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Der
Reichssportfiihrer
segelte auf einem
8-m-R-Boot an
etnem Regattatage
mit

Der Reichssportfihrer telegraphierte an Admiral Gotting,
den Vereinsfihrer des Marine-Regatta-Vereins:

Sehr verehrter Herr Admiral!

Ich bitte Sie, nachfolgenden Grufl weiterleiten zu wollen:

In meinem mehrtigigen Aufenthalt in Kiel habe ich foviele fichtbare Zeichen
kameradichaftlichen Entgegenkommens und gaftlicher Freundlichkeit empfangen
konnen, dafl ich allen, die mir den Aufenthalt zu einem fchonen Erlebms werdun
liefen, auf diefem Wege aufs herzlichfte danken mochte.

Der Hohepunkt des fegeliportlichen Gefchehens im Grofldeutichen Reich — die
Kieler Woche — wird, folange ich Reichsfportfithrer bin, meine Unterftiitzung
und meine Vorliebe finded 1ch fende allen Telbflos an der Vorbereitung und
Durchfithrung beteiligt gewefenen und den aktiven Seglern des In- und Aus-
landes meine Griifle und -{preche Thnen meine Anerkennung fiir die hervor-
ragende Arbeit und die glinzenden Leiftungen aus.

HeilHitler!

Reichsfportfithrer von Tichammer.
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Die Kieler Woche — den ,Hohepunkt des fegelfportlichen Gefchehens im Grof3-
deutichen Reich® nennt fie der Reichsfportfithrer — ift vorbei. Die Deutfchen
Meifterfchaften, Olympia-Trainingswettfahrt und die kommende Arbeit forgen
dafiir, daf unfer kurzer nordifcher Sommer rafch verraufcht. Aber nun, wo wir
etwas Abftand von den allgemeinen Dingen der Vorarbeit gewonnen haben,

erfiilllt uns doch wieder Freude iiber diefes wirklich bedeutende Ereignis. Die

Die Mannschaft des norwegischen siegreichen Drachenbootes , Kringla‘

Kieler Woche ift, abgefehen von allem Drum und Dran und ihrer {portlichen
Bedeutung, vor allem auch eine einzig daftehende Gemeinfchaftsleiftung des deut-
{chen Segeliports im NSRL., der Kriegsmarine, der Stadt Kiel fowie zahlreicher
weiterer Behorden und Einzelperfonen. Es ift unmoglich, alle die organifato-
rifchen vorbildlichen Einrichtungen aufzuzihlen, die in Kiel nach langer Regatta-
erfahrung erftellt worden find und die erft in unermiidlicher Arbeit und einem
im Dienft der Sache ftehenden aufopfernden Idealismus gefchaffen werden
konnten. Abfolutes Aufgehen fiir -den Sport bedeutet aber auch die Teilnahme
an den fportlichen Veranftaltungen diefes Sommers, die befonders viel von jedem
verlangen. - Von allen’ Teilen des Reiches, aus Wien, Berlin, Miinchen, aus Boh-
men und Danzig, kamen die prichtigen deutfchen Sportsleute und dazu unfere
alten Bekannten aus dem Ausland. Wochen iiber Wochen gehen dahin, wenn
man die Trainingsregatten und die Arbeit fiir Finnland dazu rechnet. Da heute

2



in Deutfchland ohnehin fchon jeder fiir 1,5 Menfchen zu tun hat, fo ift der
fportliche Einfatz doppelt zu werten. Auch diefes alles trigt dazu bei, jene eigen-
artige Stimmung in diefes Treffen fo vieler junger Menfchen aus allen Lindern
hineinzutragen, die man nur mit den eigenen Worten des Reichsfportfiihrers als
olympiichen Geift bezeichnen kann. In diefen Tagen, da in der Welt wirk-
lich eine unerhérte Atmofphire von Hafl gegen unfer Land kiinftlich gefchaffen
wurde, ift der Sport ftark genug gewefen, viele, die guten Willens find, zu uns

zu fithren, um fich im Kampf Boot gegen Boot mit unferen Leuten zu meflen.

[

Der norwegische Sechser, gefolgt von Dr. Lubinus ,Irmi VI und der italienischen , Vega"
Im Vordergrund der deutsche Meister dieser Klasse, Dr. Collignon Berlin

Beim Feft der Kieler Woche im ,,Hotel Bellevue* war (die Midel in leichter
Organdybefegelung) die ganze Jugend auf den Beinen, um zu tanzen.

Die luftigen Hollinder befetzten wihrend der Paufe die Inftrumente. Erft ¢in
ganz bedeutender Jazzpianift mit Originalgefang, dann war plotzlich ' jedes
Inftrument befetzt und die improvifierte Mannfchaft {pielte mit Riefenbeifall,
bis ganz ,klein und hiflich¢ die Berufsmufiker wiederkamen.

Im Olympiaheim, dem Schifferzimmer, ging es wieder international zu. Die
blonden Norweger und Schweden faflen da und die Hollinder und Dinen. Oben,
wo bei der Olympiade die USA.-Segler an der ,langen Back‘ ihre Songs zum
beften gaben und die Argentinier mit der Tangoharmonika fpielten, da hatten

die Italiener ihren Stammplatz eingenommen, alles feit Jahren in Kiel liebe alte
Bekannte.




Regatten, Qestern, [wute mel morsgen

Die ,Kieler Woche® bildet immer das erfte internationale Regattaereignis des
Oftfeefommers. Dann beginnt dicht an dicht das Programm der Skandinavier
und Finnlands. Es ift auch fiir unfere Segler zeitlich unmoglich, auch nur die
bedeutendften der vielen Rennen mitzumachen.

In Hanko ftartete unmittelbar im Anfchlufl an die ,Kieler Woche® Dr. Lubinus,
Kiel, mit feinem 1939er Neubau ,,Irmi VI® allerdings von Pech verfolgt. Ein

,,Pimm", der Starbootweltmeister, siegte auch Lei den deutschen Meisterschaften wieder tiberlegen
(Er ,,wienert’ wiedermal sein Boot)

erfter und ein zweiter Platz zeigten jedoch, daf} das Boot gut ift, wie es auch in
der diesmal ziemlich flautenreichen ,Kieler Woche® {chon erkennen liefS.

Die Deutfchen Meifterfchaften der 6-m-R.-Klafle {chloffen mit dem abermaligen
Siege von Dr. Collignon, Berlin, ab, der von Th. Thomfen, Kiel, auflerordentlich
ha;t bedringt wurde. ,,Pimm*“ (von Hiitichler) zeigte bei den Staren wieder
einmal das Format des Weltmeifters.

In Lyfekil find am 1r1. Juli die internationalen Lyfekil-Regatten geftartet. Bei
den ausgefchricbenen Wanderpreifen lafen wir ,,Marianne IV (Brinkmann) und
,»Sleipnir (K. Rogge, Kiel, Kommandant des Segelfchulichiffes ,,Schlageter®) als
Gewinner in den Jahren 1934 bzw. 1935.

Die vier deutfchen 12-m-R.-Boote waren in Dinemark zur Oerefundwoche unter
fich. Bei den Goldpokalrennen ftartet Th. Thomfen, Kiel, mit der ,,Guftel VIII®.
Im finnifchen Olympiarevier werden unfere beften R.-Bootfegler und die Elite

der Olympiajollenfegler ftarten.
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Harter Kampf der 6-m-R-Boote bei Kiel A

Dritter Neubau in Norwegen

Die Elite Norwegens hat fich in- diefem Jahre wieder den beiden grofien Renn-

Klaffen zugewandt. Wihrend Olav Ditlev-Simonfen wieder zur 8-m-R.-Klaffe

zuriickgekehrt ift und mit einem neuen von Bj. Aas konftruierten Boot auf den
Plan tritt, find es Magnus Konow und Ragnvild Jacobfen in der 6-m-R.-Klaffe,
die mit Neubauten von Aas und Jenfen bislang {chon eine ftarke Vertretung dar-
ftellten. Nun kommt noch als dritter Rolf Svinndal hinzu, der im vergangenen
Jahre die Kronprinzenjacht ,,Norna“ zu guten Erfolgen im Eintonnerpokal und
anderen Regatten fiihrte. Svinndal war auch der Goldpokalvertreter 1938 Nor-
wegens. Er fteht jetzt an der Spitze eines Konfortiums, das den dritten dies-
jihrigen Neubau der Sechferklafle in Auftrag gegeben hat, und zwar bei Johann
Anker. Der Neubau wird die laufende Renn-Nummer 6 N 72 und den Namen
,»,Noreg III fiihren, ein Name mit grofler Vergangenheit in der Gefchichte der
Eintonner- und Goldpokalkimpfe der letzten Jahrzehnte.

Wird ,,Goose’ USA. in Europa vertreten?

Nachdem die grofle Sechferflotte auf der Oyfter Bay fich in alle Winde zerftreut .
hat und auch kein Neubau diefes Jahres hinzugekommen zu fein fcheint, ift der
vorjihrige Goldpokalfieger ,,Goofe* anfcheinend der einzige wiirdige Vertreter
der Staaten fiir die europiifchen Pokalkimpfe. So wird man vorausfichtlich diefes
beriihmte Boot als Herausforderer im Eintonnerpokal- und als Verteidiger im
Goldpokélkampf fehen. Wenn nicht in Hankoé und Helfinki immer gerade
Leichtwetter herricht, werden die europiifchen Boote fie nicht fo fehr zu fiirchten
haben, wie es im Laufe der Zeit die ,,Fama“ zu verbreiten gewufit hat.



,.Sinkadus” heif3t Laurins neuer Sechser

Von dem Erftlings-6-m-R.-Boot des-bekannten {chwedifchen Seglers und neuer-
dings auch Bootsbauers Laurin horte man kiirzlich einige Einzelheiten. Der Neu-
bau wird die verhdltnismifig lange Waflerlinienlinge von 7,30 m erhalten. Die
Ueberhinge {ind, ein Zug der Zeit, fehr kurz gehalten, fo dafl der Bug faft mehr
das Ausfehen eines Seekreuzer-Buges erhilt. Das Boot foll fiir das harte Wetter
vor Grahara (Helfinkis Segelbahn) beftimmt fein. Nun, auch dort gibt es reich-
lich Leichtwettertage.

»oinkadus, wie der Neubau heiflen wird, erhilt auch das von Amerika iber-
nommene fog. ftromlinienformige Rigg, deflen hervorftechende Eigenfchaft die
ftahlernen Wantenftangen find. — Der Eigner Harry Nyftrom wird felber
fteuern, auch Laurin wird zur Befatzung gehoren, die durch den erfahrenen John
Olsfon von der Weftkiifte einen vorziiglichen Vordecksgaft erhalten wird. Olsfon
hat {chon bei Salén und Mathieflen lange Jahre die Vorfegel bedient.

Der uns von Kiel 1938 her bekannte fchwedifcheSechier ,,Tidsfor-
drif II it nebenbei in Gothenburg geblieben, hat jedoch nach dem Tode des
Eigners Schultz feinen Befitzer gewechfelt. Hakan Ekman ift nunmehr Eigner
diefer erfolgreichen Jacht, die im kommenden Sommer von Georg Lindahl,

einem erfolgreichen R.-Bootsfegler, gefteutert wird.

Auch Sunden-Cullbergs ,Marianne“ wird wieder auf dem Plane
erfcheinen. Es ift die Siegerin im Reichskanzlerpokalkampf 1935, von Holm
gezeichnet, und unter Fithrung von Dan Sunden-Cullberg noch immer ein ge-
fiirchteter Gegner. Sie hat in diefem Frithjahr ein neues, modernes Rigg erhalten

und fo wieder wefentlich an Rennwert gewonnen.

Neubauten bei Tore Holm'

Schwedens bekannter Konftrukteur hat auch in diefem Jahre wieder zahlreiche
Neubauauftrige erhalten. Merkwiirdigerweife allerdings keinen fiir einen der
vier neuen fchwedifchen Sechfer, die zum grofiten Teil von Neulingen auf diefem
Gebiet gezeichnet werden. Dafiir hat jedoch Holm nicht weniger als drei neue
8-m-R.-Boote im Bau, die im Laufe diefer Monate fertiggeftellt werden. Einer
von ihnen, ,,Ameln®, wird durch verhiltnismiflig {ehr kurze Ueberhinge auf-
fallen. Im iibrigen ftellen alle drei Neubauten eine Weiterentwicklung des erfolg-
reichen Olympia-Achters ,,Ilderim* dar. Die Neuerungen find nur. geringfiigig.
— Neben einer groflen Zahl von Seekreuzern, die vor allem im Hinblick auf die
Wettfahrt ,,Rund um Gotland“ in Auftrag gegeben find, ift der Starboot-Neubau
fiir Albert Bonnier intereflant. Diefes Boot ift bereits fertiggeftelle und wartet
nunmehr nur noch auf fein ,,German Rigg*, das in diefen Tagen aus Deutfchland

kommen foll.



AUS ALLER WELT

Einladung zum Drachenpokalkampf 1939

Kiirzlich hat die Koniglich Gothenburger Segelgefellichaft die offizielle Einladung
zu den Wettfahrten um den ,Internationalen Drachenpokal® 1939 an alle
Drachenbootsfegler und Klubs ergehen laffen. Damit kommt der Kampf um
diefen feit zwei Jahren nunmehr fchon beftehenden Pokal zum erften Male in
dem Revier zum Austrag, das diefe Klaffe eingefiihrt hat, obwoh! ein Norweger,
Johan Anker, der Konftrukteur diefes iiberaus gelungenen Bootes ift. Die dies-
jahrigen Wettfahrten finden in der Zeit vom 14. bis 19. Juli ftatt, und zwar die
drei erften vor Langedrag, die zwei letzten nach einem Ruhetag vor Marftrand.
Vom 16. Juli ab beginnen auch die Internationalen offenen Wettfahrten der
GKSS., die dann ebenfalls am 18. Juli in Langedrag nach Marftrand traditio-
nellerweife verlegt werden.

Die Schweden rechnen mit Recht auf eine ftarke Beteiligung aus allen Drachen-
bootlindern. Vor allem Norwegen wird aus dem verhiltnismifig nahe gelegenen
Osle ein ftarkes Aufgebot entfenden. Ob auch die {chwedifche Oftkiifte diesmal
dabei fein wird, fteht noch nicht feft, da der lange Anmarfchweg fchon immer
diefe .beiden groflen fchwedifchen Segelreviere weiter voneinander getrennt hat
als von den anderen fkandinavifchen Lindern oder Deutfchland. Schottlands
Teilnahme an den Drachenregatten fteht feft. Noch nichts Niheres ift {iber eine
ctwaige Beteiligung Hollands und Irlands bekannt geworden. Dagegen wird
Deutichland, das im vorigen Jahre mit Erfolg Veranftalter und Teilnehmer ge-

wefen ift, auch diesmal wieder mit einigen Booten vertreten fein.

43 Seeregatten in diesem Jahre!

Wenn wir heute zehn Jahre zuriickdenken, fo erinnern wir uns wohl grofier
Regatten iiberall, aber ftets auf kleinem abgefteckten Revier. Die Weite des
Meeres wurde allein in Form der mehr oder minder {portlich aufgefafiten
,Touren‘-Segelei befahren. Und heute lefen wir von nicht weniger als 43 groflen
Seeregatten in den Gewiflern um England, in der Nord- und Oftfee. Und welche
Fiille herrlicher Jachten find beteiligt! Unter diefen 43 Regatten, die faft durch-
weg nach der BORC.-Regel gewertet werden, finden wir auch unfere deutichen
Nordfeeregatten im Friihjahr. Dann vor allem das beriihmte Faftnet-Rennen
mit dem Start am 5. Auguft und die Wettfahrt ,Rund um Gotland“. Eine Reihe
von Wettfahrten fand Anfang Juli zwifchen Holland und England ftatt, fo ecine
am 7. Juli von Hook von Holland nach Oftende und von dort dann nach Dover
und wieder zuriick nach Den Helder. Intereflant ift auch das englifche Amateur-
Rennen des Crouch Yacht Clubs, das den Namen Cork and Sunk-Race fuhrt,

bier find nur Amateure zugelaflen.




Norwegen trainiert seine Olympiajollensegler

Nachdem die Olympiajolle offiziell zum kommenden Olympia-Einhandboot be-
flimmt worden war, hatten auch die Norweger alsbald die vorbereitenden Mafi-.
nahmen fiir ihre Teilnahme auch in diefer Klaffe ergriffen. Von der KNS.
wurden im Winter drei Olympiajollen in Auftrag gegeben, die den fiinf nor-
wegifchen Seglern, die fich zur Auswahl und zum Training gemeldet haben, zur
Verfuigung geftellt werden. Alle fiinf {ind erfahrene Segler, die lediglich noch
mit der Olympiajolle nicht vertraut {ind. Norwegifcherfeits wird auch erwogen,
die Auswahl recht frithzeitig zu treffen und den Vertreter dann noch zu Trai-
ningszwecken zu auslindifchen Regatten zu {chicken.

Wahrheit ist ein kostbares Gut - Etwas von Protesten

In einem klugen Artikel berichtet einer der bekannteften norwegifchen Seglec
von feinen Erfahrungen als langjihriger Schiedsrichter bei Segelregatten. Be-
kanntlich macht hierbei die Wertung der Zeugenausfagen die meiften Schwierig-
keiten. Alfdan Hanfen, der Verfafler des Artikels, bringt bei der Gelegenheit
eine kleine Statiftik, die er als Verficherungsmann im Laufe feiner Titigkeit auf-
geftellt hat. Sie liegt zwar auf dem Gebiet des Autofahrers, beleuchtet aber doch
recht deutlich den Wert oder Unwert von Zeugenausfagen. Denn bei 13 ooo
Kollifionen zwifchen Kraftfahrzeugen hat Hanfen feftgeftellt, dafl nur in ganzen
15 Fillen davon die Zeugen fich gegen den Fahrer ausgefprochen haben, in deffen
Wagen fie gefahren f{ind!

Yachtclub Uruguay, Montevideo, erhdlt neues Klubhaus

Der auflerordentlich rege Yachtclub Uruguay erhilt nunmehr ein grofles, fiir
curopdifche Begriffe geradezu riefiges neues Klubhaus, und zwar mit ftarker
Unterftiitzung feitens des Staates. Auf diefe Weife ift an der Miindung des
La Platas nunmehr ein vorziiglicher Stiitzpunkt fowohl fiir die argentinifche‘n
Segler wie auch fiir die Uruguays geichaffen. Die Segler beider Linder pflegen
{chon feit vielen Jahren freundichaftlichen Verkehr, wobei fie fich auf dem
Regattafelde in der 8- und 6-m-R.-Klaffe treffen. Hierbei fteht der uns von den

Olympifchen Regatten her bekannte Sechfer-Segler Sieburger an hervorragender
Stelle.

Drottningholms’ merkwirdige Geschichte

Der bekannte grofle und fchone Paflagierdampfer der Svenfka Amerika Linjen,
»Drottningholm®, ift wohl auch vielen deutfchen Seglern bekannt. Wihrend
des Krieges war diefer Dampfer noch unter englifcher Flagge, und zwar als Hilfs-
kreuzer ,,Virginia®, gefahren. Seinerzeit befafl die fchwedifche Reederei nur die

alte ,,Stockholm®. Diefe aber wurde von eben jener ,,Virginia“ eines Tages auf-
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gebracht und als Prife nach Kirkwall geleitet. Nach dem Kriege hat dann die
Reederei kurzerhand die ,,Virginia“ aufgekauft und aus dem einftigen unfreund-
lichen Gegner den Stolz ihrer Reedereciflotte gemacht.

Aenderung des § 32 der Wettsegelbestimmungen?

Der englifche Seglerverband fiir Rennfegelangelegenheiten, die Yacht Racing
Affociation, hat bei ihrer Jahresfitzung in diefem Frithjahr eine Aenderung des
§ 32 der Internationalen Wettfegelbeftimmungen fiir ihre nationalen Regatten
befchlofflen. Da man englifcherfeits die Abficht hat, im Herbft diefe Aenderung
auch auf der Sitzung der IYRU. zur Sprache zu bringen und eine Neuregelung
fir die ganze Welt zu beantragen, mag es auch fiir uns Deutfche von Intereffe
fein, fich vorher mit diefem an fich nicht tibermiflig bedeutfamen, aber doch
erwigenswerten Aenderungsvorichlag zu befaflen.

Der § 32 handelt bekanntlich von dem Verhalten ,,beim Wind fegelnder Jachten
bei Anniherung an ein Hindernis im Fahrwaffer oder eine Bahnmarke“. Und
zwar ift hier vorgeichrieben: ,,Wenn fich zwei mit gleichen Schoten beim Winde
fegelnde Jachten dem Ufer oder einem Hindernis im Fahrwaffer nihern, von dem
die Leejacht nicht, ohne zu wenden, klar kommt, und wenn fie die Wendung
nicht ausfithren kann, ohne mit der Luvjacht zufammenzuftoflen, fo foll die
letztere auf Zuruf des verantwortlichen Vereinsmitgliedes an Bord der Leejacht
ihr fofort Raum zum Wenden geben. Die Leejacht ift dann verpflichtet, felbft
fofort zu wenden, fobald ihrem Zuruf ent{prochen wird. :

Wird die Leejacht durch Abfallen von dem Hindernis freigehalten, fo muf} fie
der Luvjacht, falls diefe es verlangt, zum gleichen Zweck Raum geben. Ift aber
das Hindernis eine Bahnmarke, fo hat die Leejacht nicht das Recht, die Luvjacht
durch Zuruf zum Wenden zu nétigen, wenn die Luvjacht die Bahnmarke, ohne
zu wenden, runden kann.

Auf diefen letzten Satz kommt es in diefem Zufammenhang an. In England hat
man nimlich diefer Vor{chrift dann wieder die Klaufel angehingt: This clause
does not apply to a mark at the start, zu Deutich: Diefe Regel gilt nicht hin-
fichtlich einer Startboje. Um den Sinn der englifchen Aenderung zu verftehen,
ift es notwendig, fich noch einmal kurz die Situation zu vergegenwirtigen, die
mit diefem letzten Satz des § 32 gemeint ift. :

Es foll alfo demnach die Luvjacht, die das Mark anliegen kann, belohnt Werder;,
weil man als Regelfall zugrunde gelegt hat, dafl ihre im Vergleich zu der Leejacht
giinftigere Pofition auf Grund guten, wohlberechneten Segelns gewonnen ift.
Und in der Tat darf man dies auch fiir den gar nicht ganz feltenen Fall als den
echten Regelfall anfehen, wenn es auch ficherlich Ausnahmen gibt, wo an fich eine
folche ,,Belohnung® nicht gerechtfertigt erfcheint. Aber bei der  Abfaffung aller
folcher Regeln mufl man ja doch von dem Regelfall ausgehen.




Wenn man nun aber bei Abfaffung diefer ,,Belohnungs“-Vorfchrift eben davon
ausging, dafl die Pofition der Luvjacht bewufit und gefchickt erworben ift, fo
kann man dies fiir den Fall, dafl die betreffenden Jachten beim Startanlauf auf
cine Startboje in diefer Situation zulaufen, eben nicht als die Regel anfehen.
Wenn auch beim Start ganz unzweifelhaft wieder das Gefchick des Steuermanns
die Gunft oder Ungunft ciner Pofition {chafft, fo ift diefer aber doch in der Regel
viel mehr auch von anderen, von ihm unabhingigen Faktoren abhingig, die es
nicht gerechtfertigt erfcheinen laffen, ihn auch hier fiir {feine giinftige Pofition zu
wbelohnen®. Jeder weif}, wieviele Manover vor dem Start gemacht werden, frei-
willig und viel hidufiger noch unfreiwillig, zumal in groferen Feldern, fo daf} alle
gute Berechnung nichts hilft.

Es liflc fich daher nicht leugnen, daf} die Englinder bei ihrer Aenderung durchaus
beachtenswerte logifche Erwigungen angeftellt haben, und der Schreiber diefer
Zeilen mochte meinen, dafl man diefen Vorfchlag immerlia ernfthaft priifen foll,
bevor man ihr kurzerhand als zu komplizierend oder zu unwichtig oder als
geradezu falfch ablehnt. Doch haben wir noch einen Sommer Zeit, dariiber
Erwiagungen anzuftellen. Sicher ift die Situation des § 32 diefer Art beim Start
noch am feltenften, zumal heute bei den Amwindftarts zumeift eine Luvdringelei
entfteht und nicht folch ein Fall wie diefer.

Das billige Boot

Nachdem in der ,,Yacht” vor einiger Zeit viele bedeutende Konftrukteure ihre
Meinung zu dem Thema des billigen Bootes gefagt haben (wobei fie meift zu dem
Schluf} kamen, daf} die Segler felbft Schuld daran tragen, wenn eine Klafle fich
allmihlich verteuert), bringt jetzt auch die norwegifche Segelzeitichrift ,,Seilas*
die Stellungnahmen von Vertens, Martens und Miglitfch aus der ,,Yacht“. Man
fieht, das Problem interefliert iiberall.

Die Sensation der Bermudasregatten

war der Sieg eines iiber 10 Jahre alten englifchen 6-m-R-Bootes ,,Achilles” mit
notdiirftig hergerichtetem Rigg {iber das neue amerikanifche Wunderboot
,»Goofe®.

8-m-R-Boot segelte von Bergen nach England

Es kann gut gehen, wie man fieht. Der Englinder Hr. Ruffel kaufte fich in
Bergen, Norwegen, das 8-m-R-Boot ,,Apache und fuhr mit 4 Mann Befatzung
luftig los und hatte Gliick, denn teils ging es mit 7 sm Fahrt in fteifer Brife riiftig
voran, teils war es fo ftill, dafl man fogar ein Bad mitten in der Nordfee nehmen
konnte. Wie es allerdings geworden wire, wenn der Sturmwind der erften
Juliwoche dazwifchen gekommen wire, das ift fraglich.
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Lubecker Hansekogge, Mod. 1:50, nach Plinen von Dr. ing. Busley
und eigenen Forschungen von O. Kallweit, Holtenau

O. Kallweit zeigte seine meisterhaften Schnitzarbeiten

Ein Mann, der in f{elten eindrucksvoller Weife die Verbindung zwifchen dem
Segeliport und der Seefahrt in feinem ganzen Werdegang verkorpert, ift der
Lotfe O. Kallweit, Holtenau. Er machte 1905 die denkwiirdige Atlantikfahrt der
»Hamburg® des ,,Vereins Seefahrt” mit und erwarb auf diefer wundervollen
Schunerjacht, die fo oft bei der Kieler Woche fiegreich war, die Kenntniffe, um
fpater mit Erfolg bei der Handelsmarine zum Kapitin emporfteigen zu konnen.
Heute ift er Lotfe in Holtenau und fiihrt fo manchen Dampfer hindurch zwifchen
Oftfee und Nordfee. Seine grofie Liebe gehort aber den Segelichiffen. Bei der
Kieler Woche brachte die Stadtbiicherei, Kiel, eine kleine Ausftellung, bei der
neben allem Schrifttum von See und Seefahrt auch die mit unendlicher Sorgfalt,
teilweife nach miihevollen Quellenforfchungen gefchnitzten Segelfchiffmodclle'
und alles dazu bendtigte Handwerkszeug von O. Kallweit gezeigt wurden.

Unfer Bild gibt eine Hanfekogge aus dem 16. Jahrhundert wieder.

La settimana di Kiel

~ »Questa grandiosa manifestasione velica® fchreibt Carlo Strena in der italieni-
fchen Segelzeitichrift ,,Vela e Motore“ in einem ganzfeitigen Artikel iiber die
Kieler Woche und gedenkt dabei auch Kiels als der ,,Citta della Marina del,
Reich, das er feit 1935 und der Olympiade fo gut kennt.
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Die internationalen Marinepokalwettfahrten der Starboote in Kiel

ftanden im Zeichen von ftiirmifchen Weftwinden. Was bei der Kieler Woche zu
wenig war, gab es hier zu viel. Neun Nationen nahmen diesmal wieder teil. —
Ein {choner Erfolg diefer Veranftaltung der deutichen Kriegsmarine, die fich feit
1935 jedes Jahr wiederholt. Nach den beiden erften Wettfahrten ftanden
Deutfchland und England punktgleich.

*

Hochseekreuzer ,Stortebeker 5¢
Von Kapitin LudwigSchlimbach

Bei dem Entwurf eines Fahrzeugs fiir das Hochfeefegeln follen der Konftrukteur
und der Hochfeefegler — einander erginzend — zulammenarbeiten. Das haben
Ludwig Dinklage und ich getan beim Entwurf des ,,Stortebeker §¢.

Unfere Kameraden von der ,langen Bahn“ werden beim Studium der neben-
ftehenden Zeichnungen verichiedene Fragen ftellen, die ich vorweg beantworten
mochte.

1. Warum Ketfch? — Die mehr-
fache Unterteilung von 60 gqm
Segelfliche ift notwendig — nicht
nur fiir den Einhandfegler, fon-
dern auch fiir denjenigen Skipper,

der auf See, aus Sicht von Land, g
allein kampffihig bleibt, wihrend k,

feine Mannfchaft feetoll in der
Kajiite liegt. Man hat mir Fille
berichtet, in denen 80 vom Hun-
dert der Befatzung aus diefem
Grunde ausfielen.

Die Sucht, durch einmaftige Be-
fegelung das Letzte an Schnellig-
keit herauszuholen und dabei so
vom Hundert an Sicherheit aufzu-
geben, hat bei uns den Blick
auf das Hochfeemiflige getriibt.
Warum forgen bei uns nicht die
Hochfeefegler fiir Einfiihrung der
Takelage-Vergiitung, 'wie f{ie in
den fithrenden amerikaniichen
Jacht - Klubs bei Regatta - Aus-
{chreibungen Anwendung findet?
Es wird niemand behaupten kon- = o g e
nen, dafl bei der dort geﬁbten Die Hochseejacht ,Stortebeker 5”
Regelung ein Teilnehmer benach- auf dem Slipp vor dem Ablauf

teiligt wird.

2. Reffen und Kiirzen des Tuchs: Betrachten wir uns das Kiirzen der Leinwand
an Hand des nebenftehenden Segelplans. Zuerft kommt der Kliiver weg, was
mit Hilfe des Rollerreffs von der Sitzkuhle aus in weniger als einer Minute ge-
{chicht. Zugleich wird durch Reffen des Befans diefer auf die Hilfte verkleinert.
Damit ift auch das Gleichgewicht wiederhergeftellt: der Skipper kann ruhig dem
weiteren Wachfen des Windes entgegenfehen. Muf er dann weiter Tuch kiirzen,
fo kann er das Grofl reffen, das auch nur ein Reff befitzt, welches das Segel
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halbiert, oder er kann es auch ganz wegnehmen, wodurch er klar zum Beidrehen
wird. Nur wenn es ganz fteif kommt, wird er die Fock durch ein kleineres
Sturmfegel erfetzen miiffen. Hauptfache ift, daf} das Schiff immer unter Beob-
achtung bleibt — immer fteuerfihig — immer ruhig —, wihrend beim Exer-
zieren mit Tryfegeln, befonders beim einmaftigen Fahrzeug, diefes quer in die
See treibt, unerwartete Spriinge macht und die an den Segeln arbeitende Mann-
fchaft unnotig gefihrdet.

3. Plattgatt und Ruder auflenbords: Ich halte die erwihnte Heckform fiir beffer
als irgendeine andere mit Ueberhang. Auch wenn ich gezwungen bin, iiber Heck
in fchwerem Wetter beizudrehen, wird mir die hohere Auftriebskraft diefes
miflig eingezogenen Hinterteils ein verhiltnismiflig trockenes Schiff ermdglichen.
Das Ruder leicht zuginglich zu machen und deshalb auflen aufzuhingen, halte
ich fiir den Langftreckenmann fiir

fehr wichtig. Ich bin immer mifi- o
trauifch gegeniiber fogenannten
Ruderkokern, in denen fich unbe-
merkt — namentlich bei ilteren
Fahrzeugen — Fehler entwickeln
konnen, die im gegebenen Augen-
blick zur Kataftrophe fiihren
konnen. Selbft im Falle eines
volligen Verluftes des Ruders
kann man f{ich beim Plattgatter
ein Notruder herftellen — not-
falls aus einer Spindtiir oder der-
gleichen —, wihrend die Schwie-
rigkeiten bei einem Schiff mit
Ueberhang unvergleichlich gro-
Bere find.

4. Das eingedriickte Kajiitsdach:
Ein: ausgewachfenes Beiboot auf-
recht — nicht kieloben — auf
Deck zu fahren, war bei einem
11-m-Boot immer {chon eine
{chwierige Sache. Ich habe mir
in der Weife aus der Verlegenheit
geholfen, dafl ich dem Kajiits-
aufbau anftatt der iiblichen Wol-
bung nach oben einen Knick nach
unten gab — ein Gedanke, der
ganz neu fein diirfte, und der erft durch die Praxis feine Beftitigung erfahren foll.
Dadurch, dafl das Beiboot in diefen Knick verfenkt wird, kommt es 30 bis 40
Zentimeter tiefer zu ftehen und ermdglicht damit ein ungehindertes Ueber-
{chwingen des Groflbaums. Man ift alfo nicht genétigt, den Groflbaum foviel
hoher zu fetzen und das Grofifegel unten zu kiirzen. Ein aufrechtftehendes Bei-
boot ift nebenbei ein willkommener Platz fiir Fender, Leinen, Befen und allerlel
Kram, der einem auf den meiften Fahrzeugen immer unter den Fiiflen herum-
trudelt und bei fchlechtem Wetter oftmals in den Bach fille. Unter Deck ift
diefer erwihnte Knick kein Hindernis, denn er befindet fich iiber der Stelle, wo
in den meiften Booten der Tifch befeftigt ift — und wo man meiftens gar nicht
gehen kann. An beiden Seiten des Tifches erfreut man fich voller Stehhohe.

s. Die ,,Hundehiitte* (oder ,,Damenfalon®), die in der Zeichnung hinter dem
Beiboot erfcheint, habe ich nach reiferer Ueberlegung nicht aufbauen laffen, da
fie mir als Einhandfegler doch die Sicht nach vorn etwas beeintrichtigt. Viel-
leicht wird fie nach meiner Riickkehr ausgefiihrt.

Hochseekreuzer ?8?5' }
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6. Inneneinrichtung: Diefe wird fo einfach, daf} dariiber kaum etwas zu berichten
ift. Der Niedergang ift ganz nach Backbord geriickt. In der Nihe der Treppe
ift der Kochraum. Er ift iiber einen Meter lang und enthilt zwei Primuskocher.
Anfchliefend der ,Elektrolux® (beffer genannt ,,Petrolux®, da mit Petroleum
betdtigt) — ein Luxus, den ich mir nur wegen meiner Vorliebe fiir eisgekiihlte
Cocktails erlaubt habe. Dann kommt eine 2 Meter lange Sitz- und Schlafbank,
die durch ein Kleiderfpind vom Vorderfchott getrennt ift. An Steuerbord —
dem Kochraum gegeniiber — vollkommen abgefchloffen, der Motorraum fiir den
kleinen Deutz-Diefel. Hier befindet fich auch das WC., Wafchftand, Oelzeug-
hinger, Lampen{pind — kurzum Platz fiir alles, was riechen konnte. Ferner ift
an Steuerbord eine Sitz- und Schlafgelegenheit wie an Backbord — ebenfalls ein
Spind. Vor dem Schott ift Schlafraum fiir zwei Mann in Hingekojen, die aller-
dings den Refervefegeln und anderen niitzlichen Dingen als Aufbewahrungsort
dienen miiffen.

Die ,,Stortebeker 5 ift ein Vierminnerfchiff oder auch Zweifamilienichiff und
bietet viel Raum. Aber warum foll ich_nicht reichlich Platz haben zum Aus-
toben, wenn ich wieder allein losgondle und fonft keinen Streit anfangen kann?
Soweit mein Freund Kapitin Schlimbach. Als geiftiger Vater der ,,Stortebeker §*
fei mir geftattet, noch ein paar technifche Daten dazu zu geben. Zunichft wurde
das Schiff vollkommen aus Eifen gebaut. Die Griinde hierfiir waren in erfter
Linie, weil uns zum Bau nur eine ganz kurze Zeit zur Verfiigung ftand — begann
ich mit den Zeichnungen doch erft im November vorigen Jahres, nachdem wir
uns auf dem Kameradichaftsabend der Hochfeefegler in Bremen iiber die Einzel-
heiten einig geworden waren —, und weiter der leichteren Materialbefchaffung
wegen. Da das Schiff in heiflere Zonen kommt als unfere hiefigen Gewifler,
muflten wir, um der Gefahr des Austrocknens zu begegnen, {chon ausgefucht gute
Holzer — Mahagoni oder Teak — nehmen. Das wire fehr koftipielig gewefen.
So blieben wir bei Eifen. Auch hier mufiften wir fchliefflich nehmen, was wir
bekommen konnten. Wir hatten Gliick, denn das Material, das uns zur Ver-
fligung geftellt wurde, war eine Kleinigkeit ftirker, als ich es vorgefehen hatte.
Aber das ift kein Fehler. Es kam uns ferner darauf an, das Schiff in Hamburg
zu bauen, follte es doch — abgefehen von dem Selbftbau ,,Windfpiel* des Ein-
handfeglers Heinrich Garbers — die erfte in Hamburg entworfene und gebaute
Ozeanjacht fein. In dem Bootsbaumeifter Wilhelm Herzberg, Hamburg-Har-
burg, fanden wir bereitwillige Unterftiitzung unferer Abfichten. Ich konnte
Herzberg mit gutem Gewiflen als Bauwerft empfehlen, hatte er doch fchon ver-
fchiedentlich eiferne Schiffe zur vollften Zufriedenheit meiner Auftraggeber aus-
gefiihre.  Fiir einen Einhandfegler ift es immer ein beruhigendes Gefiihl, zu
wiflen, dafl er fich auf die Bauwerft verlaflen kann. Meifter Herzberg hat uns
in diefer kurzen Bauzeit wieder ein vorziigliches Werkftiick geliefert.

Ich freute mich, daf ich bei der Formgebung eines Einhand-Hochfeekreuzers in
Kapitin Schlimbach einen Gefinnungsgenoffen gefunden hatte. Auch er war
begciftert von dem Plattgatt, das bei den hochfeefporttreibenden Lindern Eng-
land und Amerika fchon iiberall gebriuchlich ift und auch hier mehr und mehr
an Boden gewinnt. Es ift fonft {chon foviel dafiir und dagegen gefchrieben wor-
den, daf fich an diefer Stelle jedes weitere Wort eriibrigt.

Das Innere des Schiffes ift durch zwei waflerdicht verfchliefbare Schotten in drei
Teile eingeteilt worden: Vorfchiff bis Hinterkante Maft, Kajiite bis Vorkante
Briickendeck, und Achterfchiff. Da fich Schlimbach im letzten Augenblick noch
entfchlof, einen kleinen fiinfpferdigen Diefel einzubauen, das Schott aber fchon
ftand, erfiillc das hintere Schott feinen Zweck, auch den Motorraum abzufchliefien,
nicht ganz. Ein Teil der Mafchine ragt in die Kajiite hinein, ift aber durch einen
cifernen Kaften vollkommen vom Wohnraum abgefchloffen. Ueber diefe
,,Geruchsecke ift ja {chon im vorhergehenden Auffatz gefprochen. Die Mafchine
fteht fchrig im Schiff, fo dafl die Welle feitlich an Backbord heraustritt.
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Deck und Aufbauten fiithrten wir in Teak aus, weil diefes Holz am beften fteht.
Nichts ift auf See hifllicher als ein leckendes Deck.

Die Aufftellung des Beiboots ift ein Thema fiir fich. Ob diefe Anordnung, wie
wir f{ie hier erftmalig ausgefithrt haben, uns reftlos gliicklich macht, ift noch eine
offene Frage. Die von Schlimbach angefithrten Griinde iiberzeugen. Fiir mich
kam es darauf an, die durch den doppelten Knick in den Kajiitsbalken erlittenen
Schwichungen durch finnvolle Konftruktionen aufzuheben. Ich glaube, daff mir
diefes durch die ftihlernen Balken, die mit Spanten und Decksbalken ein Ganzes
bilden, gelungen ift. Die Gefahr, dafl {ich in der ,,Badewanne® auf dem Kajiits-
dach Wafler anfammelt, befteht nicht, da die Kuhle Gefille hat und das Wafler
ftets ablaufen wird.

Vielleicht hitte man ftatt des feften Dingis ein Gummiboot nehmen follen und
wire damit allen Schwierigkeiten aus dem Wege gegangen. Auflerdem lific fich
ein Gummiboot auch leichter von einem Mann zu Wafler werfen, was bei einem
Dingi immer eine ziemliche Schinderei ift. Aber wir wollen die Praxis beweifen
laffen, wer recht hat.

Die Abmeflungen des Schiffes betragen: Linge tiber alles 10,775 m, Linge in der
Waflerlinie 8,850 m, grofite Breite auf Spant 2,850 m, Breite in der Waflerlinie
2,6co m, geringfter Freibord 0,720 m, Freibord vorn 1,300 m, Freibord achtern
0,9co m, grofiter Tiefgang 1,600 m, Verdringung 7,4 cbm, Grofi{egel 23,32 qm,
Befan 11,40 qm, Vorfegel-Dreieck 23,94 qm, Amwindfliche §8,66 qm, Fock
9,13 qm Kliiver 13,77 qm, Spinnaker 23,00 qm, Befanftagfegel 15,30 qm.

Am 1. Juni 1939 lief das Schiff im Beifein bekannter Hamburger Segler vom
Stapel und wurde von Frau Ellinor Coefter auf den Namen ,,Stortebeker
getauft.

LudwigDinklage.
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Allgemeine Bekanntmachungen und Hinweise

Die Induftrie- und Handelskammer Kiel fandte uns folgendes Schreiben:
Betrifft: Belieferung von Sportfahrzeugen mit Auslandsware

In den amtlichen Bekanntmachungen des Deutfchen Seglerverbandes in der Zeit-
{chrift ,,Die Yacht“ Nr. 21 vom 27. 5. 39 ift eine Mitteilung iiber die Belieferung
von Sportfahrzeugen mit Tranfitproviant auf Grund einer Genehmigung des
Reichsfportamtes abgedruckt. Inzwifchen f{ind hier wiederholt derartice Ge-
nehmigungen des Reichs{portamtes vorgelegt worden. Durch Riick{prache mit
dem Reichswirt{chaftsminifterium haben wir feftgeftellt, daf} der Erlal des Herrn
Reichswirt{chaftsminifters vom 14. 7. 38, der das Reichsfportamt zur Ausftellung
folcher Genehmigungen ermichtigte, durch die Neuregelung des Schiffsaus-
riftungsgefchiftes, die zu Beginn des Jahres in Kraft getreten ift, aufgehoben ift.
Die Belieferung von Sportfahrzeugen auf Grund folcher Genehmigungen des
Reichsfportamtes kann daher nicht mehr erfolgen.

Die Belieferung von Schiffen mit Auslandswaren erfolgt jetzt nur noch auf Grund
von Abgabebefcheinigungen, die durch die Induftrie- und Handelskammer aus-
geftellt werden. Von diefer Belieferung find nichtgewerbliche Schiffe grundfitzlich
ausgefchloffen. Nur in befonderen Fillen, in denen Waren, die zur Ausriiﬁuﬁg
der nichtgewerblichen Schiffe unbedingt erforderlich find, im Inland nicht zu
haben find, konnen Abgabebefcheinigungen dafiir ausnahmsweife ausgeftellt
werden, wenn feftfteht, dafl der Bedarf der gewerblichen Schiffahrt zuvor
gedecke ift. :

Wir- geftatten uns, Thnen zur Unterrichtung Threr Mitglieder hiervon Kenntnis

zu geben.
Die Induftrie- und Handelskammer.

gez. Hiseler, Syndikus.
Lur Schleiwoche

die immer gut befucht ift, haben rund 120 Boote gemeldet. Von den internatio-
nalen Klaffen find die Drachen, Scharpies und Olympiajollen vertreten. Bei den
Nationalen vor allem die so-qm-, 30-qm-Vertenskreuzer und die 30-qgm-Jollen-

kreuzer.

Sondersegelkursus ,,Fahrten in Fallboen!*”

Umfrage wegen Beteiligung an den Oftmark-Herbftregatten

Nachdem unfere Oftmarkgifte nunmehr von der Kieler Woche zuriickgekehrt
find — laut Originalbericht fchwer begeiftert von Kiel und den Kielern —, ift
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jetzt von dem Gaufegelwart fiir das Salzkammergut, Herrn Univer{.-Prof. von
Frifch, Wien VIII, der Vor{chlag genmdn worden, im Anfchlufl an die Herbft-
regatten auf den funf Salzkammergutfeen einen fechs- bis achttigigen offiziellen
Kurfus fiir norddeutiche Segler und Seglerinnen mit dem Motto ,,Fahrten in
Fallb6en abzuhalten. Fallbéen f{ind bekanntlich eine typifche Erfcheinung der
Alpenfeen. Sie find uns Norddeutichen nahezu unbekannt, fo daf diefer prak-
tifche Lehrgang ficher viel Intereflantes und Lehrreiches iiber die Eigenheiten der
oftmirkifchen Segelgewifler bieten und dariiber hinaus die kameradichaftlichen
Beziehungen im grofldeutichen Sinne noch enger geftalten wird.

Die Koften diirften fich durch wahricheinlich. gewihrte 50 % Fahrpreisermifi-

gung nur gering ftellen.

Zeitpunkt vorausfichtlich:

Abfahrt ab Kiel: 26. Auguft, 11 Uhr vorm.

Riickkehr: bis 3. September 1939.

Nihere Auskunft und Anmeldung bis 11. 8. bei Dr. Mommfen, Tel. 4300, danach
im Sekretariat des Y.-C. v. D. T—dy.

™

Klubsteg am Attersee (Ostmark)

Aus dem Klubleben

Am 20. Mai 1939 ftarb in Wiesbaden unfer Ehrenmitglied,
der Kaufmann Max Mitzlaff in Seeftadt Roftock

Wir verlieren in thm einen unferer treueften Mitglieder, der durch fein
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kamerad{chaftliches, ftets gleichbleibend giitiges Wefen fich der allerhich-
ften Wertfchitzung erfreute und der bis ins hohe Alter hinein feine Liebe
fir den Segeliport aktiv betitigt hat.

Yacht-Club von Deutichland (Zweigabteilung Mecklenburg).

Edler von Gorbitz.

Friaulein Sofie Fittje, Tochter des Ober-Reg.-Med.-Rates und Gefchwaderarztes
z. V. Dr. Hermann Fittje, Hannover, Dietrichsftrafle 4, und Benno Scheide,

SA.-Sturmbannfiihrer, Gottingen, Herzberger Landftr. 37, haben fich verlobt.

Bestandene Priifungen

Ap der Stidt. Seefahrtichule in Kiel beftanden am 3. Juli die Priifung zum
Sportieefchiffer die Herren Fifcher und Siebert aus Kiel, Dr. Heim{oeth
aus Leverkufen; zum Sporthochfeefchiffer: Dr. Heimfoeth aus

Leverkufen.

Der Eftlindifche See Yacht Club fandte uns fein Jahrbuch 1939, das von dem
tibcraus regen Sportbetrieb des Clubs Zeugnis ablegt. Der ,,E.S.Y.C.“ konnte
im Vorjahr bekanntlich fein §o. Jubilium feiern. Bei den Regatten hatte Dr.
Lubinus, Kiel, den Hochfeewanderpokal mit feinem 6-m-R-Boot (!) erobert.
Commodore des Clubs ift Carl Baron Schilling.

Der Vereinsfihrer Biirgermeister Mentzel tbergab der Jugendabteilung einen schon gestalteten
Schulungsraum am Olympiahafen. (Links: Kurt Frey, der Jugendwart des Y.-C. v. D., Kiel).
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Buchbesprechung

.Die frohe Reise”. Herausgegeben von Norbert Jaques. (110 Seiten mit 20 Zeichi-
nungen, 29 Fotos und 8 Farbtafeln. Verlag Knorr & Hirth., Miinchen. Leinen 2.80 M.)
Ein Segler liest gewiB am liebsten etwas von der See und Seefahrt. von Abenteuern an
fernen Kiisten. zu denen ihn sein eigenes Boot vielleicht nie tragen wird. Weil aber die
Sehnsucht nach der Weite, die Reiselust gerade jetzt zur Ferienzeit so viele Tausende
gepackt hat, so lassen wir uns einmal von bekannten deutschen Dichtern von der Schon-
heit unserer Heimat erzihlen, wie sie uns das modernste und bequemste Verkehrsmittel.
die Eisenbahn. vermittelt.
Norbert Jaques hat viel von der Welt gesehen und ist berufen wie kaum einer, die
Wunder des Erlebens zu schildern. Wer nicht fort kann, moge sidr durch ausgezeichnete

Reiseschilderungen forttragen lassen, irgendwohin in unsere schone Heimat. Man bekommt

ordentlich Reisefieber, wenn man das Buch liest. Curt E. Schreiber.
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FUR DEN WASSERSPORT %

Blaue Seglerhosen fir Damen u. Herren y
9.50 10.10 13.80 16.— 19.50 v/” i

WeiBe Seglerhosen fir Damen . Herren
49015755 #.80.°9:80-:12:50

Arbeitspéickchen, Mar.-Moleskin

for Knaben ST
fir Damen und Herren und Md&dchen

Blusen 5.35 5.55 6.50 4.85
Hosen M-95:565 4.60

Oljacken, Olméintel, Olhosen, Sid-
wester, Sweater, Schuhe u. Mitzen

Blankenburg | | Yadt-Segel

Kiel DAS PELZHAUS Friedrich SCHUIZ, madere: Hiel-Wellingdort

Holstenstr. 69 DER GROSSEN AUSWAHL Tadelloser Stand, la Verarbeitung, Billige Preise

. Stammhaus gegriindet 1849
J. Robrecht, Kiel Inh.HansThiele - SchloBgarten15, Fernruf 5684
UNIFORMEN:SEGELSPORT-AUSRUSTUNGEN

Klubanziige, Oelzeuge, Gummiméintel, Sweater, Bordschuhe, Sporthemden, Segelmiitzen, Unferzeuge, Socken
Alleinverkauf derStander und Abzeichen fir M.R.V.una S.d.L.

Ricler Spar- und Leihka(fe

Muindelsicher Griindungsjahr 1796

Auskunft und Beratung in allen Vermégensangelegenheiten

Nebenstellen inallen Stadtteilen




