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Am Tage seines 45jihrigen Dienstjubiliums wurde Generaladmiral Dr. h.c. Raeder, der Ehrenfiihrer
des Y.-C.v. D., vom Fithrer zum Grofadmiral beférdert. Damit hat die jahrelange, unermiidliche
Arbeit des Oberbefehlshabers der Kriegsmarine am Aufbau der Flotte und damit um Deutschlands
Seegeltung ihre Krénung erfahren.

Der Vereinsfihrer des Y.-C. v. D., Burgermeister Mentzel, hat dem Grofadmiral im Namen des
Yacht-Clubs von Deutschland seine Glickwiinsche entboten. Der Grofladmiral hat hierauf ein
herzlich gehaltenes Dankschreiben gesandt. g




DEUTSCHES MEMELTEAND

Einer der nach uralten Uberlieferungen gebauten Keitelkihne, die den einsamen Fischerhifen an
der deutschen Memel- und Haftkiste ein so seltenes Geprige geben. — Nun, da -das Memelland
wieder im Reich ist, konnen auch unsere Fahrtensegler wieder die Kiisten dieses schonen Landes
besuchen und neu entdecken. Genaue Auskunft Gber die Hifen und Kistenverhiltnisse gibt ein
Aufsatz in der ,Yacht’, Nr. 13 vom 1. April.

Oott (enft den Seemann,
Gteuern muf er jelber!

(Geschnitzter Spruch an einem Memellindischen Fischerboot)
.

Fai-Boole in Mlemel

ErschlieBung eines neuen Segelreviers

Durch die Riickgabe des Memellandes fteht das fchone oftpreufliiche Segelrevier,
das Kurifche Haff, in feiner ganzen Ausdehnung dem deutfchen Segler zur Ver-
fiigung. Bislang war es durch die Grenze bei Nidden in zwei Teile gefchnitten.
Dadurch waren die Memellinder nur auf die nérdlichfte Spitze des Haffs ver-
wiefen. Memel befitzt mit 16 Einheiten die grofite Haibootflotte Deutfchlands.
Diefe kommen jetzt zu den drei in Kiel und drei in Berlin beheimateten Booten
hinzu, die bekanntlich auf einer Kieler Jachtwerft gebaut worden find, fo dafl
Deutfchland dann iiber insgefamt 22 Einheitshaiboote verfiigt. Es wird vermutet,
dafl der Deutfche Seglerverband damit das Haiboot, ein ideales Segelboot fiir
unfere Kiiftengewifler, als Verbandsklaffenboot anerkennt.
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Segelreviere der Oftmatrk

VON DR. WERNER V. FRITSCH, WIEN¥*)

Die oftmirkifchen Segelreviere gliedern fich in drei Gruppen: die Salzkammergut-
Seen, die Kirntner Seen und das Wiener Segelgebiet.

Die Salzkammergut-Seen find das bekanntefte und fchonfte unferer Reviere; fie
find vom Norden her mit der Bahn erreichbar iiber Hof—Poffau—Wels oder
tiber Prag—Linz, vom Weften iiber Miinchen—Salzburg oder iiber die Reichs-
autobahn, die von Miinchen her am Chiemfee vorbei nach Salzburg fiihrt und
nun von da weiter nach Wien gebaut wird. Die an den nordlichen Ausliufern
der Alpen liegenden Salzkammergut-Seen, die in der Eiszeit durch Gletfcher-
tatigkeit entftanden find, zeichnen fich durch befondere land{chaftliche Schonheit
aus, ferner durch ihr oft kriftallklares Wafler und fehr intereflante Windverhilt-
niffe. Segeliport hat fich nur auf den grofleren und den nicht zu abfeits im
Gebirge gelegenen Seen entwickelt, nimlich auf dem Atterfee, dem Mond{ee, dem
Aberfee (auch Wolfgangfee), Traunfee, Wallerfee und Mattfee. Da diefe Seen
200 bis 300 Kilometer von Wien, Graz und Linz, wo die meiften Segler wohnen,
entfernt liegen, ift die Segelfaifon hier feit jeher nur auf die Urlaubszeit be-
{chrankt.

Der Atterfee ift der grofite der Salzkammergut-Seen; er ift 20 km lang, 2 bis
s km breit und bis gegen 200 m tief. Sein Nordende reicht ins hiigelige Vor-
alpenland, fein Siidende bis unter die Winde des Hollengebirges und des Schaf-
berges. Die grofleren Orte am See find Kammer und Seewalchen am Nordende,
Atterfee und Nufidorf am Weftufer und Unterach im Siiden. Der Mittelpunkt
des Segelfportes ift der Ort Atterfee, wo auch feit der Riickgliederung der Oft-
mark die in Linz ftationierte Donauflottille der Kriegsmarine Segelfport betreibt.
Die hauptfichlich vertretenen Klaffen {ind die 22er, die 20er und die Olympia-
jolle, ferner als Kielklaffe die Sonderklaffe. Bei fchonem Wetter weht der foge-
nannte ,,Rofenwind®, ein NO.-Wind, der aus der Ebene von Oberdonau gegen
das Gebirge hinftreicht; er zeichnet fich durch befondere Gleichmifligkeit aus und
hat durchichnittlich 3 bis 6 Sek./m; der See hat dabei eine herrliche blaue Farbe
und ift geradezu ein Seglerparadies. Allerdings geht der Rofenwind faft nie bis
ans Stidufer durch, auch hat er die Laune, die Segler manchmal im Stich zu laffen,
z. B. gern an Regattatagen. Bei {chlechtem Wetter hat der Atterfee ebenfo wie
die iibrigen Seen der Oftmark Weftwind oder Flaute. Im Herbft aber gibt es
auf faft allen Seen oft den tagelang durchftehenden Stidwind, der ein geradezu
idealer Segelwind ift.

Der Mond{ee, dem Atterfee zunichft gelegen, ift den Kulturhiftorikern wohl-
bekannt, da in ithm Pfahlbauten aus der jlingeren Steinzeit gefunden wurden.
Sein Siidufer zieht an der malerifchen Drachenwand und der zum Schafbergmafliv
gehorenden Kienbergwand entlang, in die eine Strafle mit Tunnels einge{prengt
ift. Ueber die flacheren Nord- und Oftufer hat auch hier der Rofenwind Zugang,
doch kommt er nicht fo {chon zur Entwicklung wie im nordlichen Teil des Atter-
fees, da er fich an den Bergen ftaut. Am Weftende des Sees liegt der alte Markt
Mondfee mit dem Stift, in deffen Meierei der bekannte Mondfeer Kife hergeftellt

*) Auf eine miindlich dem Bezirkssegelwart fiir das Salzkammergut, Universitiits-
professor Hans von Frisch, Wien, gegeniiber geduBerte Bitte der Schriftleitung um
Hergabe einer Uebersicht iiber die ostmiirkischen Segelreviere hat nunmehr der Sohn des
Bezirkssegelwarts, Dr. Werner von Frisch, vorstehenden recht anschaulichen und eingehen-
den Beitrag verfaBt, der sowohl vom Standpunkt des Seglers sehr aufschluBreich ist,
dariiber hinaus aber auch manchen anderen Einblick gewéahrt. Wir danken dem Ver-
fasser verbindlichst fiir seine Arbeit, welche gerade die Segler aus den iibrigen Teilen
des Reiches einfiihren wird in die wassersportlichen Belange der Ostmark und ihnen
durch die beigegebene Skizze das Interesse bestirken wird, einmal selbst an einer
seglerischen Veranstaltung in der Ostmark teilzunehmen.

Die Schriftleitung.
Dr. Mo.



wird. Nahe am Ort wird gegenwirtig an der Reichsautobahnftrecke Salzburg—
Wien gebaut. Der Mondfee ift nicht {o tief wie die meiften anderen Salzkammer-
gut-Seen, daher ift fein Waffer befonders warm. Auf der erwihnten Drachen-
wand niften noch einige Fifchadler, die von hier, auf Raubfang ausgehend, bald
an diefem, bald an jenem See zu fehen find. Der Ort Mondfee ift auch der Sitz
der Segler diefes Gewiflers; gefegelt wird faft nur auf Jollen, hauptfichlich auf
1sern und r1oern.

Im Stiden vom Atter- und Mondfee liegt der Schafberg, der beriihmtefte Aus-
{ichtsberg des Salzkammergutes (1782 Meter). Von feiner Spitze ficht man an
klaren Tagen Hunderte von Berggipfeln und iiber ein Dutzend Alpenfeen, im
Norden fieht man bis zum Bohmerwald.

An der Siidweftfeite des Schafberges liegt, rings von Bergen umgeben, der Aber -
fee, auch Wolfgang{ee genannt, mit den Orten St. Gilgen, St. Wolfgang
und Strobl. Um den Namen des Sees geht ein alter, heftiger Streit; der ur-
{priingliche Name war Aberfee, erft {piter, als es iiblich wurde, die Seen nach
dem am Ufer liegenden grofiten Ort zu benennen, kam auch der Name Wolf-
ganglee auf. Die Wolfganger halten natiirlich diefe Bezeichnung fiir die richtige,
die Bewohner der anderen Orte {ind aber anderer Anichauung. Der See wird
in zwei Becken geteilt, da der vom Siiden kommende Zinkenbach, ein gefihr-
licher Wildbach, im Laufe der Jahrtaufende ein grofles Delta in den See gefchiittet
hat. Am wunderichonen, buchtenreichen, fteil auffteigenden Nordufer ragt die
Falkenfteinerwand 180 Meter fenkrecht aus dem See empor; hier ift auch die
crofite Tiefe des Sees mit 130 Meter gemeflen. An der Wand ift in einer Infchrift
des Dichters J. V. v. Scheffel gedacht, der in feinen Bergpfalmen die Falkenftein-
{chlucht und die Legende vom heiligen Wolfgang befingt. Nach diefem Heiligen
hat der Ort Wolfgang feinen Namen; feine Kirche belitzt den beriihmten Altar
Michael Pachners, ein Wunderwerk gotifcher Schnitzkunft. Am Siidufer des
Sces ziechen Fahrftrafle und eine Schmalipurbahn entlang, die Verbindung
zwifchen Salzburg und Ifchl.

Der Mittelpunkt des Seglerlebens liegt in St. Gilgen. Befonders gut vertreten
find auf dem Aberfee die 20er, 15er und 10er und als Kielklaffe die Sonderklaffe.
Der Rofenwind kommt nicht bis hier heriiber, doch geht bei fchénem Wetter
hier regelmifig der ,,Brunnwind®, ein Fallwind, der die Hinge des Schafberges
herabweht und der wegen feines Schrallens und feiner Béen dem Flachwafler-
fegler manches Ritfel zu 16fen gibt. Wer ihn aber kennt, der liebt ihn als einen
zuverlifligen und {chdnen Segelwind. Bleibt er einmal aus, dann gibt es voraus-
fichtlich fchlechtes Wetter. Auch fiir die Aberfee-Segler ift der Herbftfiidwind
der ideale Segelwind.

Der Abflufl des Aberfees durch die Fliiffe Ifchl und Traun fiihrt uns zum
Traunf{ee, der zwilchen Hollengebirge und Traunftein eingebettet ift. An
feinem Nordende liegt die durch ihre Keramik bekannte Stadt Gmunden, vor ihr
eine kleine Infel mit dem Schloff Ort. Ein malerifch wunderbares Bild bietet der
am Weftufer liegende Ort Traunkirchen mit feinem Kirchlein auf einer Felfen-
halbinfel; von hier aus wird jedes Jahr die Fronleichnamsprozeflion mit Traundln
abgehalten. Diefe Traundln oder Plitten find Flachboote, 8 bis 10 Meter lang,
die fo wie die venezianifchen Gondeln ftehend gerudert werden; in ilteren Zeiten
wurden fie zur Beférderung von Salz auf der Traun verwendet, daher ihr Name.
Jetzt find fie noch auf allen Salzkammergut-Seen in Verwendung, meift als
Fifcherboote. Am Siidende des Traunfees liegt der Ort Ebenfee, in der die durch
eine Rohrleitung aus Hallftatt kommende Sole in Salzfudwerken verarbeitet wird.
Das Oftufer des Sees wird von den fteilen Winden des Traunfteins gebildet, die
diefem See eine befondere Romantik verleithen. Sein Wafler ift dunkel, oft
{chwarzblau. Der Sitz der Segler ift Gmunden; die zumeift vertretenen Klaffen
{ind die Jollen der 15- und 20-qm-Klaffe und als Kielklaffen die 35er und 6-m-
R.-Boote. Der Schonwetterwind des Traunfee ift der ,Niederwind®, der tiber
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Gmunden einfillt und dem Rofenwind des Atter- und Mondfee entfpricht. Die
auf all den Gebirgsfeen oft plotzlich und unvermutet einfallenden Sturme {ind
auf dem Traunfee bisweilen von befonderer Tiicke.

Etwas abfeits vom Herzen des Salzkammergutes liegen im Hugelland nahe der
Stadt Salzburg, der Wallerfee und der Matt fee  Auf erfterem ift der
Segelfport erft einige Jahre alt, was wohl mit der einfamen Lage des Sees zufam-
menhingt. Wer einmal ganz ausruhen und nichts von der Welt wiffen will, der

5 WIEN
---------- \A\@\
5 o
S
~~~~~~~ l‘
<
H asmn BERG
(1,4‘;‘ ________ n sqp ISCHL
‘1’/ \'
IS i
Ek,qz
-------------- KA

TADTER=
-\ Mo /1“ Grg;

PN

Gmcuus]?:' 2500 '3_ R '5 ; :‘ ;
A : « SEGELREVIERE
e ! o ORTSCHAFTEN
e 5 il —< STRASZEN
mrﬁr AR i SN /
T b TR . PASSE
NS .. EISENBAHNEN
: Ao TlSeE

JUGOSLAVIEN

kann das an den ftillen Ufern des Wallerfees tun. Hier wird nur auf kleinen
Jollen gefegelt. Mehr Leben gibt es auf dem Mattiee, der in zwel getrennte
Becken, den Obertrummer- und den Niedertrummerfee, geteilt ift; fie find durch
einen fchmalen Kanal verbunden; letzterer ift der eigentliche Mattiee. Das Wahr-
zeichen des Ortes ift der Wartf’tem, ein gewaltiger Felskogel. Auch hier wird
nur mit Jollen gefegelt; befonders die Einheitszehner erfreuen fich grofler Be-
liebtheit.

Bevor wir das Salzkammergut verlaffen, feien noch einige Bergfeen genannt, auf
denen nicht gefegelt wird, weil fie zu klein oder allzufehr von den Bergen ein-
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gefchloffen find. So vor allem der diiftere Hallftitterfee mit dem aus der Romer-
zeit ftammenden reizenden Ort Hallftatt, dann der Grundlfee, wo iibrigens
gelegentlich auch gefegelt wird, ferner die Gofaufeen und viele andere, die fiir
Touriften und Maler mehr Interefle haben als fiir Segler.

Wenn wir nun zu den Kirntner Seen gelangen wollen, kénnen wir entweder mit
der Tauernbahn fahren, die in vielen Windungen im Gafteinertal bis zu 1300 m
fteigt und dann durch den 8 km langen Tauerntunnel an die Siidfeite des Alpen-
hauptkammes gelangt; oder wir fahren mit dem Wagen {iber die grofartige
Glocknerftrafle, die auf 2500 m im Hochtortunnel ihren hochften Punkt erreicht
und dann iiber Heiligenblut und durch das Molltal zu den Kirntner Seen fiihrt.
Man kann aber auch von Radftadt aus iiber den ,,Hohen Tauern (1738 Meter)
und den Katichberg (1641 Meter), der wegen feiner Steilheit eine harte Priifung
fiir Motor und Fahrer ift;, das Ziel erreichen.

Die wichtigften Kirntner Seen find der Wortherfee, Offiacherfee, Millftitterfee
und der Weiflenfee. Segeliport von Bedeutung hat fich nur auf dem Worther-
fee entwickelt. Am Oftende des langgeftreckten Sees liegt Klagenfurt, die
Hauptftadt Kirntens; von grofleren Orten am See find Krumpendorf, Portichach
und Velden zu nennen und am Siidufer der kleine Ort Dellach, der Sitz des
Yacht-Clubs von Deutfchland, Zweigabteilung Wortherfee. Das Wafler des Sees
wird im Sommer fehr warm; er ift daher fehr beliebt zum Baden. Aber auch
fiir die Segler hat er etwas Befonderes: das ,,fchone Wetter”. (Es foll dort nim-
lich faft nie regnen.) Bei {chonem Wetter hat der See eine gleichmiflige, leichte
Oftbrife, aber auch der Schlechtwetterwind, der Weftwind, ift fehr ausgeglichen;
nur der tiber die Karawanken einfallende Siidwind hat Fallben. Dem Worther-
fee kommen fiir die Entwicklung des Segeliportes in der Oftmark grofle Ver-
dienfte zu. In der Nachkriegszeit ift hier befonders die 22er Rennklaffe gepflegt
worden, auflerdem f{ind die 20er, einige 35er; Sechfer und Starboote vertreten.
Im Winter friert der Wortherfee in der oftlichen Hilfte regelmafig zu, im
Weften nicht jedes Jahr; ein Eisfegeliport hat {ich aber in nennenswertem Um-
fang wegen Windmangels und wegen des Schnees nicht entwickeln kénnen.

Die dritte Gruppe von oftmirkifchen Segelrevieren wird von der Alten Donau
bei Wien und dem Neufiedlerfee gebildet. Diefen beiden Gewiffern kommt vor
allem hiftorifche Bedeutung zu, denn der Segelfport in der ofterreichifchen Mon-
archie hat von hier feinen Ausgang genommen mit der Griindung des Union-
Yacht-Clubs im Jahre 1886, der fich dann in der Form von Zweigvereinen iiber
ganz Oefterreich verbreitet hat. .
Die Alte Donau, ein toter Arm des Donauftromes innerhalb des Wiener
Stadtgebietes, ift nur fiir kleine Jollen, 1oer und 1g5er geeignet; zu befonderer
Entwicklung kam hier ferner die s-qm-Canoe-Klaffe. Die Bedeutung der Alten
Donau als Segelwaffer liegt nicht fo fehr auf {portlichem Gebiete, als darin, daf}
hier dem Grofiftadtmenichen Gelegenheit geboten wird, auch wenn er nur wenig
Zeit frei hat, wieder einmal in ein Boot zu fteigen und zu fegeln.

Der Neufiedlerfee ift ein Reft des Pontifchen Meeres aus der Tertiirzeit;
er ift ein Blindfee mit falzigem Wafler, 47 km lang und 12 km breit, hat eine
gleichmiflige Tiefe von nur 75 cm! Er weift in einer Zeitfpanne von etwa
30 Jahren Schwankungen der Tiefe zwifchen 1 m und 25 cm auf, fo dafl es Jahre
gibt, in denen man gar nicht fegeln kann. Er liegt 45 km 6ftlich von Wien, ganz
in der Ebene, mit dem Siidende reicht er iiber die Reichsgrenze nach Ungarn.
Seine Ufer {ind von einem breiten Schilfgiirtel umgeben, der eine ganz befondere,
eigenartige Vogelwelt beherbergt, unter anderen Silberreiher, Loffler und dergl.
Das Segeln auf diefem ,,Meer der Wiener” kann wegen der geringen Tiefe nur
mit Jollen betrieben werden, es hat aber wegen des land{chaftlichen Charakters,
der merkwiirdigen Luftfpiegelungen und anderer Erfcheinungen Reize, die den
Seglern der Alpenfeen ganz fremd find. Uebrigens ift das Segeln, obwohl man
mitten im See ausfteigen kann und hochftens bis zu den Hiiften im Waffer fteht,
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bei ftiirmifches Wetter nicht ungefihrlich; ein gekentertes Boot bohrt fich leicht
mit feiner Bordwand in den {chlammigen Grund und ift dann nicht leicht flott zu
kriegen. Vom Ufer wird man wegen der Schilfwand und des meift diefigen
Wetters nicht gefehen, fchwimmen ift wegen der geringen Tiefe nicht moglich,
das Gehen zu Fufl bei den kurzen und doch hohen Wellen aber fo anftrengend,
dafl man nicht weit kommt. Bei {chonem Wetter jedoch und in den Jahren des
hoheren Wafferftandes ift der Neufiedlerfee mit feinen phantaftifchen Wolken-
ftimmungen und den prachtvollen Sonnenuntergingen ein herrliches Segelrevier.

Kieler Woche 1939 ausgeschrieben

Fiir die Kieler Woche 1939, die in der Zeit vom 17. bis 24. Juni ftattfindet, {ind
jetzt von den veranftaltenden Vereinen des Deutichen Seglerverbandes die Aus-
{chreibungen verfandt worden.

Aufler den drei grofiten Segelvereinen, dem Yacht-Club von Deutfchland, Marine-
Regattaverein und Norddeutfcher Regattaverein, zeichnen noch die vier wichtig-
ften Berliner Vereine, Potsdamer Y.-C., Verein Seglerhaus am Wannfee, Y.-C.
Miiggelfee und Berliner Y.-C., fowie der Hamburger und Eckernforder S.-C. als
Veranftalter.

Wieder f{ind die groflen Preife der internationalen Klafle wie auch der wichtigften
nationalen deut{chen Jachtklaffen ausgefchrieben, die zum Teil eine jahrzehnte-
lange Tradition aufweifen. Eine Reihe von veralteten Klaffen, die in den letzten
Jahren keine Meldezahl erreichten, ift diesmal nicht mehr aufgefithrt. Insgefamt
find Preife fiir 25 verfchiedene Klaflen ausgefchrieben; davon find neun inter-
nationale Klaffen, nimlich die 6-, 8-, 10- und 12-m-R.-Klaffe, Starklafle, 30-qm-
Schirenkreuzer, Drachenklafle und grofle Ausgleicher, auflerdem von den Jollen-
klaffen die Olympiajolle und die 12-qm-Scharpies. Bei den deutfchen Klaflen
iberwiegen die bekannten Seefahrtskreuzer und Einheitsklaffen.

Die diesiﬁhriée Plakelte der HKieler MWoche

Seit dem denkwiirdigen Jahre 1934, das zum erften
Male wieder eine Beteiligung der Kieler Woche
aufwies, die der grofiten deutichen internationalen
Segelveranftaltung entfpricht, werden alljahrlich
zur Kieler Woche Plaketten fiir die aktiven Teil-
nehmer herausgegeben, die fich ftets wachfender
Beliebtheit erfreuen. In vielen Wohnungen haben
wir diefe Plaketten {chon in Eichenholz eingelaffen
oder je nach Gefchmack angeordnet als wirklichen
Schmuck gefehen. Im Vorjahr war eines der
ilteften Siegel der Segellportftadt Kiel das Motiv
der Plakette 1938. Ein altertiimliches Segelboot
war darauf abgebildet, das, von einem Steuermann
gefiihrt, nach einem Stern zu navigieren fcheint, der, fo mochten wir hoffen, fiir
Kiel immer ein gliicklicher Stern fein foll.

Das Motiv des Jahres 1939 ift eine alte Kogge, und zwar ift es das ,,Wappen von
Hamburg®, das einft eines der beriihmtéften Hamburger Schiffe unter dem
Kapitin Karpfanger war. Es hat auch eine fymbolifche Bedeutung, denn der
grofite Hamburgifche Segelverein, der NRV., kann in diefem Jahre auf eine
70jihrige Sporttradition zuriickblicken und ift immer einer der Hauptveranftalter
der ,,Kieler Woche* gewefen. Die im Original in Emaille: Schwarz, Weif}, Rot
und Silber gearbeiteten Plaketten werden entworfen und ausgefithrt von dem
Kieler Goldichmied M. Hanfen, der auch als Schopfer kiinftlerifch hochftehender
Sportpreife einen Namen hat. Schr.
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Preisverteilung auf der »Bremenc

Dic diesjihrige Nordfeewoche der Segler erhilt durch die Preisverteilung auf dem
Schnelldampfer ,,Bremen® einen befonders feftlichen Abfchluff. Die Vergebung
der zahlreichen Ehren- und Sonderpreife auf diefe neue Weife wird bei allen
Teilnehmern ficher grofle Freude und Zuftimmung finden.

Jahresversammlung des Marine-Regattavereins

Vor einigen Wochen fand die Jahresverfammlung des MRV. unter reger Beteili-
gung der Mitglieder ftatt. Der Jahresbericht, der vom Vereinsfithrer Vizeadmiral
Gotting erftattet wurde, enthielt wieder eine Reihe intereflanter Zahlen und
Angaben, die die Entwicklung des Vereins aus feinen erften Anfingen im Jahre
1928 bis auf den heutigen Tag widerfpiegeln. Mit faft 3500 Mitgliedern ift der
MRYV. wohl der grofite Segelklub Deutichlands, wenn nicht der ganzen Welt.
Noch eindrucksvoller ift die Zahl der Dienftiegelboote und Jachten, die unter
‘dem Stander des MRYV. fegeln. Sie betrigt 718, darunter 241, die der Luftwaffe,
und 36, die dem Heere gehoren. Diefe Zahlen beweifen aber auch, dafl der
Gedanke, die fegelfportlichen Belange aller drei Wehrmachtsteile in einem Verein
zufammenzufaflen, der richtige gewefen ift.

Die Termine der Nordseewoche 1939

Von befonderer Bedeutung fiir die diesjihrige Geftaltung der Nordfeewoche, dem
groflen Treffen der deutfchen und auslindifchen Segler, war das Ausfcheiden der
Infel Helgoland aus dem Programm. Aber die Segler wuflten fich zu helfen und
fetzten Bremerhaven als Bafis fiir die Nordfeewoche 1939 ein, fo daf} auch die
Burnham-Regatten die Unterweferftadt als Ziel haben. Fiir die grofle Hamburger
Flotte entfillt allerdings die Wettfahrt Cuxhaven—Helgoland und am vierten
Tag die Riickfahrt, dafiir fteht nun nach der Zubringer-Wettfahrt Hamburg—
Cuxhaven am Freitag vor Pfingften am Pfingftionntag das Rennen Cuxhaven—
Bremerhaven auf dem Programm, wihrend fiir die kleineren Schiffe die Mittel-
grund-Regatta gleichfalls am Pfingftfonntag beftehen geblieben ift. Helgoland
wird aber dennoch nicht ganz aus dem Kalender ausgefchaltet, am 30. Mai wird
im Rahmen der Nordfeewoche zur Fahrt Bremerhaven—Rund um Helgoland—
Rote-Sand-Ziellinie geftartet.

Die einzelnen Regatten: 26. Mai: Zubringerwettfahrt Hamburg—Cuxhaven.
27. Mai: Zubringerwettfahrt Segefack—Bremen. 27. Mai: Zubringerwettfahrt
Wilhelmshaven—Bremerhaven. 28. Mai: Cuxhaven—Mittelgrund—Cuxhaven.
28. Mai: Bremerhaven—Rotefand—Bremerhaven. 29. Mai: Bremerhaven—
Hoheweg-Leuchtturm—Bremerhaven. 29. Mai: Bremerhaven—Brake. 29. Mai:
Bremen—Vegefack. 30. Mai: Bremerhaven—Rund um Helgoland—R ote-Sand-
Ziellinie. 1. Juni: Bremerhaven—Wilhelmshaven.

Der Start der Schiffe zur Hochfee-Regatta Harwich—Bremerhaven erfolgt am
26. Mai vor Harwich. Diefem Rennen geht die Fahrt Bremerhaven—Harwich
am 20. Mai voraus; Ziel ift das Sunk-Feuerichiff an der Themfe. Diefe beiden
Rennen, die iibrigens zum fiinftenmal ftattfinden, werden nach der RORC.-
Formel gefegelt, die auch inzwifchen Frankreich und Belgien angenommen haben.
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Gausegeltagung in Hamburg

Die Gaufegeltagung der Nordmark, die am Wochenende im Hamburger ,,Patrio-
tifchen Gebidude“ ftattfand, erfreute fich eines recht guten Befuches. Gaufach-
wart Fifcher berichtete ausfithrlich iiber den norddeutichen Segelfport und
auch der Vortrag des Starboot-Weltmeifters v. Hiit{chler iiber feine Erfah-
rungen in Amerika fand grofle Anteilnahme.

Die Kreuzer-Abteilung Gau Nordmark des Deutfchen Segler-Verbandes nahm
anfchlieffend ihre Hauptverfammlung vor. Peter{en, Hamburg, gab einen
auffchlufireichen Jahresbericht. Peterfen verkiindete ferner die Termine der
See-Regatten. FEine grofle deutiche Oftfee-Regatta ift erft wieder fiir 1940
bekannt, und zwar von der weftlichen Oftfce nach Helfinki, eine zweite von der
weftlichen Oftfee nach Danzig und {chliefllich eine dritte von Danzig nach
Helfinki zur Olympia.

Beim Fahrtenwettbewerb des DSV. 1939 wurden vom YCvD. folgende Mit-
glieder ausgezeichnet:

Die ,,Silberne* Plakette erhalten: ,,Gudrun III* (Ahrens, YCvD. Kiel); ,,Nord-
mark® (YCvD. Kiel, YCvD. Kiel); ,,Pinguin‘ (Jalperfen, YCvD. Kiel).

Die ,,Bronzene® Plakette erhalten: ,Ingorata IV“ (Colsmann, YCvD. Kiel);
,»Lis 11 (Grien, YCvD. Kiel); ,,Lotte (Diemer, YCvD. Bodenfee); ,,Skagerrak®
(YCvD., Landesverw. d. ,,Napola®); ,,Zukunft* (YCvD., Jug.-Abt., YCvD. Kiel).

Képp'n Schlimmbach segelt nach Westindien
Never Trip des Einhand-Ozeanbezwingers

Der unverwiiftliche Kipp’n Ludwig Schlimbach, deffen groffe Einhand-
Segelfahrt iiber den Ozean noch in befter Erinnerung ift, trigt fich bereits trotz
feines hohen Alters mit einem neuen Plan. Kapitin Schlimbach hat fchon einen
neuen ,,Stortebeker V in Auftrag gegeben, mit dem er in diefem Jahre wieder
als Einhandfegler nach Weftindien gondeln will. Ende April foll der Start zu
diefer groflen Fahrt erfolgen.

Kapitin Schlimbach hat Weftindien als Ziel gewihlt, weil er hier vor langen
Jahren die damals abgerififenen Verbindungen der deutfchen Schiffahrt wieder
aufgenommen hat und {iber 1o Jahre als Vertreter der Hamburg-Amerika-Linie
titig gewefen ift. Er hofft, hier noch viele alte Bekannte wiederzutreffen. Wir
wiinfchen dem 63jihrigen unternehmungsluftigen Segler fchon jetzt ,,Maft- und

Schotbruch®.

Segelkurse in der Hanseatischen Yachtschule Glicksburg

Die Organifation KdF. ermdglicht es vielen, dem Segelfport fonft vielleicht ftets
ferngebliebenen Volksgenoffen, fegeln zu lernen und dabei die Schonheit der See
kennenzulernen.

Auf den einzelnen Schulen der Hanfeatifchen Yachtichule hat der Betrieb bereits
eingefetzt. So werden feit Anfang April von Gliicksburg aus 8- bis 14tigige
Ausbildungsfahrten unternommen. Die bekannten Ausbildungsjachten find
immer die erften und die letzten auf dem Waffer.

Gebhnjucht

Yinter vorbei WVon Off weht der Wind

AUnd es (atht uns der Nlai 2Und wir fegeln gejhwind

UBieder nach langee erjhlaffeuder IMadht. Stof nady der Gee, wo mit (adhendem Nlut

Gehnjucht uns zieht; Die Woge fich banmt

Darum auf! 2§’ entflieht 2nd brechend zerjdhydaunmt

Uns das Oliick auj der jhimmernden Faht. 3n der blauen, der griinblauen Slut.
DBort




Allerlei vom feandinavifdyen Segel(port

Rund um Gotland - Schweden ristet zur Verteidigung

Die Erfolge der beiden letzten groflen Oftfeewettfahrten, des ,,Gotland-Rennens
1937 und der ,,Deutichen Oftfeeregatta 1938 haben die Segler des Nordens in
ganz befonderem Mafle fiir das kommende Gotland-Rennen 1939 wachgertittelt.
Die angekiindigte ftarke deutfche Beteiligung, die mit Sicherheit zu erwartende
Teilnahme finnifcher, norwegifcher, englifcher und amerikanifcher, wahricheinlich
wohl auch hollindifcher Hochfeefegler erfordern eine ftarke f{chwedifche ,,Ver-
teidigung® in ihrem eigenen Rennen. Kein Wunder, dal man von zahlreichen
intereflanten Neubauten aus Schweden auf diefem Gebiet hort. Man erwartet
eine Beteiligung von etwa 25 {chwedifchen Langfahrtsjachten.

Von dem Neubau der Koniglich Schwedifchen Segelgefellfchaft in Stockholm
haben wir bereits berichtet. Es ift der als Auslofungsboot 1939 gedachte so-qm-
Seefahrtskreuzer von Salander. Zu ihm hat fich nun noch ein Schwefter{chiff
gefellt, das ebenfalls bereits halbfertig auf der Valdemarsviks Werft fteht.

Bertil Bothén hat.zufammen mit Herlin die Zeichnungen fiir einen 150-gm-See-
kreuzer angefertigt. Diefer wird auf der Sverrewerft in Gothenburg fiir Inge-
nieur Bengt Ingeftrom von der KSSS. gebaut und foll in feinen Maflen etwas an
die bekannten ,,Haviornen II von Sven Salén erinnern. FEin etwas kleinerer
Seekreuzer entfteht ebenfalls in Gothenburg, und zwar nach Riffen von Iverfen
tir den fritheren Vorfitzenden des SS. Aeolus, Hj. Edvards.

Und {chlieflich wartet Knud H. Reimers mit einem grofien Neubauauftrag auf.
Nicht weniger als fiinf Seekreuzer werden zur Zeit nach feinen Angaben auf ver-
{chiedenen {chwedifchen Jachtwerften erbaut. Es find durchichnittlich Boote mit
folgenden Abmeflungen: Linge 13,7 m, Breite 2,7 m, Wafferl. Linge 9,10 m,
Segelfliche ca. 54 gqm. Eines diefer Boote baut Reimers fiir eigene Rechnung.
Alles in allem alfo eine ftattliche Neubaureihe, die zufammen mit den zahlreichen
gelungenen Booten aus den beiden letzten Jahren Schweden auch auf diefem
Gebiet nunmehr in die vorderfte Reihe der Segelfportlinder ftellt. So verfpricht
das diesjihrige Rennen ,,Rund um Gotland* ein erftklafliges feglerifches Ereignis
in der Oftfee zu werden. Wie fteht es nun mit Rennformel?

Gothenburgs neuer Hafen wird Wirklichkeit!

Jeder Schwedenfahrer kennt wohl Gothenburgs {chonen Segelhafen in Lange-
drag, der von der GKSS. unterhalten wird und fchon viele Auslandsgifte zu
groflen Regatten beherbergt hat. Mit feinen gut 300 Liegeplitzen reicht er
jedoch fchon feit Jahren im fegelfreudigen Schweden nicht mehr aus. Wohl iiber
800 Jachten liegen heute fluflaufwirts bis nach Gothenburg hinein vertiut und
haben fomit zum grofiten Teil einen weiten Anmarfchweg zum eigentlichen
Segelrevier zwifchen den Schiren vor Langedrag. Konnten fie alle in Langedrag
liegen, fo hitten die Bootseigner nur eine halbe Stunde Bahnfahrt von der Stadt
hinaus und wiren dann mit ihrem Boot gleich im rechten Revier. Jetzt endlich
{find die Gothenburger Segler mit ihren Vorftellungen bei den ftaatlichen und
ftadtifchen Behorden durchgedrungen. Langedrag erhilt einen zweiten groflen
Hafen. Er wird in unmittelbarer Nihe des jetzigen GKSS.-Hafens liegen, von
drei Seiten durch Schiren in natiirlicher Weife gefchiitzt. Die vierte Seite wird
durch einen groflen Wellenbrecher foweit geichloflen, daff an beiden Seiten
gentigend breite Einfahrten beftehen bleiben. Der Hafen felber wird durch fiinf
lange Molen gebildet werden und daher im Gegenfatz zum GKSS.-Hafen keine
Bojenplitze kennen. Allerdings, in den erften Jahren des Baues wird man nach
Fertigftellung des groflen Wellenbrechers noch mit Bojenplitzen fich- behelfen
miiffen, bis dann nach und nach die einzelnen Molen entftanden find. Die end-
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giiltige Fertigftellung des Gefamthafens ift fiir 1942 vorgefehen. Man rechnet
dann mit etwa 640 Liegeplitzen. Die durchichnittliche Tiefe des Hafens ift auf
3,50 bis 4,40 Meter vorgefehen. Man rechnet mit etwa 740 ooo Kronen Bau-
koften, die zu 9o v. H. von der Kéniglichen Wege- und Waflerbaubehorde und
zu 10 v. H. von der Stadt Gothenburg getragen werden. Wahrhaft ein benei-
denswertes Werk fiir den Segelfport!

Nordisches Sportlexikon

Die Namen ,,Brockhaus® und ,,der grofle und kleine Meyer® find fiir uns Be-
griffe, die heute ficherlich ganz unbeftritten zum feften Beftand unferes Geiftes-
lebens gehdren. Manchmal verlacht, hiufig mit Spottworten wie ,,Lexikonweis-
heit” abgetan, find fie heute uns allen ein unentbehrliches Hilfsmittel, ja, fagen
wir es getroft, ein beachtliches Bildungsmittel geworden. Aber geirgert haben
wir uns doch manchmal, und zwar fehr hiufig dann, wenn es fich um ganz
moderne Dinge handelte, und fehr, fehr viele Male, wenn es fich um Sportdinge
_drehte. Ja, wir Segler konnen vielleicht dabei ein befonderes Liedchen fingen.
Kurz und gut, wir wiinfchten uns manchesmal entweder eine beffere Redaktion
unferer groflen Lexika auf diefem Gebiete oder ein wirklich gutes Speziallexikon.
Wir haben darum feinerzeit das ausgezeichnete Werk ,,Vom Bug zum Heck* fo
fehr begriifit. Nun ift in Stockholm im Nordisk Familjebok-Verlag ein Werk
im Entftehen, das uns in diefem Zufammenhang nicht minder interefliert. Es
ift ein grofles Sportlexikon, das fich zur Aufgabe gemacht hat, alle Sportarten in
wirklich fachminnifcher Weife literarifch auszufchopfen. Und mit befonderer
Genugtuung ftellen wir hierbei feft, daf} {chon im erften Band des umfangreichen
Gefamtwerkes auch die Segelei in beachtenswerter Weife bedacht worden ift, fo
dafl hier wohl das erfte Mal in umfaffender Weife die Gefchichte, Organifation
und die technifchen Grundlagen des Segelfports der ganzen Welt in der iiblichen
Form der Lexika gewiirdigt worden f{ind.

Das Gefamtwerk ift im {ibrigen auf einen Umfang von 6 Binden zu je etwa
600 Seiten Text und je 1000 grofleren und kleineren Abbildungen berechnet.
Jeder Band koftet gut gebunden 24 Kronen. Das Anfehen allen Sportes in den
nordifchen Lindern macht es verftindlich, wiefo gerade dort zuerft eine fo ein-
gehende Arbeit iiber den Sport zuftande gekommen ift. Sollte dies nicht auch
in Deutfchland moglich fein?

Der »Kampf der Konstrukteure des Nordens« zieht weitere Kreise

Auch Finnland foll fich nun an dem ausgefchriebenen Kampf der Konftrukteure
in der internationalen s-m-R.-Klaffe beteiligen. Denn auch dort find nicht
weniger als fiinf verfchiedene Jachtbauer und Konftrukteure am Aufbau der
ftarken finnifchen §-m-R.-Bootsflotte beteiligt. So wiren es denn nun 19 ver-
{chiedene Konftrukteure, die aus diefen beiden nordifchen Lindern in der
,Finfer“-Klaffe ihr Beftes hergegeben haben. — Inzwifchen ift auch ein grofler
Preis von der ,,Nordisk Yachtaffurans® geftiftet worden, der dann bei der Sand-
hamnswoche 1939 ausgefegelt werden foll.

Auswahlregatten der »Sechser« im Norden

Dinemark wird fich vorausfichtlich an den groflen internationalen Kimpfen der
6-m-R.-Klafle in diefem Sommer beteiligen. Bekanntlich hat fich vor einiger
Zeit ein Konfortium von iiber 20 Seglern gebildet, das bei Baron von Wedell-
Wedellsborg einen Neubau in Auftrag gegeben hat. Diefer wird fich nun zufam-
men mit den aus fritheren Jahren vorhandenen dinifchen Booten zur Auswahl
fir den dinifchen Vertreter zu den Eintonner- und Goldpokal-Regatten ftellen
miiffen. Diefe Wettfahrten finden vorausfichtlich Ende Mai ftatt.

In Schweden hat man fich in traditioneller Weife wieder in die Aufgaben geteilt.
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Die Gothenburger veranftalten ebenfalls Ende Mai die Auswahlkimpfe fiir den
niher gelegenen Eintonnerpokal (Hanko), die Stockholmer die fiir den Gold-
pokal. Diefe Wettfahrten konnen angefichts des {piteren Termins der Gold-
pokalregatten bis zum 15. Juni aufgefchoben werden.

Finnische Jugendsegelwoche

Aus dem reichen Programm der finnifchen jugendfegler, das von allen finnifchen
Segelvereinen kiirzlich gemeinfam aufgeftellt worden ift, erfcheint eine feit
einigen Jahren beftehende Einrichtung des Nylindska Jaktklubben befonders
bemerkenswert. Mitte Juli, alfo in der groflien Ferienzeit, verfammelt fich der
Nachwuchs des NJK. auf der Infel Kajholmen im oftlichen Schirengarten von
Helfinki zu einem richtigen Segel-Trainingslager. Dort hat der NJK. ein ein-
faches Blockhaus und eine Starteinrichtung. Die Jungens leben dort fiir eine
Woche frifch-frohlich zufammen und verbringen mit vielen Uebungsregatten und
anderem Sport ein paar gefunde Tage.

Die »Baltic Rule 1939« ist da

Dies ift nimlich nunmehr die nach langen Ueberlegungen erarbeitete Rennformel
fir das Gotland-Rennen 1929. Die KSSS. hatte vor lingerer Zeit einen befon-
deren Ausfchufl eingefetzt, ‘der eine folche Regel aufftellen follte. Vorfitzender
des Ausfchuffes war Profeflor Sten Velander, der in enger Zufammenarbeit mit
dem Svenska Kryflarklubben nunmehr die Vorbereitungen abgefchlofien hat.

Ueber die Formel als folche, die in diefen Tagen gedruckt und verfandt worden
ift, foll in anderem Zufammenhang berichtet werden. Hier fei jedoch einiges
aus dem Vorwort gebracht, das die leitenden Gefichtspunkte zufammenfafit:

»Die Formel will das Regattafegeln zwifchen Seekreuzern (Langfahrtjachten) auf
Seebahnen, vor allem in der Oftfee, ermoglichen. Gute Seekreuzer und Lang-
fahrtjachten miiffen feetiichtig fein und Sicherheit und Bequemlichkeit fiir die
Befatzung gewihrleiften, fo daf} fie Wochen und Monate an Bord leben kann.
Um dies zu erreichen, ift zu fordern: Breite, Freibord und Deplacement in ange-
meflener Grofle im Verhiltnis zur Linge, fo dafl fich geniigend Platz zum
Schlafen, Effen und Wohnen an Bord und zur Unterbringung der notwendigen
Ausriiftung ergibt; ausreichende Kiellinge und Freibord mitfamt angemeflener
Segelfliche im Verhiltnis zum Deplacement, fo dafl das Segeln felbft in grober
See und bei hartem Wind nicht unnétig erfchwert wird, fondern gute Moglich-
keiten fiir eine ruhige und f{ichere Navigation vorhanden f{ind; angemeflener
Ballaftprozent, fo daf§ Bootskorper und Takelage kriftige Dimenfionen erhalten
konnen, und im Deplacementsgewicht eine umfaffende und bequeme Einrichtung
nebft reichhaltigem Inventar und Referveteilen untergebracht werden kann . . . .
Die Formel foll jedoch keine formellen Verbote enthalten, fondern je des Boot
foll danach vermeflen werden konnen und eine Vermeflungszahl erhalten, die
jedoch fiir extreme Boote fo hoch werden foll, daf} fich Uebertreibungen nicht
lohnen. In Wettfahrten nach der vorgefchlagenen Formel konnen demnach
R.-Boote, Schirenkreuzer und ganz extreme Rennboote teilnehmen, wenn fie es
wollen, aber die Formel ift fo aufgebaut, daf} fie die fiir das Seefegeln geeigneten
Boote im Vergleich zu den nur auf Gefchwindigkeit gebauten begiinftigt. Extreme
Rennboote haben daher kaum irgendwelche Ausfichten bei Wettfahrten unter
Anwendung diefer Formel.

Da die Formel erreichen foll, gute Seekreuzer und Langfahrtjachten zu {chaffen,
ift es nicht moglich, diefe ebenfo einfach zu geftalten wie die Formeln fiir Renn-
und Einheitsboote. In einer Seekreuzer-Formel gibt es wefentlich zahlreichere
Mafiverhiltniffe und Dimenfionen, die zu beachten find und demnach in die
Formel aufgenommen werden miiffen.*
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Und die Auswahlmethode?

Die Mehrzahl der nordifchen Linder hat bislang zumeift das einfache Siegfyftem
angewandt. Derjenige wurde alfo ausgewihlt, der aus einer beftimmten Anzahl
Wettfahrten die meiften einwandfreien Siege erftritt. Norwegen hatte fchon
frither hiervon abweichende Verfuche unternommen. Im vergangenen Jahre
war man nun zu einer ganz neuen Methode iibergegangen. Da auch wir dem-
nichft wieder vor die gleiche Aufgabe geftellt {ind, mag es intereflant fein, noch
einmal ins Gedichtnis zuriickzurufen, was die Norweger feinerzeit {elber iiber
den Ausgang ihres vorjihrigen Verfuches berichtet haben. Es ftellten fich feiner-
zeit fechs Boote dem Ausfchufl zur Auswahl. Es wurden insgefamt zehn Wett-
fahrten gefegelt, und zwar ftarteten jeweils nur immer zwei Boote gleichzeitig,
das nichfte Paar wurde immer ein paar Minuten {piter geftartet. Die einzelnen
Paare fiir jede der zehn Wettfahrten wurden jedesmal durchs Los beftimmt. Die
Bahnen waren zumeift nur kurz, fo daff an jedem Tag mindeftens zwei, zum Teil
drei Regatten durchgefithrt werden konnten.

Im ganzen waren die Norweger mit dem Ausgang ihres Experimentes zufrieden.
Die Schiedsrichter hatten unzihlige Moglichkeiten, die Boote und Mannfchaften
i allen moglichen Situationen zu beobachten. Die Nachteile beftanden jedoch
darin, dafl auf diefe Weife einfeitig das regattatechnifche Konnen des
Steuermanns zum Tragen kam. Bei der verhiltnismiflig groflen Gleichheit der
Boote entwickelten fich ftets lange und heftige Zweikimpfe, deren Ausgang aller-
dings zumeift {chon durch die Ausgangsftellung der beiden Boote zueinander im
Start beftimmt war. Die Giite des Bootes zu beobachten, war dadurch wefentlich
erfchwert fiir die Schiedsrichter. Und vor allem war es nicht moglich, das, wenn
man fo fagen darf, ,,ftrategifche” Konnen der Mannichaften zu beurteilen,
alfo das Gefamtverhalten der Mannfchaften in einem groflen Feld, das ja ganz
andere Bedingungen als der Zweikampf ftelle. Mit Recht hat man daher aus den
Erfahrungen diefer Regatten in norwegifchen Seglerkreifen die Forderung auf-
geftellt, das Syf’cem fo abzuindern, dafl man neben einer ganzen Reihe von folchen
,Paar-Regatten auch mehrere offene ,,Feld-Regatten* anfetzt

Wir glauben unfererfeits, zumindeftens fiir die Olympiaauswahl, diefe Methode
in ihrer Griindlichkeit und in ithrem Streben nach objektiver Auswahl auch fiir
uns als brauchbar anerkennen zu konnen. Jedoch wire noch eine zufitzliche
Abinderung notig, oder richtiger eine Erweiterung, indem man {chliefllich noch
reine ,,Gefchwindigkeits-Wettfahrten® anfchliefit oder richtiger noch vorausgehen
liflt. Das heifit alfo, daf} .man vorichreibt, die Boote nebeneinander ohne Kampf
eine Strecke abfegeln zu laffen.

Strandung, Bergung und Hilfeleistung in Seenot

mit Beifpielen von Strandhauptmann Biefel, Kiel
Von Dr. jur. Momm{en, Kiel, Schluf

Zum Schluf} zwei Beifpiele aus den Akten des hiefigen Strandamtes.
I..Bergung:
Im Juli 1931 wurde von einem finnifchen Kapitin dem Strandamt gemeldet,
dafl er mit feinem Schiff auf See an der {chwedifchen Kiifte eine Segeljacht mit
Invertar und Papieren geborgen habe. Maft und Segel waren nicht vorhanden,
wahr{cheinlich vom Sturm zerfchlagen und von der Befatzung gekappt, die Jacht
wurde in Kiel dem Strandamt iibergeben.

Durch Preffenotiz wurde der Eigentiimer ermittelt. Die Jacht gehorte einem
Segelklub, der diefelbe an vier feiner Mitglieder tiberlaffen hatte, die bei einem
Sturm in der Oftfee ertrunken waren.
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Von dem. Vertreter der finnifchen Reederei, einem Schiffsmakler, wurde Berge-
lohn beanfprucht. Diefer Anfpruch wurde fpiter zuriickgezogen und nur eine
Vergiitung in Hohe von 300 RM. fiir die Anbordnahme, den Transport und das
Anlandfetzen verlangt.

Der Eigentiimer der Jacht hatte die Angelegenheit betr. Zahlung der Vergiitung
feiner Verficherung iibergeben. Diefe fchitzte den Wert der Jacht auf 1ooo RM.
und bot der Reederei eine Vergiitung von 10 Prozent = 100 RM.

Die Reederei war damit nicht einverftanden und verlangte 250 RM., wihrend
die Verficherung ihren Betrag auf 150 RM. erhohte. Da keine Einigung zu
erzielen war, wurde die Vergiitung fiir die Bergung der Jacht von dem Strandamt
in Anbetracht der dargelegten Verhiltniffe {eitens der Reederei auf 250 RM.
feftgefetzt. Diefer Betrag wurde dann ohne Einfpruch feitens der Verficherung
bezahlt.

Die Jacht wurde dem Eigentiimer nach Zahlung diefes Betrages vom Strandamt
ausgehindigt.

2. Hilfslohn:

Im Auguft 1934 hatte ein Jachtbefitzer an vier feiner Freunde feine Jacht zum
Sportangeln verliehen.

In den Morgenftunden kam ftarker Wind und grobe See auf, wodurch die Anker-
leine brach und die Jacht abtrieb. Die Befatzung fetzte die Notflagge, in dem
Glauben, daf} ein Polizei- oder Marineboot der Jacht koftenlofe Hilfe leiften
wiirde. Da jedoch keines diefer Boote in Sicht kam, trieb die Jacht bei der Kol-
berger Heide auf Strand. :

Drei der Infaffen konnten das Land erreichen, um Hilfe zu holen. Der vierte
Infaffe blieb an Bord, da fiir die Jacht keine Gefahr mehr vorlag (fie war durch
die See bis auf %4 m Waffertiefe auf Land gefetzt), legte fich diefer in die Kajiite
zum Schlafen. Auf telefonifchen Anruf der von Bord gegangenen Perfonen
erf?hien ein Motorboot und machte die Jacht frei und {chleppte fie in den
Hafen ein.

Unterwegs entdeckten die Fifcher den vierten Mann in der Kajiite {chlafend. Die
Fifcher beantragten einen Bergelohn von 200 RM.

Da eine giitliche Einigung nicht erzielt werden konnte, wurde diefe Angelegen-
heit dem Strandamt tiberwiefen. Das Strandamt hat wie nachftehend entfchieden:
Dem Antrage des Bergers auf Bergelohn kann nicht entfprochen werden, da nach
§ 481 des HGB. die Jacht nicht verlaflen, alfo fich noch in Verfiigung der Be-
fatzung befand.
Die Tatigkeit des Bergers beftand fomit nach § 740 des HGB. in Hilfeleiftung.
Der Hilfslohn ift nach § 745 des HGB. feftzufetzen unter Beriickfichtigung des
von der die Hilfe leiftenden Schiffe und feiner Befatzung aufgewendeten Miihe
und Arbeit fowie der Gefahr, welcher beide bei ihrer Titigkeit ausgefetzt waren,
ohne Riickficht auf den Wert des Fahrzeuges, dem die Hilfe geleiftet wurde.
Fiir die etwa 2%ftiindige Hilfeleiftung — einfchliefilich Hin- und Riickfahrt —
wird daher gemifl § 38 Abf. 1 der Strandungsordnung fiir das Deutfche Reich
vom 17.5.1874 ein unter Beriickfichtigung aller Umftinde, der als angemeffen
erfcheinende Hilfslohn von 100 RM. feftgefetzt.
Gegen diefen Enticheid kann von den Parteien nach § 39 der Strandungsordnung
vom 17.5.74 Berufung binnen einer Ausfchluffrift von 14 Tagen vom Tage
der Zuftellung diefes Befcheides ab gerechnet, bei den fiir den Ort des Strand-
amtes zuftindigen Gerichten eingelegt werden.
Die Parteien haben den Entfcheid des Strandamtes anerkannt und fich auf
100 RM. geeinigt.

Mit diefen Beifpielen wollen wir unfere Ausfithrungen f{chlieflen, jedoch nicht
ohne des alten Seemannsipruches zu gedenken, der das vorftehende Thema
humorvoll beleuchtet: ,,Bergelohn.ift Gottesgefchenk!*
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Lifte der navigatorifchen und feemiinnifchen Rusriiftung
fiiv Langftreckenfahrt

Unter teilweifer Anlehnung an die von der Seeberufsgenoffenichaft, Hamburg 8,
Zippelhaus 5, Sechaus, Schiffsficherheitsabteilung, herausgegebenen Unfallver-
hiitungsvorichriften fiir die in der kleinen Kiiftenfahrt und Wattfahrt verkehren-
den Segelichiffe, Ausgabe 1925 mit drei Nachtrigen, wird nachftehend erftmalig
eine Zufammentftellung derjenigen Ausriiftungsgegenftinde veroffentlicht, welche
auf Langftreckenfahrt fiir navigatorifche und feeminnifche Zwecke unerlifilich
bzw. zweckmiflig {ind. Wenngleich fiir kleinere Jachten manches hiervon mog-
licherweife entbehrt werden kann, fo foll diefe Lifte eine Gedichtnisftiitze bieten,:
um bei Vorbereitung einer Langfahrt rechtzeitig und liickenlos die Befchaffung
aller notwendigen Gerite vorbereiten zu konnen.

Teil I: Navigatorifche Ausriiftung

K om pafl, kompenfiert, mit Deviationstabelle, Nachtbeleuchtung, Spiritus bzw.
deftilliertes Waffer mit kleinem Einfiilltrichter. Peilauffatz (Diopter) evtl. Sextant
oder Oktant. Berichtigte Seekarten. Ueberfichts- und Spezialkarten. Segelhand-
biicher der Marineleitung, evtl. Gezeitentafeln. Hafenpline der Nord- und
Oftfee, von Le Bret, herausgegeben vom Hochfeefportverband ,,Hanfa®. See-
ftrafenordnung, Seewaflerftralenordnung, Kanalordnung, Zollvorfchriften. Kurs-
dreiecke, Parallellineal, Zirkel, weicher Bleiftift, Radiergummi. Signalbuch,
Logbuch des DSV., Blaue Zollfonderflagge, Seiten-, Heck- und Ankerlampen.
Hedckflagge, Signalflagge. Radioempfinger, Barometer, Borduhr. Nachrichten-
blatt fiir Seefahrer.

Teil 1l: Seemiinnifch

a) unbedingtan Bord: Zeifliglas 6 X 30 oder 8 X 40, Log, Lot, Feftmacher-
leinen, Springleinen, Stoppuhr, lange Wurfleine, Schlepptrofle, Dweidel, Schrub-
ber, Bootshaken, Tran, Kappbeil, Piitz, Nebelhorn, Glocke, Ankerball, See- und
Wurfanker mit Kette und Boje, Treibanker, Fender, Rettungsring, Schwimm-
weften, Oelzeug, Gummiftiefel, Blaufeuer, Kanonenichiiffe, Sternfignalpiftole,
Talchenlampe, Refervebatterie, Werkzeug, Referveleinen, Verzeichnis der
Havariekommiffare der Waffer{portverficherung. Verbandkaften.

b) Zur Erleichterung zweckmidfig: Sturmfock, Tryfegel, Sonnen-
fegel, Segelhandfchuh, Segelgarn, Segelnadeln, Segelflicklappen, Lukenbeziige zum
Verfchalken, Refervefchikel, Refervefegellatten, Farben, Lack, Pinfel, Terpentin,
Brennernadeln. j

Ausweife: Standerfchein, Reifepaf}, Lampenatteft wenn vorhanden, Inventar-
verzeichnis, Proviantverzeichnis, Seedurchgangsbefcheinigung.
Vorftehende Zufammenftellung ift als Erginzung der bereits veroffentlichten
Durchfchnitts-Proviantlifte gedacht. Sie erhebt nicht unbedingt Anfpruch auf
Vollftindigkeit, fondern ift ebenfalls variabel und wird in weiten Grenzen zu
verfchieben fein, je nach Ziel und Dauer der Fahrt.

Teddy.

Wichtige Bekanntmachungen und Hinweise

Plan fir die Staarboot-Weltmeisterschaft 1939

1. Teilnahme an Trainingswettfahrten im Anfchluf} an die Kieler Woche: 30. 6.

bis 8. 7. 1939.
2. Deutfche Meifterfchaft in der Starklaffe.
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3. Internationale Wettfahrten vor Helfingfors vom 23. bis 26. 7. 1939.
4. Weltmeifterichaft der Starboote: 20. bis 26. 8. 1939.
5. Europameifterichaft der Starboote in Livorno: 14. bis 18. 9. 1939.

Voraussetzung fir die Teilnahme an den Vorbereitungen

fur die Segelolympiade 1940

a) Verpflichtung, 1939 und 1940 fiir alle mit der Olympia-Segelei zufam-
menhingenden Unternehmungen zur Verfiigung zu fein;

b) Befatzung mufl ftindig die gleiche bleiben;

¢) Fahrzeuge miffen den internen Beftimmungen entiprechen.

Plan fur die Olympia-Jollen 1939

1. Teilnahme an Trainingswettfahrten im Anfchlufl an die Kieler Woche 1939:
26. 6. bis 8. 7. 1939.

2. Deutiche Meifterfchaft: 22. bis 26. 9.
Teilnehmer: Gau Schleswig-Holftein: 2 Segler.

Betr. Vereinsabkirzungen zur Kennzeichnung der Segelboote

Das Reichsfportamt hat gemiafl § 7 (2) der Anordnung des Reichsfportfiihrers
tber die Einrichtung von Schiffsverzeichniffen fiir die Wafler{portfahrzeuge und
die Erteilung von Flaggenicheinen (Reichsminifterialblatt Nr. 19 v. 7. Ma1i 1938)
den Vereinen des D.S.V. die im nachftehenden Verzeichnis angegebenen Vereins-
abkiirzungen zugeteilt.

Da die Vereinsabkiirzungen fiir Ruder-, Kanu- und Motorboots-Vereine noch
nicht feftgeftellt {ind, hat das Reichsfportamt fich vorbehalten, anzuordnen, daf}
zur Unterfcheidung gleichlautender Vereinsabkiirzungen ein ,,S“ hinzugefiigt
werden muf}, um die Feftftellung der Vereinszugehorigkeit des Bootes durch die
Waflerpolizei unter allen Umftinden ficherzuftellen. Gegebenenfalls wird eine
folche ‘Anordnung dem betreffenden Verein mitgeteilt werden.

Die aufgefithrten Vereinsabkiirzungen konnen jetzt auf den Booten der Vereine
angebracht werden; fie {ind in den Antrigen S auf Eintragung in das Schiffsver-
zeichnis fo, wie den Vereinen zugeteilt, anzugeben. Vgl. auch die Amtl. Bekannt-
machung betr. Schiffsverzeichnis ulw. in Nr. 7/1939 der ,Yacht”, Abfatz A 1o,
12 und 13 und Bs. Die zugeteilten Vereinsabkiirzungen f{ind auch in Wettfahrt-

programmen ufw. anzuwenden. Kewifch, Verbandsfithrer.

Fir den Yacht-Club von Deutschland gelten folgende Abkirzungen:

Y€ v D Yacht-Club von Deutfchland, Kiel

Y. G v. D Ab. Yacht-Club von Deutfchland-Aberfee

D. At. Yacht-Club von Deutfchland-Atterfee
Yacht-Club von Deutichland-Boden{ee
Yacht-Club von Deutichland-Havel
Yacht-Club von Deutichland-Mond{ee
Yacht-Club von Deutfchland-Mattfee
Yacht-Club von Deutichland-Mecklbg.
Yacht-Club von Deutfchland-Neufiedlerfee
Yacht-Club von Deutichland-Traunfee

. Yacht-Club von Deutfchland, Zweigabt. Union-Yacht-Club-
Wien.
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Betr. Mitgliedschaft in mehreren Seglervereinen

In den Ausfiihrungsbeftimmungen des DSV. betreffend die Eintragungen in das
Schiffsverzeichnis fiir Segelboote (Amtl. Bekanntmachungen in Nr. 7/1939 der
»Yacht®) ift unter B.Db) vorgelchrieben, daf} jedes Boot nur bei einem Verein
eingetragen werden kann, und daf} das Boot bei dem Stam mverein einzu-
tragen ift, wenn ein Eigner mehreren Vereinen angehort. Es ift ferner beftimmt,
dafl die Vereine in ihrem Jacht-Regifter nur die Boote fiihren, deren Eintragung
tiber den Verein beantragt worden ift.

Der Zweck diefer Beftimmungen ift, daff ein Boot nicht zweimal oder mehrere
Male eingetragen wird, und daf} die Anzahl der Boote, ihre Verteilung auf die
verfchiedenen Segelreviere und Bezirke und die Gefamtzahl der ver{chiedenen
Klaffen einwandfrei erfaflit werden. Es befteht kein Bedenken, dafl die Vereine
in 1hren Jahrbiichern und fonftigen Verdffentlichungen auch die Fahrzeuge von
Mitgliedern auffithren, die iiber einen anderen Verein als Stammverein in dem
Schiffsverzeichnis fiir Segelboote des NSRL. (DSV.) eingetragen f{ind. Um Irr-
tiimer auszufchlieflen, ift bei folchen Fahrzeugen aber der Liegeplatz der
Jacht und der Name des Stammvereins hinzuzufiigen.

Bei Meldungen fiir die Statiftik, fiir das Jahrbuch u. 4. {ind ﬁets nur die Boote
anzugeben, die iiber den Verein als Stammverein eingetragen {ind, fo dafl Doppel-
zihlungen unter allen Umftinden vermieden werden.

Die Anfrage eines Klubs gibt mir ferner Veranlaffung, zu beftimmen, daf} auch
in Zukunft nichts dagegen einzuwenden ift, daff das Boot eines Eigners, der
mehreren Vereinen angehort, bei gegebenem Anlafl auch fiir den Stander eines
der anderen Vereine ftartet, alfo nicht nur fiir den Stander des Stammvereins.
Die Beftimmung des § 5 der Satzung des DSV., daf} jeder Verein mit der Ge -
famtzahl der in feinen Mitgliedsliften gefuhrten Mitglieder (Ehren-, ordent-
liche, auf8erordentliche, férdernde, korporative u. a. Mitglieder) nach dem jihr-
lich von dem Fiihrer des DSV. nach Mafigabe des Haushaltsplanes feftzufetzenden
Kopfanteil (Verbandsbeitrag) beitragspflichtig ift, wird durch die Beftim-

mung iiber Eintragung eines jeden Segelbootes nur Sber-der Stammyerein Sichr

beriihrt. AdolfHain, fellv. Verbandsfihrer.

Tarife far den Kaiser-Wilhelm-Kanal

Kanalabgaben

1. Abgabentarif fiir den Kaifer-Wilhelm-Kanal

§ 1.
I. Im Durchgangsverkehr {ind zu zahlen:

A. von Fahrzeugen, welche vorwiegend zur gewerblichen Beférderung von Per-
fonen oder Giitern beftimmt find,

1. wenn fie beladen fahren:
a) bei einer Schiffsgrofle bis zu 100 Regiftertonnen netto ein-

{chlieflich fiir jede Regiftertonne . . . . . L e aeie g RINE
b) bei einer Schiffsgroffle von mehr als 100 Reglﬁertonnen
netto fiir die erften soo Regiftertonnen je . . 0,36 RM.
fir die iberfchieflenden bis einfchlieflich 750 Reglﬁer—
tonnenihetPo e &t bt v i S e 0,27 RM.
fir die weiter uberfchleﬁenden bxs emfchlleﬁhch 1000 Re—
giftertonmeniietto  je iy e 0,18 RM.
fir die weiter tiberfchieflenden bis emfchheﬁllch 1500 Re—
gillertonpen  nett@ Je' s i e i@ 0,14 RiM.
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fiir die weiter iiber{chieflenden bis einfchlieflich zgoo Re-
giftertonnen netto je . . . etk T RO RN

fiir die dariiber hmausgehenden Reglﬂtertonnen netto je . 0,09 RM.

2. wenn f{ie leer oder in Ballaft fahren, die um 20 v. H. vermin-
derten Sitze zu 1.;

3. als Mindeftbetrag
oz Fahrzbugen 2a: B Foal vy a5 i it U
¥on Fahirzcugen mu TAR DY " oiin Jrtnllns ieRe s s E 233 5l RN

B. von Sportfahrzeugen, Dienftfahrzeugen und Kriegsfahrzeugen die
Sitze zu I A 1. und 3.

D. von allen Fahrzeugen auflerdem ein Lotsgeld, welches vom Reichskanalamt
feftgefetzt wird.

5. Tarif fiir die Benutzung der Reichshafenanlagen im Kaifer-Wilhelm-Kanal

cinfchlieflich der Auflen- und Binnenhifen in Brunsbiittelkoog und Holtenau.

E. Von der Bezahlung der Hafenanlagen find befreit: Segeliportfahrzeuge.

Tarif fiir die Schleppgebiihren im Kaifer-Wilhelm-Kanal

I. Bei Benutzung von Schleppern der Kanalverwaltung im Kanalpolizeibezirk
(auch zum Schleppen fiir Hilfeleiftung nach Feftkommen oder bei fonftigen
Havarien, zum Bugfieren) {ind fiir jede angefangene Betriebsftunde jedes Schlep-
pers fiir einen Schlepper der B-Klafle 20,— RM. zu zahlen.

Bestandene Prifungen an der Seefahrtsschule Kiel

An der Seefahrtichule in Kiel beftanden folgende Herren Ende Mirz 1939 die
Priifung zum

Sporthochfeefchiffer: Bruno ‘Carftens, Gerhard Giefe, Jonny Horft-
mann, Reinhold Korner, Walter Pietfch, Herbert Springer, Chrift. Rudolf Weif,
{famtlich aus Kiel, Dr. Kurt Miiller aus Pelzerhaken.

Sportfeefchiffer: Karl Begert, Hans Froft, Herbert Haf}, Heinrich
Hoyer, Kurt Kepper, Hans Knobelsdorf, Friedrich Kunitz, Franz Lamprecht,
Heinz Meier, Chriftian Moller, Ernft Miihlenhardt, Hans Peterfen, Paul Richert,
Rudolf Schlotter, Adolf Schulz, Auguft Sprenger, Walter Tietjen, Bernhard
Treptow, Marx Vollftedt, Ernft Wiedenhoft, Hans Wohld, Andreas Zaage, {imt-
lich aus Kiel, James Albrecht, Paul Bieber, Heinrich Hacker, Bernhard Harder,
Adolf Heydorn, Friedrich Hitzemann, Willi Offermann, Adolf Ruhland, Hein-
rich Trottenberg, fimtlich aus Brunsbiittelkoog.

Buchbesprechung
,Ein Mann erobert den Atlantik”™ — Verfasser Kapitin Schlimbach, Verlag Broscheck &
Co., Hamburg 36, 136 Seiten mit 12 Abbildungen. Gebunden 4.00 RM. — Jahr 1938.

Unser lieber Klubkamerad, Kidppen Schlimbach, hat ein Buch geschrieben. Eigentlich wiirde
das geniigen als Bu(hbesprtchlmg fiir alle (llt_umgen, die Kiappen Schlimbach personlich,
die vielleicht seinerzeit den Bericht iiber seine Atlantik-Eroberung aus seinem Munde ge-
hort haben, um das Buch als wertvoll und interessant zu kennzeichnen. Ueberdies hat
unser Vereinsfiihrer die Geleitwort dazu geschrieben, so daB eine Kritik im eigeni-
lichen Sinne fehl am Platze wiire. Wir denken zuriick an den Abend im vergangenen
Winter, wo Schlimbach uns erzihlte, welche Vorbereitungen notwendig sind fiir solche
Einhand-non- -stop-Fahrt und welche Strapazen der 61jihrige und doch so jugendliche
Kippen zu iiberwinden hatte. Damals haben wir eine Vorstellung seiner Zihigkeit und
Tatkraft erhalten und die gleichen Eigenschaften lassen sein kerniges Buch erkennen.

Erfreulich ist, daB der eigentlichen Beschreibung dieser Wanderung auf dem 36. Breiten-
grad noch die Lebe nsgeschichte von Képpen Schlimbach, dem Gesandten ohne Auftrag,
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vorgesetzt worden ist. Schlimbach spricht dann davon, daB Hochseesegler die Waisen-
kinder des Sports sind, daB dieser Sport aber hoffentlich Volkssport und olympiareil
wird. Nach kurzen Hinweisen auf seine erste Ozeaniiberquerung 1931 in 31% Tagen im
Ost-West-Trip und der 2. Fahrt 1935, dem schweren West-Ost-Trip Newport — Bergen
(Norwegen), der Atlantik-Erziehungsfahrt, fiihrt Schlimbach die Griinde an, warum er
.singel-handed™ fihrt und gibt einen kurzen Riickblick auf die bisherigen internationalen
Einhand-Ueberquerungen. Yom psychologischen Wert sind die Stimmungsschilderungen,
wie er sich mit der Einsamkeit abfindet, die ihm wie ein Besuch in der Ewigkeit er-
erscheint, oder wenn er von den Gedanken spricht, die allen Seglern einmal kommen,
wenn sie mit sich und der Unendlichkeit allein sind.

Den Kern seiner Reiseschilderung bilden naturgemidB die Schiffsortbestimmungen an
jedem Mittag, deren Aneinanderfiigung geschickt unterbrochen wurden durch Schilderun-
gen interessanter Erlebnisse oder Eindriicke. Etwas wehmiitig stimmt auch den Leser
die Erinnerung eines iilteren Menschen, der die Stitte fritheren Wirkens wiedersieht und
zu der Erkenntnis kommt, daB die Jugend infolge einer Untersiittigung an Eindriicken
doch genuBfédhiger ist.

Bescheiden und selbstverstindlich schildert dieser moderne Columbus seine Atlantikfahrt
und schlieBt mit den Worten: ..Der Herrgott, dessen Meere so groB sind, war ihm, dessen
Schiff so klein war, gnadig.” —

Dem Buch ist eine Erklirung seemiinnischer Ausdriicke fiir Miitzensegler beigefiigt, aus
der wir nur ein Wort herausgreifen: ..Shanties — Seemanslieder, manchmal nicht ganz
salonfihig®. — Auch darin hat unser Kippen Schlimbach Recht!! Dr. Mommsen.

Der Biilker Leuchtturm an der Kieler Auflenférde

ZWEIGABTEILUNG NEUSIEDLERSEE

Klubfihrer-Stellvertreter und Dietwart: Architekt Adolf Kirchner. Sickelwart: Adolf Schadlbauer.
Oberbootsmann: Adolf Jirasko. Jugendfithrer: Hans Schadlbauer. Haus- und Wirtschaftsfahrer:
Fir das Klubhaus Ost Prof. Hubert Richter, fir das Klubhaus West Frau Hansi Jirasko. Verwalter
der Bootshalle: O. Kometa. Aufnahme-Ausschufl: Dr. Erich Teltscher-Friedrichskron, Professor
Hubert Richter, Adolf Schadlbauer, Adolf Jirasko. Altesten-Rat: Dr. Adolf Branowitzer, Dozent
Alfred v. Frisch, Baumeister Waldemar Konig, Hofrat Ing. Otto Nutz, Ing. Reg.-Rat Leopold
Schmidt, Dr. Hugo Schmock, Dr. Erich Teltscher-Friedrichskron, Dir. Ing. Rudolf Walker. Kassen-
prufer: Dr. Arthur Michalek, Dr. Felix v. Rodakovski.

Fir das laufende Klubjahr wurde die Abhaltung einer Verbandswettfahrt, resp. Bezirkswettfahrt,
in Neusiedl am See vorgesehen.
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