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2675 Mitglieder im Yacht-Club von Deutéchlénd

Riickblick auf ein erfolgreiches Arbeitsjahr

Der Yacht-Club von Deutfchland hielt feine ordentliche Mitgliederverfammlung
unter zahlreicher Beteiligung im Klubhaus am Hindenburgufer ab. Mit befonders
herzlichen Worten hieff der Klubfiihrer, Biirgermeifter Mentzel, den Fiihrer
des Deutfchen Segler-Verbandes, Oberftleutnant a. D. K e wi{ ch, fowie die Ver-
treter der Zweigabteilungen Wien und Roftock des YCvD. willkommen. Aus dem
anfchliefenden Gefchidftsbericht des Klubfiihrers ging hervor, daf} die finanzielle
Lage des Klubs in jeder Beziehung gefund ift.

Bemerkenswertiftdas Anwachfender Mitgliederzahl. Zu-
fammen mit den angefchloffenen Zweigabteilungen verfiigt der YCvD. heute {iber
2675 Mitglieder, und es ift zu erwarten, dafl die Zahl 3000 in diefem Jahr noch

ttberfchritten wird.
Jahresbericht

Die Arbeit des Jahres 1938 hat dem weiteren Ausbau des Yacht-Clubs von
Deut{chland gegolten. Hatte fich der Kreis der korporativ angefchloffenen For-
mationen durch den Beitritt von Segelabteilungen der SA. Gruppen von Ordens-
burgen und weiteren Nationalpolitifchen Erziehungsanftalten fchon wefentlich
erweitert, {o blieb der Ausbau des Clubs auch nicht unbeeinflufit durch die grofien
Ereignifle im Siiden unferes Vaterlandes, die das Jahr 1938 brachte. Bald nach
dem’ Eintritt der Oftmark ins Deutfche Reich haben fich alle im fritheren Oefter-
reich anfifligen Seglervereine zugleich mit der Aufnahme in den Deutichen
Reichsbund fiir Leibesiibungen entfchloflen, als Zweigabteilungen des Y.C.v.D.
unter unferen Stander zu treten und die fportliche Arbeit in Zukunft in enger
Zufammenarbeit mit unferem Stammklub durchzufiihren.

Der Mitgliederzuwachs ift zahlenmifig fehr groff gewefen, und wenn er fich auch
wirtichaftlich vorlaufig noch nicht recht auswirken konnte, fo liegt feine grofie
Bedeutung fiir die Zukunft des Y.C.v.D. darin, dafl immer mehr jugendliche
Segler unter unferem Stander heranwachfen, die thm fpiter die Treue halten
werden. Die damit angebahnte Sicherung gentigenden Nachwuchfes ift ein Vorteil,
deflen Tragweite heute jede Klubleitung voll zu wiirdigen weif3.

Fine umfaflende Ueberficht tiber die Mitglieder aller Zweigabteilungen kann
heute noch nicht gegeben werden, da erft die genauen Angaben von 5 der neuen
Zweigabteilungen vorliegen. Danach ftellt fich die Mitgliederzahl und der Jachten-
beftand der drei urfpriinglich zum Y.C.v.D. gehorigen Zweigabteilungen und der
5 neuen auf 1913 Mitglieder und 236 Segeljachten und 62 Motorjachten fowie
4 Eisjachten.

Die Mitgliederzahl unferes Stammklubs hatte bei einem Abgang von 47 Mit-
gliedern und einem Zugang von 124 Mitgliedern einen Zuwachs von 77 Mit-
gliedern zu verzeichnen und ftieg damit am Jahresende auf 762 Mitglieder gegen
685 am Anfang des Jahres 1938. Beim Stammklub find 178 Segeljachten, 25 Mo-
torjachten und 1 Eisjacht eingetragen. Wenngleich diefer Zuwachs von 124 Mit-
gliedern an fich als erfreulich bezeichnet werden kann, fo gentigt er doch unter
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Beriickfichtigung des dagegen wieder eingetretenen Abgangs nicht, um dem Club
eine wirklich gefunde Grundlage zu {chaffen. Es kann deshalb auch heute wieder
die Mitgliederwerbung jedem einzelnen Mitgliede nicht eindringlich genug zur
Pflicht gemacht werden.

Der Sportbetrieb im Y.C.v.D. war fehr rege. Die Zweigabteilungen melden
in den jetzt vorliegenden Unterlagen 27 von ihnen abgehaltene Wettfahrten.
Der Stammverein beteiligte fich, wie vorgefehen, wieder an der Durchfiihrung der
Nordfeewoche und wird das auch in Zukunft wieder regelmiflig tun.

Das gemeinfame Anfegeln der Kieler Klubs fand am 8. Mai ftatt. Die 4 Friihjahrs-
wettfahrten litten {o ftark unter {chlechtem Wetter, dafl die erften beiden Wett-
“fahrten am 21. und 22. Mai nicht ordnungsmifig durchgefithrt werden konnten
und am 11. und 12. Juni wiederholt werden mufiten. In der Kieler Woche, die
vom 18. bis 25. Juni gefegelt wurde, fithrte der Y.C.v.D. die Wettfahrten am
19. und 25. Juni durch und veranftaltete am 27. Juni die Wettfahrt Kiel—Trave-
minde als Zubringer-Wettfahrt zur Travemiinder Woche, in der unfer Klub
am 3. Juli zufammen mit dem Liibecker Y.C. eine Wettfahrt iibernommen hatte.
Da der Deutiche Seglerverband auch 1938 dem Y.C.v.D. die Durchfithrung der
Wettfahrten um die Deutiche Meifter{chaft in der internationalen Starklafle iiber-
tragen hatte, wurden diefe vom 27.—29. Juni auf der Kieler Forde veranftaltet.
Es lagen 15 Meldungen vor.

Gemeinfam mit der Segelvereinigung Altona-Oevelgonne fithrte unfer Klub am
4. Juli die traditionelle Wettfahrt Kiel—Kor{or durch, die in diefem Jahre zum
10. Male geftartet wurde und durch die Teilnahme einiger dinifcher Jachten
befondere Bedeutung hatte. An Meldungen lagen 52 vor.

Da 1937 die Europa-Meifterfchaft in der internationalen Starklaffe von der Ber-
liner Flotte gewonnen war und diefer ein paffendes Revier fiir folche Wettfahrten
nicht zur Verfiigung fteht, wurde der Y.C.v.D. vom Deutfchen Seglerverband
mit der Durchfiihrung diefer wichtigen Wettfahrtreihe in Zufammenarbeit mit
dem Verein Seglerhaus am Wannfee beauftragt. Um den Titel des Europa-
Meifters, den Italien diesmal wieder errang, fegelten 18 Jachten, die 6 Nationen
angehorten.

Die am 26. Juli in Warnemiinde geftartete deutiche Oftfeeregatta 1938 endete
in Kiel mit dem Ziel beim Feuer{chiff Kiel; der Y.C.v.D. leiftete der Wettfahrt-
leitung der Kreuzerabteilung des Deutichen Seglerverbandes bei ihrer Arbeit
Hilfe und empfing die von der Wettfahrt zuriickkehrenden Segler in Kiel.

Die gleichfalls dem Y.C.v.D. zur Durchfithrung iiberwiefenen Wettfahrten um
die Deutfche Meifterfchaft in der Internationalen 6-m-R-Klaffe wurden in den
Tagen vom 8.—10. September von § Jachten gefegelt. Deutficher Meifter wurde
Dr. Ing. Collignon mit ,,Michel III“, der auch beim Y.C.v.D. eingetragen ift.
Nachdem am 10., 11., 17. und 18. September die vier Herbftwettfahrten gefegelt
waren, befchloff das Abfegeln der Kieler Klubs nach Eckernférde am 25./26. Sep-
tember den Segelfommer 1938.

Wie in fritheren Jahren, befuchten auch 1938 zahlreiche Jachten unter unferem
Stander Wettfahrten im Auslande, z. B. im Februar 1938 die Genuaregatta und
im Sommer in Holland. Auch auf deutfchen Revieren war die Beteiligung unferer
Jachten an fremden Wettfahrten fehr rege. Burnham, Helgoland, Nordfeewoche,
grofle Oftfeewettfahrt, Kiel—Korfor gaben Seefahrtkreuzern und Ausgleichs-
jachten gute Gelegenheit zur Beteiligung, die faft durchweg mit guten Erfolgen
fiir unfere Jachten endeten. ‘

Unfere Jugend beteiligte fich an den Segelwettfahrten gelegentlich des Turn- und
Sportfeftes in Breslau.

Langfahrten nach deutfchen und auslindifchen Hifen find wieder in grofler Zahl
durchgefiihrt worden, befonders auch durch die klubeigenen Jachten, die nach
Verkauf des ,,Habicht* durch Hinzutritt des von Wilke gebauten so-qm-Seefahrt-
kreuzers ,,Nordmark®, durch Ankauf des Starbootes ,Pandar®, des Walbootes
»Seebir und eines Ausgleichers ftarken Zuwachs erhielten.
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Jahresbericht
der Jugendabteilung des Yacht-Clubs von Deutschland

Die Mitglieder der Jugendabteilung blicken auf ein arbeitsreiches, mit herrlichen
Seefahrten und manch gutem Regattaerfolg ausgefiilltes Jahr zuriick. Kaum war
die theoretifche Winterarbeit und die Indienftftellung beendet, fand man die
Jungens auf der Kieler Forde, als letzte {chliefilich verlieffen fie auch diefe erft
wieder.

Jeder Tag war ausgefiillt gewefen. Ob fie fich nun zu kleinen internen Wett-
kimpfen in der 12-Fuf8-Dingiklafle zufammenfanden und hier iiber das ganze
Jabr Lin verteilt um den ,,Preis der Jollenfiihrer ftritten, wobei {chlieflich Peter
Hell Jahresfieger blieb, oder ob fie mit den beiden Fahrtenjachten ,,Hermann
Holtzcke und ,,Zukunft 11 zu Wochenendfahrten in die Oftfee hinausfuhren,
oder ob fie {chlieflich als Mann{chaftsmitglieder bei den grofien Kieler und inter-
nationalen Regatten teilnahmen, ftets fand man die Jungens irgendwo auf dem
Wafler.

Die recht ftattliche und vielfiltige Bootsflotte der Jugendabteilung ermdglichte
es auch bei dem wihrend des Sommers wachfenden Mitgliederbeftand, ftets alle
Jungens fegeln zu laflen. Waren es zu Beginn des Segelfommers etwa so Mitglie-
der gewefen, fo hatten fich fehr bald fo viele Neulinge gemeldet, dafl die Jugend-
abteilung mit 70 Mann aufwarten konnte, als der Hauptfegelbetrieb begann.
Welchen Schwankungen jedoch gerade eine Segel-Jugendabteilung unterliegt,
zeigt die Tatfache, dafl im Laufe des Spatfommers durch Abgang zur Abitur-
vorbereitung, aus Griinden der Schule oder wegen Fortzugs nunmehr wieder
so Jungmannen gezihlt werden konnten, die jedoch einen ficheren Stamm fiir
die weitere Ausbildung des kommenden Jahres bilden.

Im Beftande der Bootsflotte machte fich erneut und verfchirft der Mangel folcher
mittelgrofler Kielboote bemerkbar, die eine gute Mannfchaftsausbildung zu je
ctwa fiinf Mann ermoglichte, zumal der ,,Bibelot“ im Laufe des Sommers fo
bedenkliche Alterserfcheinungen zu zeigen begann, daff man ihn kaum mehr im
kommenden Jahre unter Segel wird fehen konnen. Hierfiir Erfatz zu {chaffen, ift
nun die wichtiglte Aufgabe. Um fo mehr hatten die Jungmannen Gelegenheit,
auf den ihnen zahlreich zur Verfiigung ftehenden Jollen zu {egeln und auch
erfolgreich in'Regatten abzufchneiden. So fand man in den Friihjahrs-, Herbft-
und felbft bei der zahlenmiflig fo groflen und guten Konkurrenz in der Kieler-
Woche-Siegerlifte immer wieder Namen der Jugendabteilungsboote: ,,Perlicki®,
»Lympi®, ,,Rolf und ,,Schwalbe®, die zumeift von U. Hanfen, W. Eggebrecht,
W. Zimmermann und C. Arp gefteuert wurden.

Auch bei der auflerordentlich ftiirmifch verlaufenen Reichsjugendregatta 1938
waren es neben den Hamburgern vor allem unfere Kieler Jungens, die durch-
gehalten hatten und fich fo auch die Anerkennungsurkunden der Reichsjugend-
fiihrung erftritten. Es war daher nicht verwunderlich, daff die Reichsjugend-
fihrung fiir ihre erften internationalen Segelwettkimpfe auf der Kieler Forde,
in Schweden und in Portugal immer wieder unfere Jugendabteilungsmitglieder
zufammen mit den tiichtigen Hamburger Segeljungens zur Vertretung auswihlte.
Wihrend der Kieler Woche trafen Segeljungens vom Yacht-Club von Deutich-
land und vom Norddeutichen Regattaverein als Vertreter der Reichsjugend-
fiihrung in der 12-qm-Scharpie- und Olympiajollenklafle auf der Kieler Innen-
forde mit englifchen Studenten von Cambridge zufammen und fiegten in der
Olympiajollenklaffe, wihrend bei den Scharpies die Englinder iiberlegen waren.
Sodann ging es nach Schweden. Schon wihrend des vorangegangenen Winters
hatte der Leiter der Jugendabteilung alte Bezichungen zur Kéniglich-Schwedi-
fchen Segelgefellichaft und ihrer bedeutenden Jugendabteilung wieder anbahnen
konnen, o daB fchlieflich die Verabredung zu gemeinfchaftlichen Regatten wih-



rend des Sommers entftand. Die Reichsjugendfithrung als hierfiir zuftindige Be-
horde entfandte fodann 10 deutfche Hitlerjungens, vornehmlich aus Kiel und
Hamburg, nach Sandham. Wenn hier die Jungens auch im Mannf{chaftsgefamt-
ergebnis auf einem ‘ithnen fremden Revier und auf zum Teil nicht bekannten
Booten unterlagen, fo hinterliefen fie jedoch einen auflerordentlich guten und
difziplinierten Eindruck, der fich nicht zuletzt auch auf ihre rein feglerifche
Leiftung bezog. ,,Howaldt II“ von unferer Jugendabteilung ging als punktbefter
Segler von allen aus den mehrere Tage dauernden Wettkimpfen hervor. Fiir
diefes Jahr kann mit ziemlicher Beftimmtheit auf einen Gegenbefuch der fchwedi-
{chen Segeljungens nach Deutichland gerechnet werden. — Schliefilich gingen auch
drei unferer Jungens auf Geheifl der Reichsjugendfithrung nach Portugal und
erlebten dort in froher Kameradfichaft ein paar intereflante Tage, die noch durch
den Punktfieg unferes Jugendabteilungsmitgliedes W. Eggebrecht zu einem erfreu-

lichen Abfchluff gebracht wurden.

Dariiber hinaus vertraten unfere Jungens auf vielen Booten, die wihrend der
Kieler Woche, in den Burnham-Regatten und in der Deutichen Oftfee-Regatta
1938 ftarteten, die Stander des Klubs. Erfolge bei Regatten in Rendsburg und
Malente und die Teilnahme am Breslauer Sportfeft vervollftindigen endlich die
lange Lifte der rennfeglerifchen Titigkeit unierer Jugendabteilungsmitglieder, die
damit fiir einen guten, foliden Ausbildungsftand der Jugendabteilung Zeugnis
ablegten.

Den Kernpunkt der gefamten Ausbildungsarbeit bildeten jedoch wieder die feit
altersher in allen grofleren Ferien durchgefiihrten Seefahrten mit dem ,,Hermann
Foltzcke” und der ,,Zukunft II“. Hier erwuchs jene Kameradichaft, die die
tragende und bildende Kraft fiir das Leben der Jugendabteilung ift. Hier wurde
zugleich auch in der fchonften und beften Form die forgfiltige Ausbildungsarbeit
geleiftet, fiir die wir unferen Altmannen, die fich alljihrlich zur Fithrung erfreu-
licherweife zur Verfiigung ftellen, herzlich dankbar {ind. Dafl von beiden Jachten
zufammen in diefem Jahre wieder iiber 3000 Seemeilen zuriickgelegt find, gibt
auch nach auflen kund, wie oft und wie weit diefe Reifen ausgefiihrt find.

An einer Langfahrt nahmen auch zwei Mitglieder der Jugendabteilung der Zweig-
abteilung am Atterfee teil, mit der fo auch eine Verbindung aufgenommen
wurde, die fich noch weiter ausbauen wird. In den erften Tagen des neuen Jahres
hatte die Jugendabteilung 1o Vertreter von der Segelkameradichaft ,,Das Wappen
von Bremen® zu Gaft, mit denen Pline und Erfahrungen ausgetauicht wurden.
Vor allem ift geplant, mit der Segelkameradfchaft im Sommer Regatten in einer
Jollenklaffe auszutragen; dafiir foll dann nach Moglichkeit die Jugendabteilung
durch fie das Nordfeefegeln kennenlernen.

Die Sorgen der Jugendabteilung beftehen in zweierlei: Einmal find feit der Zu-
fammenlegung der beiden frither getrennten Jugendabteilungen die Riumlich-
keiten auf der Olympiahafenbriicke in threm jetzigen Zuftande viel zu klein und
einem geregelten Schulbetrieb hinderlich. Und zweitens fehlen der Jugendabtei-
lung diejenigen Mittel, die zu einer Erginzung einer zu guter Ausbildung geeig-
neten Bootsflotte notwendig find. Einen guten Teil diefer Laft tragen allerdings
die im Verein zur Forderung der Jachtichule zufammengefafiten Forderer der
Jugendabteilung, denen auch an diefer Stelle wirmfter Dank gilt. Gleichwohl wird
es notig fein, diefe Hilfe, wenn mdoglich, fiir die Zukunft auszubauen.

Mit dem Schlufl der Herbftichulferien fetzte in der Jugendabteilung wieder der
theoretifche Unterricht und die vorbereitende Inftandfetzungsarbeit am ftehenden
und laufenden Gut der Bootsflotte ein. Wihrend des Sommers und vor allem in
der Winterarbeit wurde der derzeitige Leiter durch zwei Altmannen der Jugend-
abteilung, Heino Fedderfen und Franz Klefehn, in befter Weife bei der Leitung
der Jugendabteilung unterftiitzt, fo dafl trotz beruflicher Belaftung aller drei Alc-
mannen f{tets ein geregelter Schulbetrieb gewahrleiftet werden konnte.

Frey, Vereinsjugendwart.



Die Vorbereitungen zur Kieler Woche 1939

In" Anwefenheit des Verbandsfiihrers des Deutfchen Segler-Verbandes, Oberftleut-
nant a. D. K e wif ch, fowie zahlreicher fithrender Per{onlichkeiten des deut{chen
Segeliports, der Kriegsmarine, der Stadt Kiel, der Partei und der Behtrden fand
im Yacht-Club von Deutichland die erfte Vorbefprechung zur Vorbereitung der
Kieler Woche 1939 ftatt. Diefes grofle reprifentative Ereignis des internationalen
Segelfports wird auch in diefem Jahre vom 17. bis 24. Juni in feinen
Grundzigenindemaltbewihrten Rahmen durchgefithrt werden.
In Anbetracht der Tatfache, daf} die Internationalen Marinepokal-Segelwett-
fahrten und die Starboot-Weltmeifterichaften diesmal befonders hohe Anforde-
rungen an den technifchen Apparat ftellen, wird auch der Kieler Woche 1939 eine
befonders forgfiltige Vorbereitung und eine Reihe von wefentlichen technifchen
Verbeflerungen zugute kommen. Der Marine-Regatta-Verein hat fich in befon-
derer Linie der Ausarbeitung des Bahnf{yf{tems angenommen. So liegen fchon heute
in mehreren Mappen die Zeichnungen von insgefamt 117 Bahnen aller Klaflen
vor. Die glinftige terminliche Lage der Kieler Woche 1939 wird fich hoffentlich
tir die Beteiligung vorteilhaft auswirken. Schon heute lifst fich ein tiberaus reges
Intereffe in allen Segeliportkreifen erkennen, u. a. auch unter den Kielbooteignern
der 8- und 12-Meter-R-Klafle, fo daf an dem {portlichen Erfolgnicht
zuzweilteln i1

Nach einleitenden Begriifungsworten von Oberftleutnant K e wifch, der kurz
die grofle NSRL.-Reichstagung in Berlin ftreifte und von der organifatorifichen
Umwandlung des Deutfchen Segler-Verbandes in das Fachamt ,,Segeln® fprach,
wurde die umfangreiche Tagesordnung in kurzer Zeit abgewickelt.

Bereits in kiirzefter Zeit wird die W e rbun g mit einem gefchmackvollen Text-
und Bilder-Faltblatt dank der Unterftiitzung durch die Werbezentraie des deut-
f{chen Reifeverkehrs im In- und Ausland beginnen.

Nationalsozialistischer Reichsbund fir Leibesubungen

Erlaf des Fiihrers und Reichskanzlers iiber den Nationalfozialiftifchen Reichsbund

fiir Leibesiibungen vom 21. Dezember 1938.

Artikel I.

Dem Nationalfozialiftifchen Reichsbund fiir Leibesiibungen (NSRL.) obliegt die
Leibeserzichung des deutfchen Volkes, foweit diefe nicht durch den Staat oder
" durch die Partei, ihre Gliederungen und angefchloffenen Verbinde durch-
gefiihrt wird.

Artikel II.
Der NSRL. ift eine von der NSDAP. betreute Organifation. An feiner Spitze

{teht der Reichs{portfiihrer.
Artikel III.

Deutfche Gemeinfchaften, die zur Pflege der Leibesiibungen oder zur Durchfiih-
rung fportlicher Wettkimpfe gebildet werden, geh6ren dem NSRL. an.

Artikel TV.

Die Durchfithrung des internationalen Sportverkehrs obliegf ausfchliefllich
dem NSRL.
Artikel V.

Der vorftehende Erlafl gilt nicht fiir den Wehrfport, den Kraftfahriport, den
Luftfport und den Pferdefport.



Artikel VI.

Der Reichsiportfiihrer erliflt die zur Durchfithrung diefes Erlaffes erforderlichen
Beftimmungen.

Berlin, den 21. Dezember 1938.

Der Fiihrer und Reichskanzler: (gez.) Adolf Hitler.
Der Stellvertreter des Fiihrers: (gez.) Rudolf Hef.
Der Reichsminifter des Innern: (gez.) Frick.

Amtliche Erklirung des Stellvertreters des Fiihrers
und des Reichsminifters des Innern.

Zu dem Erlaf} des Fiihrers und Reichskanzlers iiber den Nationalfozialiftifchen
Reichsbund fiir Leibesiibungen vom 21. Dezember 1938 (RGBIL I) geben der
Stellvertreter des Fiihrers und der Reichsminifter des Innern folgendes bekannt:
Die vom Reichs{portfiihrer gefchaffene Einheitsorganifation der deutichen Leibes-
tibungen, der Deutfche Reichsbund fiir Leibesiibungen, hat die Aufgabe, das
deutfche Volk zu einem ,,Volk in Leibesiibungen® zu machen. Diefe wichtige
politifche Zielfetzung, die befonders bei dem Deutfchen Turn- und Sportfeft Bres-
lau 1938 in Erfcheinung trat, liflt es geboten erfcheinen, dem Reichsbund Fiih-
rung und Schutz der NSDAP. zuteil werden zu laflen. Der Fithrer und Reichs-
kanzler hat daher dem Reichsbund die Bezeichnung Nationalfozialiftifcher
Reichsbund fiir Leibesiibungen (NSRL.) verlichen®und ihn zu einer von der
NSDAP. betreuten Organifation erklirt.

Damit ift zum Ausdruck. gebracht, dafl der Einfatz der Millionen deuticher
Turner und Sportler im NSRL. und die Arbeit der Organe diefes Bundes politi-
fches Wirken im Sinne und im Rahmen der NSDAP. it.

Obliegt der Partei nunmehr die politifche Fithrung des NSRL., fo ift es wie
bisher Aufgabe des Staates und feiner Organe, die dufleren Vorausfetzungen und
Hilfsmittel fiir eine voll wirkfame und reibungslofe Titigkeit des Bundes zu
fcl;]affen und die zweckmifligfte Auswertung diefer Forderungsmafinahmen zu
{ichern.

Leitendes Organ fiir die Durchfiithrung der politifchen Fiihrungs- und der ftaat-
lichen Forderungsaufgabe ift der Reichsiportfiihrer, den der Fiihrer und Reichs-
kanzler beauftragt hat, die erforderlichen Durchfiihrungsbeftimmungen zu
erlaffen. Der Reichsiportfiihrer ift dadurch nunmehr gleichermaflen im Rahmen
der Bewegung und im ftaatlichen Bereich verankert und hat damit die erforder-
lichen Vollmachten zur Ausfiihrung des ihm erteilten umfaflenden Auftrags.

Gebietsfachwart Segeln der HJ. ernannt

Der Reichsjugendfachwart Segeln, Obergebietsfithrer H. Herdina, hat fiir
den Gau Nordmark (Kiel-Schleswig) mit fofortiger Wirkung den Stamm-
fihrer Klaus von der G r 8 b e n, Kiel, Auguftenburger Platz 4, zum Gebiets-
fachwartSegelnder HJ. ernannt.

,JKdF.“Segelsport im Hochsee-Sportverband
Dr. Ley iibernimmt die Schirmherrichaft

Mit Beginn des Jahres 1939 hat das Sportamt der NS.-Gemein{chaft ,,Kraft durch
Freude“ die Durchfithrung feines gefamten fegeliportlichen Ausbildungsbetriebes
dem ,,Deutfchen Hochfeefportverband ,,Hanfa® tibertragen, mit dem es {chon feit
Jahren eng und kameradichaftlich zufammenarbeitet. Damit &ehen alle wert-
vollen Schuleinrichtungen und -anlagen des Deutfchen Hochfeefportverbandes
ausfchliefl‘ch KdF. zur Verfiigung. Gleichzeitig {ibernimmt der Reichsorgani-
fationsleiter der NSDAP. und Leiter der Deutichen Arbeitsfront Dr. Ley die
Schirmherrichaft iiber den Hochfeefportverband. :
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Ein Jahr Seegeltungsinstitut

Am 15. Januar jihrte fich zum erften Male der Tag, an dem der Oberbefehls-
haber der Kriegsmarine, Generaladmiral Dr. h.c. Raeder, in Magdeburg ein
Scegeltungsinftitut einweihte, das im Laufe des Jahres durch die Befuche bedeu-
tender Perfonlichkeiten in feinem Wert hervorgehoben wurde. So ftatteten unter
anderen auch der Stellvertreter des Fiihrers, Rudolf Hef, und Exzellenz
Arijofhi, Prifident des japanifchen Seebundes, zufammen mit dem Marine-
attaché der japanifchen Botfchaft, Ko{hima, dem Inftitut einen Befuch ab.

Finnlands Segelflotte wachst
Einfithrung von Starbooten und. Olympiajollen befchlofien

Vor Weihnachten fafite, wie erinnerlich, der finnifche Olympia-Ausfchufl fiir
Segeln den Entfchluff, die gleichen Segelklaffen wie 1936 in Kiel fiir die olym-
pifchen Wettbewerbe im Segeln auszufchreiben, mithin alfo auch fiir die
8-Meter-R.-, 6-Meter-R.-, Star- und Olympiajollen-Klaffe. Wihrend Finnland
feit langem die internationalen R.-Klaffen pflegt und vor allem in der 6-Meter- .
R.-Klafle einen Beftand vorZziiglicher Schiffe befitzt," hat es bis heute weder ein
Starboot noch eine Olympiajolle in feinem Jachtregifter. Um fo mehr war die
fportliche Auffaffung des Olympia-Ausichufles Finnlands anzuerkennen, aus der
heraus die eigenen Intereflen und die auch z.T. wohlbegriindete Abneigung
gegeniiber dem Starboot und vor allem der deutichen Olympiaklaffe hinter die
allgemeinen Belange des gefamten internationalen und olympifchen Segelfports
durch den obenerwihnten Befchlufl zuriickgeftellt wurden.

Finnlands Segler wollen jetzt felbft Olympiajollen bauen und durch Bildung von
Baukonfortien auch Starboote im eigenen Lande fchaffen. So werden die finni-
fchen Segler fchon in diefem Jahre auf dem olympifchen Revier den fremden
Seglern, z. B. der Stockholmer Starbootflotte, auch in diefen kleinen olympifchen
Klafien Gegner ftellen konnen. Auch die d e ut { ch e n Segler der kleinen Klaffen
erwarten, in diefem Sommer an dem groflen Segelprogramm in Finnland teil-
nehmen zu konnen. :

So finden ab 15. Juli die Wettkimpfe der internationalen 6-Meter-R.-Klaffe um
den beriihmten Goldpokal und der s-Meter-R.-Klaffe um den .,,Internatio-
nalen s-Meter-R.-Pokal® ftatt. Anfchliefend wird vor Helfinki die im Vorjahr
erftmalig begonnene Internationale Finnland woche durchgefithrt, an der
1938 die Kieler ,,Jrmi V erfolgreich teilgenommen hatte. Diefe Woche wird
vom 23.—25. Juli dauern, daran anfchliefend wird in Gefchwaderfegeln oder
mit Schlepperhilfe die Ueberfahrt nach Hanko angetreten. :

Ausscheidungskimpfe der Segler in Helsinki
Eine wichtige Neuerung fiir die Olympifchen Segelwettfahrten

Zum erftenmal bei den Olympifchen Spielen werden die Segler auf ihrer
Regatta 1940 in Helfinki Ausicheidungskimpfe durchfithren miiffen. Diefer

" BefchluR wurde herbeigefithrt, da die Erfahrung gezeigt hat, dafl die Regatten

gerechter ausgetragen werden und weniger Protefte an der Tagesordnung find,
wenn nur die beften Segler an der Enticheidung beteiligt find. Allerdings foll
noch die Anficht einiger internationaler Sachverftindiger auch in bezug auf die
in Anwendung zu bringende Punktwertung eingeholt werden.

Die Regattabahnen follen erft am 1. September 1939 genau feftgelegr werden;
in Ausficht genommen ift fiir die Achter, Sechfer und die Starklaffe eine Bahn
am Leuchtturm Harmaaja etwa 10 Kilometer fiidlich von Helfinki, wihrend die
Olvmpiajollen ganz in der Nihe der Hauptftadt zwifchen den Infeln Liuskafaari
und Pihlajafaari fegeln werden.




Schleiwoche 1939 vom 15. bis 24. Juli

In der Hauptverfammlung des Schlei-Segelklubs Schleswig wurde mitgeteilt, dafl
die Schleiwoche 1939 in der Zeit vom 15. bis 24. Juli veranftaltet wird. — Ver-
einsfihrer bleibt weiterhin Hermann Ibbeken.

Strandung, Bergung und Hilfeleistung in Seenot
Von Dr. jur. T. Momm{en, Kiel,
mit Beifpielen von Strandhauptmann Biefel.

Fin wenig bekanntes Rechtsgebiet, deflen Kenntnis jedoch fiir den Seemann wie
fir die Sportfegler unter Umftinden von Bedeutung fein kann, ift das Stran-
dungsrecht, das heiflt, das Verftindnis fiir die bei einer Strandung beftehende
Rechtslage und das vielfach bei diefer Situation fich ergebende Bergungsrecht
bzw. Hilfeleiftung aus Seenot. Die Rechtsgrundlage hierfiir befteht erft feit der
Neugriindung des zweiten Deutichen Reiches. Wir finden fie in der Strandungs-
ordnung vom 17. Mai 1874 (RGBL. S. 73), in den dazugehorigen Inftruktionen
vom 24. 11. 75, Abinderungsgef. v. 30. 12. 01, fowie in den §§ des Handelsgefetz-
buches iiber Bergung und Hilfeleiftung (IV 740 — 753). Das deutiche Recht
unterfcheidet alfo ftreng drei verfchiedene Begriffe. *)

In den ilteften germanifchen Zeiten verftand man unter Strandrecht das Recht,
fich das, was das Meer an Strand geworfen hatte, aneignen zu diirfen. Es beftand

die Auffaffung, dafl der fremde Schiffbriichige rechtlos und das Gut herrenlos fei, .

denn der fremde Schiffbriichige verfiel mit feinen Giitern der Knechtfchaft, aus
der er fich durch Loskaufen befreien konnte. Es kam auch vor, dafl Schiffbriichige
getotet wurden. Es war kein Wunder, daf} Schiffbriiche (Strandungen) vorfitzlich
herbeigefithrt wurden, indem die Kiiftenbewohner die richtigen Leuchtzeichen
16fchten und dafiir faliche anziindeten, um fo die Schiffe, die von jeher auf
Richtfeuer angewiefen waren, zur Strandung zu bringen. Auch von der Kanzel
wurde gepredigt: ,,Gott fegne unferen Strand durch Schiffbruch und Brand*.
Schon im Jahre 1220 verfuchte die Gefetzgebung, gegen diefen barbarifchen
Rechtszuftand, der als Raub bezeichnet wurde, einzufchreiten.

Bereits im Jahre 1354 hat der Herzog von Gottorp fiir Schleswig-Holftein die
erfte Strandungsordnung erlaffen. Viel {piter erfolgten folche fiir Preuflen, Han-
nover, Mecklenburg, Hamburg, Bremen ufw.

*) Das deutsche Gesetz sagt hieriiber: (HGB §§ 749 ff.): ., Wenn in Seenot ein Schiff oder
die an Bord befindlichen Sachen (Ladung) von dritten Personen in Sicherheit gebracht
werden, nachdem die Schiffshesatzung die Verfiigung dariiber verloren hatte (Bergung)
(zum Beispiel ein verlassenes Schiff wird auf See gefunden und in Sicherheit gebracht).
oder wenn Schiff oder Sachen aus Seenot durch dritte Personen gerettet werden (Hilfe-
leistung). so ist ein Anspruch auf Berge- oder Hilfslohn begriindet. — FEs wird also
unterschieden der Fall, wo die Crew die Verfiicung verloren hat. d. h. Bergung vorliegt,
und wo Hilfeleistung aus Seenot vorliegt. die Crew die Verfiigung also noch nicht ver-
loren hat, und die Rettung nicht nur den Bergern vorbehalten ist. Bei Erfolelosigkeit
der Bergungen wird nichts gezahlt, ebenso. wenn gegen Verbot des Kapitins Hilfe ge-
leistet wird. Ein Schlepper kann diesen Lohn nur dann beanspruchen. wenn er iiber den
Schleppvertrag hinaus auBergewdhnliche Dienste geleistet hat. Der Lohn ist in Geld fesi-
zusetzen und darf ohne gemeinsamen Antrag aller Beteiligten nicht auf einen Bruchteil
des Wertes der Gegenstiinde festgesetzt werden. Bedeutsam ist. daB bei der Bemessung
des Lohnes in erster Linie der Erfolg. die Verdienste und die Gefahr sowie auch Zeit,
Unkosten und Schiden veranschlagt werden. erst in zweiter Linie der Wert der gerette-
ten Gegenstinde: Zolle und Unkosten sind nicht im Lohn enthalten. Ein iiber Bergung
yder Hilfe abgeschlossener Vertrag kann vom Gericht auf Antrag gedndert oder iiber-
haupt fiir nichtig erklirt werden, wenn er unter EinfluB der Gefahr geschlossen und
unbillig ist. eine auch fiir die Sportschiffahrt bedeutsame Vorschrift. Wer gelegentlich
des Schiffsunfalles einen Menschen rettet, kann einen Teil des Berge- oder Hilfslohnes
beanspruchen. Wegen dieses Lohnes besteht ein Pfandrecht an den Gegenstinden. —
[n England und Skandinavien kennt man den Unterschied zwischen Bergung und Hilfe-
leistung nicht. Beides heil}t ..salvage™.
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Der Entwurf einer neuen Strandungsordnung ftammt aus dem Jahre 1868, die
am 17. Mai 1874 herausgegeben und am 1. Januar 1875 in Kraft getreten ift.

An den deutfchen Kiiften find durch die zuftindigen Regierungsprifidenten
Strandimter unter Leitung eines juriftifch oder feeminnifch vorgebildeten Strand-
hauptmannes eingerichtet. Den Strandimtern unterftellt f{ind weiterhin die
Strandvogteien unter Leitung eines feeminnifch vorgebildeten Strandvogtes.
Z.B. ift der Strandhauptmann fiir Kiel und z. Zt. auch Strandvogt der Polizei-
Obermeifter der Waflerfchutzpolizei.

Der Amtsbezirk des Strandamtes Kiel umfafit die Kiifte der Amtsbezirke Knoop
und Friedrichsort im Kreife Eckernforde, der Stadt Kiel, der Amtsbezirke Schre-
venborn, Oppendorf, Schonkirchen und der zur Polizeiverwaltung der Stadt Kiel
gehorigen Teile des Landkreifes Kiel und der zur Polizeiverwaltung der Stadt
Kiel gehorigen Teile des Kreifes Plon.

Wer ein geftrandetes Schiff oder ein Schiff in Seenot wahrnimmt, hat dies nach
der Strandungsordnung dem Strandvogt oder der nichften Gemeindebehorde zu
melden. Der Ueberbringer der Meldung hat Anfpruch auf eine angemeflene Ver-
glitung. Die Vergiitung foll eine Entichidigung fiir verfdumte Arbeitszeit fein,
der Strandvogt trifft dann die Bergungsanordnungen. Alle diejenigen Perfonen,
die zur Bergung oder Hilfeleiftung von ihm herangezogen werden, find nach dem
fogenannten Liebes-Paragraph, § 360" des RStGB  (jetzt § 330c ,,Nothilfe®)
hierzu verpflichtet. Sie erhalten hierfiir eine Vergiitung nach den ortsiiblichen
Sitzen. Der Strandvogt gilt in diefem Sinne als Polizeibehorde. Der Aufforderung
muf jedermann folgen, nicht nur Ortseingefeflene, auch Fremde und Auslinder.
Gegen des Willen des Schiffers (alfo des Kapitins) darf jedoch die Bergungsmafi-
nahme nicht zu einem Betreten des Schiffes oder fonftiger aktiver Hilfe fiihren.
- Falls das Schiff bereits verlaffen ift, muff der Strandvogt trotzdem die ausdriick-
liche Genehmigung zum Betreten desfelben geben, aufler bei vorliegender drin-
gender Gefahr oder bei Einfatz des Vereins zur Rettung Schiffbriichiger. Aber
auch diefe Vereine diirfen Perfonen der Schiffsbefatzung nicht gegen den Willen
des Schiffers retten, denn die Befatzung ift nach § 34, 41, 93, 96 der Seemanns-
ordnung bei Strafe verpflichtet, den Befehlen des an Bord befindlichen Kapitins
beziiglich Rettung zu folgen.

Verlaffen ift das Schiff erft, wenn fimtliche Schiffsleute fich entfernt haben. Hat
die Befatzung zwar das Schiff verlaffen, befindet fich aber in unmittelbarer Nihe
auf einem anderen Schiff, von dem aus fie an f{ich wieder an Bord gehen oder
mindeftens ihren Willen dritten Perfonen gegeniiber verftindlich machen kann,
fo wird man nicht von einem verlaffenen Schiff im Sinne der Strandordnung
{prechen konnen. Ebenfo ift ein Schiff nicht verlaffen, wenn ein anderes Schiff
bereits die Bergungsarbeiten begonnen, fie aber zunichft eingeftellt hat, um
befleres Wetter abzuwarten und in der Nihe geblieben ift.

Der Kapitin felbft kann jederzeit die Leitung der Bergungsanordnungen tiber-
nehmen, auch wenn der Strandvogt bereits die Leitung iibernommen hatte. Der
Schiffer mufl aber vorher fiir die bereits entftandenen Berge- bzw. Hilfskoften
Sicherheit geftellt haben. Daf bei Seenot ein zivilrechtlicher Notftand vorliegt,
in deflen Verfolg auch gefperrte Wege am Ufer ufw. betreten werden konnen,
ift felbftverftindlich.

Die erfte Pflicht der Bergemannf{chaft ift die, gefihrdete Perfonen zu retten. Der
Strandvogt iiberwacht die Rettung. Auch bei Schwerkranken, die den Transport
vorausfichtlich nicht tiberleben wiirden oder, wenn ein an Bord befindlicher Arzt
ein Weiterleben fiir ausgefchloffen erklirt, ift trotzdem der Verfuch der Rettung
vorzunehmen. Auch Verbrecher miiffen gerettet werden; ob dariiber wertvolle
Giiter zugrunde gehen, ift belanglos.

An fich hat der Kapitin beim Verlaffen des Schiffes das Tagebuch und die Schiffs-
und Ladepapiere mitzunchmen. Es kdnnen aber Fille eintreten, wo diefes nicht
moglich war. In diefem Falle hat der Strandvogt fiir die Rettung diefer wichtigen
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Dokumente zu forgen. Das Tagebuch hat er abzufchliefen. Die Schiffs- und Lade-
papiere dienen zur Ermittelung der Befatzung und der Ladungseigentiimer.

Das Geborgene ift nach Weifung des Kapitins bzw. Strandvogts in den nichften
deutfchen Hafen zu {chaffen. Von dem anwefenden Zollbeamten und Strandvogt
ift ein genaues Inventarverzeichnis des geborgenen Gutes aufzunehmen und von
beiden, bei der Anwefenheit des Kapitins auch von diefem, zu unterichreiben.
Diejenigen Gegenftinde, die dem Schiffer wieder ausgehindigt werden, konnen
nur gegen Zahlung des vom Strandvogt feftzufetzenden Bergelohnes zuziiglich
der entftandenen Hilfslohne und nach Zahlung der evt. Zollgebiihren verabfolgt
werden. Sofern der Schiffer mit der Hohe des zu zahlenden Betrages nicht ein-
verftanden ift, kann er Befchwerde beim zuftindigen Regierungs-Prifidenten ein-
reichen bzw. die ordentlichen Gerichte zwecks Erlafl einer einftweiligen Ver-
fiigung anrufen. Leicht verderbliche Waren oder Giiter, deren Aufbewahrung mit
Gefahr verbunden ift, kénnen vom Strandvogt mit Genehmigung des Schiffers
oder eines anderen Empfangsberechtigten verfteigert werden, wenn letztere er-
mittelt {ind. Im anderen Falle entfcheidet das Strandamt felbit.

Bei den befitzlos treibenden Gegenftinden untericheiden wir viererlei.
1.Seecauswurf, d h. von der See auf den Strand geworfenes Gut, meift alfo
nach einer Sturmflut (z. B. angefchwemmte Bohlen, Korbe).

2. Strandtriftiges Gurc ift folches, das an den Strand antreibt oder in
cle(ri Nihe des Strandes mittels eines Bootes von der Bevilkerung geborgen
wird.

In beiden Fillen haben die Berger dem Strandvogt hiervon Meldung zu machen. .

Den Bergern fteht ein Bergelohn zu. Wird der unbekannte Eigentiimer nicht
ermittelt, fo werden diefe Giiter verfteigert, der Erlos abziiglich der Koften fillt
der Staatskaffe zu.

3. Vom Grunde geborgene Giiter find folche, die vom Meeresgrund
heraufgebracht werden, z. B. Anker, Ketten ufw.

4. Seetriftiges Gut find Gegenftinde, die in offener See treibend geborgen
werden (z. B. eine iiber Bord gefpiilte Deckslaft oder ein verlaffenes Schiff).
Auch in diefen beiden letzten Fillen befteht Anzeigepflicht des Bergers, der einen
Bergelohn erhilt. Die Verteilung des Bergelohnes zwifchen Reederei, Kapitin
und Mannichaft ift in ihren Anteilen verichieden, je nachdem ob das bergende
Schiff ein Dampfer oder Segelichiff ift. Die Mannichaft eines Dampfers erhilt
ein Sechftel, die eines Seglers fogar ein Viertel des Bergelohnes. Die genauen
Quoten finden fich im § 749 des HGB. Wird jedoch der Eigentiimer nicht er-
mittelt, fo fillt diefes Gut (Ziffer 3 und 4) nach Bezahlung der entftandenen
Unkoften des Strandamts und der Zollgebiihren dem Berger zu, Giiter aus Ziffer
1 und 2 dem Fiskus.

Bei Verftofl gegen diefe Bergungsbeftimmungen ficht der § 43 der Strandungs-
beftimmungen eine Strafe bis zu 150 RM. oder 6 Wochen Haft vor. *)

Das Strandamt mufl den Berger iiber die Umftinde der Bergung héren und fiir
die ordnungsmiflige Aufbewahrung der Gegenftinde forgen. Fundverzeichniffe
tiber Geborgenes werden offentlich ausgelegt.

Das Strandamt hat bei gentigendem Anlaff durch Nachfrage und Bekanntmachun-
gen den Eigentiimer zu ermitteln und die geborgenen Gegenftinde dem
Empfangsberechtigten nach Zahlung der Koften auszuhindigen. Wird der Eigen-
timer nicht ermittelt, fo erfolgt das Aufgebotsverfahren. In diefem werden alle
unbekannt Berechtigten aufgefordert, in einer beftimmten Frift ihr Eigentum bei
dem Strandamt geltend zu machen, andernfalls tiber die Giiter anderweitig ver-
fiigt wird. Diefe Aufgebote konnen in der Prefle veroffentlicht oder zum 6ffent-
lichen Aushang gebracht werden. : ; Fortsetzung folgt.

*) Alles, was im iibrigen im Werte unterhalb der Bergungskosten zuzgl. Bergelohn ist,
fillt als Bagatellsache nicht unter diese Rechtsnormen. FEiner Aneignung von zweifel-
losen Bagatellsachen nach Bergung diirfte also im allgemeinen nichts im Wege stehen.,
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Ein Wunschtraum wird Erfillung!
L. TEIL

Dunft im Often und niederer Barometerftand (das Barometer war tags zuvor um
3 mm gefallen)lieflen auf zunehmendenWind {chliefen. Zunichft wurde Spinnacker
gefahren, aber bald wegen zunehmenden und fchralendén Windes geborgen.
Um 13.35 Uhr konnte zum letztenmal der Schiffsort durch Landpeilung des
Gebirgseinfchnittes des Canal di Leme beftimmt werden. Von da wurde ledig-
lich nach Kurs und abgelaufener Fahrt navigiert. Wie erwartet, legte der Wind
im Laufe des Nachmittags bis zu 6—7 Windftirken zu. Das Schiff lag indeflen
bei raumem Wind gut im Ruder und lief 8—9, zum Schluff 11—r12 Sm/Std.
Wenn der Wind durchftand, konnten wir damit rechnen, Venedig vor Dunkel-
heit .zu erreichen. Es wurde deshalb nicht gerefft. Gegen 18 Uhr begegneten
wir einer Fifchertrabakel, vor Netzen treibend. Vor Anbruch der Dunkelheit
kam 1 Strich voraus an Backbord ein Leuchtturm in Sicht. Es bereitete zunichft
einige Schwierigkeit, auszumachen, ob es fich um den angefteuerten Leuchtturm
von Piave vechia oder um den fiidweftlich der-Lido-Einfahrt ftehenden Mala-
moco handelte, da die Feuer noch nicht brannten. Befonders wirkten die nord-
oftlich des Leuchtfeuers ftehenden hohen Gebiude, die bei Niherlaufen in
Sicht kamen und die noch nicht in der Karte verzeichnet waren, tiufchend, da
fie zundchft fiir die Hotels auf dem Lido gehalten wurden. Bei Niherkommen
konnte der Leuchtturm als Piave vechia ausgemacht werden, zumal kurzzeitig
gegen den hellen Abendhimmel der Campanile von Venedig gefichtet wurde.
Es wurde deshalb fofort ftark abgefallen und die bald in Sicht kommende Lido-
Nordeinfahrt angefteuert. Gleich nach dem Abfallen wurden 3 Ringe weg-
gerefft. Diefer Kurs lings der Kiifte im Abftand von soo bis 750 m von der
Brandung platt vor dem Winde auf der §-m-Grenze mit {chwerer Grundfee
von achtern war keine reine Freude. Immerhin gehorchte das Schiff noch gut
dem Ruder, wenn auch zur Vermeidung einer ungewollten Halfe alle Auf-
merk{amkeit erforderlich war. Es war vorher bereits ein Bullenftander ge-
fchoren worden, was fich auf diefer tollen Vor-dem-Wind-Fahrt vorziiglich
bewihrte. ,,Giulia“ zeigte keine Tendenz zum Unterichneiden. Immerhin lag
die Fahrt an der Grenze des Moglichen. Kurz vor dem Runden des nordlichen
Molenfeuers flammten die Leuchtfeuer auf. Die Fahrt yon hier aus in die °
Laguneneinfahrt bis vor den Dogenpalaft fchien bei der ausgezeichneten Be-
feuerung ein Kinderfpiel gegen den letzten Torn der Seereife. Starke Regen-
bGen fetzten ein, als wir um 20.30 Uhr in der Nihe des Markusplatzes in den
Wind fchoffen, Vorfegel bargen und ankerten. Tagesetmal 75 Sm, durchichnitt-
liche Fahrt 6,3 Sm/Std. Gleich nach dem Ankern kam ein Boot der capitaneria
di porto lingsfeit und fchleppte uns einige 50 m weiter nach unferem endgiil-
tigen Liegeplatz des R. Y. C.I. Da die Befatzung durch die Sturmfahrt ermiidet
und durch die heftigen Regenbden vollkommen durchnifit war — zum Oel-
zeuganziechen war keine Zeit mehr gewefen, da die Béen im Moment des
Manovers einfetzen —, zogen wir es vor, an Land zu tbernachten, zumal auch
im Boot nicht viel trockenes Zeug mehr war. Der Anblick der vor Nifle
triefenden Befatzung in der Halle des Hotels rief Staunen, Verwunderung und
Kopfichiitteln bei den iibrigen Hotelgiften hervor. : 3
Der nichfte Morgen galt dem Segel- und Pliinnentrocknen. Ein frifcher Nordoft
beforgte das in wenigen Stunden. Mit dem ,FaJen-Anker” vor dem Dogen-
palaft war wieder ein grofles Stiick unferes Wunichtraumes in Erfiillung ge-
gangen Zur Befichtigung diefer phantaftifchen Stadt mit all ihren berithmten
Herrlichkeiten und Sonderheiten blieben uns nur wenige Tage.

Der auf den 20. April nachmittags angefetzte Start wurde auf Grund -der
unficher {cheinenden Weétterlage nach Einholung einer Information bei der
Station des Kiiftenflugdienftes auf den 21. April vormittags -verfchoben. Die
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Befatzung hatte fich wieder an Bord einquartiert, um gegebenenfalls fchon vor
Anbruch der Helligkeit Anker zu lichten.

Diefiges Wetter bei leichtem Nord herrfchte in der Frithe um s Uhr, als der
Morgen zu grauen begann. Bereits um 5,10 Uhr fchmiffen wir von der Boje
los und zogen bei aufgehender Sonne mit Ballon der Ausfahrt zu. Die von den
erften Strahlen der Morgenfonne beleuchtete Stadt erftrahlte in den fiir Vene(‘ilg
{o charakteriftifch zarten Farben. Diefer Eindruck wird ficher allen unvergeflich
bleiben. Bald lag das freie Meer wieder vor uns. Eine Reihe von einlaufenden
Dampfern begegneten uns auf dem Wege bis zum Leuchtfeuer der 'Hafc?nem—
fahrt, das um 6.15 Uhr paffiert wurde. Der anfinglich mit 2—3 Windftirken
gehende Nord fchwichte bald ab auf o—1, und langfam, nur allzu langfam
zogen wir vorbei am Piave vechia, das wir als alten Bekannten vom 18. April
begriifiten. Kurz vor 16 Uhr lag Tagliamento an Backbord voraus. Bei der
Rundung des Kaps liefen wir infolge eines Mifiverftindniffes auf, kamen aber
bald nach Ausfchwingen des angedirkten Grofiraumes, zwei Mann im Segel, mit
eigener Kraft wieder frei. Am Nachmittage hatten wir das Schaufpiel eines
riefigen, kreisrunden Hofes in Regenbogenfarben um die Sonne, was auf
Wetterinderung {chlieflen lieff. Der Wind drehte gegen Abend auf Siid. Da die
Majoritit fiir Anlaufen eines Hafens vor Anbruch der Nacht war, wurde um
17 Uhr Porto Lignano angefteuert und dort hinter der Briicke bei auslaufendem
Wafler um 17.45 Uhr feftgemacht. Tagesetmal 46 Sm, durchfchnittliche Fahrt
3,7 Sm/Std. Hierzu mufte achtern geankert und an einem Diickdalben feft-
gemacht werden, wihrend vorne zwei Vorleinen ,,Giulia®, mit dem Steven
gegen die Briicke gewendet, fefthielten. Diefer Liegeplatz erwies fich in der
Nacht als duflerft unangenechm. Aus dem leichten Siid war ein ftrammer
Scirocco geworden. In dem heftigen Seegang ftampfte das Schiff und drohte,
an die Treppe der Briicke gedriickt zu werden. Von 1—2 Uhr wurden Leinen
ausgefahren und dann allftindlich zur Kontrolle die Lage an Deck gepeilt. In
der Nacht den Liegeplatz zu verlaffen, war nicht méglich, da das Fahrwaffer in
der Lagune unbekannt war und ftarke Stromung fetzte. In der Frithe wurde
dann mit Hilfe von Fifchern und unter Setzen der Fock ,.Giulia“ landwirts in
den in der Karte noch nicht verzeichneten neuen Hafen gebracht, wo fie gut
und ruhig lag. An ein Auslaufen war zunichft wegen des gegenanftehenden
Seegangs und wegen des {chwierigen Fahrwaflers nicht zu denken. FEs wurden
deshalb Verhandlungen mit einem Trabakelfiihrer getroffen, der fich bereit
erklirte, ,,Giulia“ am nichften Morgen beim Auslaufen ins Schlepp zu nehmen.
Doch vorher noch einige Worte iiber Porto Lignano: Porto Lignano ift ein
Lagunenplatz, der unter der tatkriftigen Fithrung des Duce zum beliebten
Sommeraufenthalt fiir Badegifte ausgebaut wird. Durch feine Lage mit der
Front nach Siiden am nordlichften Ende der Adria mit wundervollem Natur-
firand ift der Platz hierzu auch wie gefchaffen. Indeffen machte er zur Zeit
unferes Befuches noch keinen fehr einladenden Eindruck. Die Hotels waren bis
auf eines gefchloffen. Die Strandpromenade war, zum Teil mehrere Meter hoch,
durch die heftigen Winde des Winters und Friithjahrs vollftindig vom Sande
verweht. Die Verwehungen hatten an manchen Gebiuden Fenfter und deren
Verkleidung, ja ganze Baluftraden eingedriickt. Aber es wurde bereits damit
begonnen, die Zerftorungen zu befeitigen und den Platz fiir den Sommer zu
richten. Die Vegetation ift nur fpirlich. Thr wird iiberall durch Anpflanzungen
nachgeholfen. Man kann fich gut vorftellen, daf} Porto Lignano im Sommer in
ein paar Jahren ein idealer Badekurort fein wird. Der kleine, im Norden, alfo
nach der Lagune zu gelegene Hafen bietet ficheren Schutz bei jedem Wetter,
aber — das ift der Haken — die Einfteuerung ift wegen der Sinde fiir ein Schiff
mit iber 1,70 m Tiefgang faft ausgefchloflen. Die Gezeiten verurfachen ftarke
Stromungen in dem Lagunenaustritt, fo dafl ohne Mafchinenkraft kaum ein
Fin- und Auslaufen moglich ift.
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Das mit dem Schiffsfiihrer befprochene Schleppmandver mit Drehen im Hafen
klappte programmiflig am 23. April, 4.30 Uhr. Beim Auslaufen hatten wir
zweimal leichte Grundberiihrung. Im freien Wafler wurde die {chwere Schlepp-
trofle ganz gefteckt und Segel gefetzt. Bei anfinglichem Siidoft 3 liefen wir ge-
rade fo fchnell wie der Schlepper, der verabredungsgemifl bis Tonne Grado
{chleppen follte. Vor Erreichen diefes Punktes wurden voraus grofle, weifle
Schaumképfe und griines Wafler vor Nordoftwind gefichtet. Das Barometer
war in der Nacht um 2 mm gefallen und begann zu fteigen. Die Wolkenbildung
hatte uns nicht recht gefallen. Wir waren deshalb nicht iiberrafcht. Sofort
wurden § Ringe weggedreht, Kliiver geborgen, und Befehl zum Loswerfen der
Schlepptrofle gegeben. Das Anlaufen von Grado kam unter diefen Umftinden
wegen der Sinde und des fchmalen Fahrwaflers nicht in Betracht. Es wurde
Kurs auf Pirano (Siidoft) abgefetzt Die fich jetzt anfchlieffende Fahrt quer tiber
den Golf von Trieft bei einer Bora mit bis zu 7—8 Windftirken gehort mit zu
den {chonften unferer Eindriicke auf der Fahrt. Mit den etwa noch 40 qm
Tuch hatten wir nicht zu wenig und nicht zu viel. ,,Giulia® ging hoch an den
Wind und lief ithre gut 6 Sm/Std. Durch die ziemlich hohe See lie fie fich weich
hindurchfteuern, ohne je hart aufzufetzen. Zwei oder drei Brecher gingen iiber
uns hinweg, vor denen die Befatzung rechtzeitig zum Fefthalten gemahnt
wurde. Nach etwa einer Viertelftunde kam die hochgelegene Kirche San Giorgio
voraus in Sicht, und bereits um 9.30 Uhr fiel der Anker im Hafen von Pirano,
unferem Reifeziel des erften Tages. Hier erlebten wir noch einmal beim Ver-
holen auf den uns vom Hafenkapitin zugewiefenen Liegeplatz das beliebte
Manover des Klarierens des Ankers von einer fchweren, fremden Kette. Ohne
die Hilfe der begeifterten Fifcher wiren wir allérdings in diefem Falle wohl
nicht klar gekommen, da die Kette zu {chwer war, als daf’ fie fich von uns bis
nahe an die Wafleroberfliche hitte hochnehmen laffen. Etmal 21 Sm, durch-
{chnittliche Fahrt 4,1 Sm/Std.

Plinnentrocknen und Schlafen an Deck in der warmen Sonne — der Hafen
liegt gegen Bora fo gefchiitzt, daff man von ihr kaum etwas merkt — fiillte die
nichften Stunden. Nach einem Befuch bei ‘unferem freundlichen Gaftwirt von
vor zehn Tagen, der uns beinahe umarmte, als wir kamen, wurde von San
Giorgia aus die Wetterlage gepeilt. Die Bora hatte fich bereits ausgetobt; dafiir
war aber hoffnungsiofe Flaute. Doch fchon nach eciner Stunde kam leichter
Nord durch und fofort wurden Segel gefetzt und losgefchippert. Wir wollten,
wenn irgendmdglich, Trieft noch am Abend erreichen. Anfangs machten wir
fehr wenig Fahrt. Indeffen kam nach Sonnenuntergang mehr Wind durch, fo
dafl wir um 21.15 Uhr den nordlichen Molenkopf des Wellenbrechers vor Trieft
paffierten. Die Auffindung des Liegeplatzes machte indeffen in dem Lichter-

meer des uns in diefer Aufmachung noch fremden Hafens einiges Kopfzer-.

brechen. Schliefllich gaben wird das Rennen auf und machten irgendwo lingsfeit
eines Prahms um 23.30 Uhr feft. Etmal 11 Sm, durchichnittliche  Fahrt
2 Sm/Std.

Am nichften Morgen ftellten wir zu unferem Erftaunen und zu unferer Be-
friedigung feft, dafl wir noch keine sco Meter von unferem heimatlichen Liege-
platz entfernt warén. Nur noch eine Ecke weiter, und wir wiren ,,zu Haufe*
gewelen. Aber ich glaube, wir hitten das Loch doch nicht gefunden, fondern
wiren wieder daran vorbeigelaufen, wenn wir es noch einmal verfucht hitten.
Schnell wurden Segel gefetzt und losgeworfen. Bereits um 8 Uhr waren wir
am Molo Sartorio feft, freudig begriifit von allen den Herren des R. Y. C. I, die
uns vor Antritt der Fahrt mit {o freundlichem Interefle gute Ratfchlige gegeben
hatten. Tagesetmal o,5 Sm/Std. Gefamtleiftung 258 Sm in zehn Reifetagen
mit zwei Ruhetagen.

Im Clubhaus des R.Y.C.I. herrfchte Hochbetrieb. Es war Sonntag und Re-
gattatag. Wir konnten dadurch ungeftort auspacken, ,,Giulia® zur Uebergabe
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klar machen und f{chlieflich auch uns felbft vom Kopf bis zu Fufl wafchen, was
als grofle Wohltat empfunden wurde. Nach beendeter Regatta kamen die
Herren zuriick und nun gab es ein Fragen und Erzihlen ohne Ende. Die beiden
»Kiicken der Befatzung folgten begeiftert einer Einladung, auf zwei der von
der Regatta zuriickgekehrten Starbooten einen Schlag in See zu machen. Der
Abend fand uns, einer freundlichen Einladung des R.Y.C. L. zufolge, inmitten
der italienifchen Segelkameraden im Clubhaufe. Nach der Preisverteilung
durch Herrn Strena ergriff der Skipper und Mannf{chaftsfithrer der Deutichen
das Wort, um dem R.Y.C.I. und insbefondere den Herren Strena, Pangrazi
und Nadali den Dank der Befatzung zum Ausdruck zu bringen:

Signore e Signori!

Ritornati dalla bella crociera che abbiamo fatto fulla ,,Giulia® & per noi tedeichi
una grande gioia ed onore di poterci ftare fra voi. Sentiamo il bifogno di
efprimervi i noftri pit fentiti ringraziamenti per averci refo poffibile quefta
bella gita. ;

I cordiali fentimenti di cameratismo coi quali ovunque fiamo ftati ricevuti ci
ono ftati particolarmente graditi. Speriamo che avremo occafione proflimamente
di potere ricambiare quefte voftre cortefie al Bodenfee.

Durante il noftro viaggio di due cento cinquanta miglia abbiamo potuto meglio
conoscere ed amare il voftro bel paefe e la voftra popolazione, e cofi di pit
rafforzare le ottime relazioni fra i noftri paefi. -

A nome del intero equipaggio vi ringrazio ancora una volta gridando:

Evviva Regio Yacht-Club Italiano Gruppo Adriaco, Evviva Italia!

Diefe Worte, die uns von Herzen kamen, wurden begeiftert von den Italienern
aufgenommen. Einige freundliche Worte der Erwiderung des Herrn Strena
klangen aus in den Ruf: ,,Evviva Germania!“

An unsere Mitglieder!

Am Donnerstag, dem 23. Februar 1939, 21.15 Uhr, hilt Herr von Lott-
n e r von der Segelkameradfchaft ,,Das Wappen von Bremen® in unferen Raumen
einen Vortrag mit Lichtbildern

iiber feine letzte Ozeanwettfahrt. Auflerdem erwarten wir Herrn Dr. Perlia
und eine Anzahl der Mitglieder der Segelkameradichaft ..Das Wappen von

Bremen® als Gifte.
Simtliche Mitglieder mit ihren Damen und Freunden des Segeliports find hierzu

herzlich eingeladen.

* Der Eintritt ift frei; es wird nur der Sportgrofchen erhoben. Vor dem Vortrag
findet um 20 Uhr piinktlich ein gemeinfames Abendeffen mit Damen
ftatt, Preis 2.— RM. einfchl. Bedienung. — Auch hierbei {ind Gifte willkommen.
Ich bitte in Riickficht auf unfere Gifte um rege Beteiligung.

Heil Hitler!
Der ftellvertretende Clubfiihrer:
Ahrens

A C B C B e S

H
2. groBer Winterball

des Yacht-Clubs von Deutschland
am Sonnabend, dem 18. Februar im Clubhaus
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Unter dem Stander des Yacht-Clubs von Deutschland
an Brasiliens Sonnenkiste

Das Wetter war . . . ,,und ausgerech-
net bei dem Wetter mufl ich arbeiten!
Aber ich mufite diesmal nicht, ich hatte
mich in der Woche freigef rampelt 1nd
machte blau — wie der Himmel. —

Der Smutje und ich machen morgens
frith die ,,Frauenlob IV* klar, fvtzen —
das ift Stimmungsfache — den Stander
des Y.C.v.D., der ein Stiick Heimat be-
deutet, und fegeln mit der leichten
Morgenbrife nach Rio hiniiber. Der
Seewind fetzt frith und mit fommer-
licher Stirke ein, fo fetzen wir lieber
die kleine Fock. Vor Rio miiffen wir
noch ein paar Schlige machen, Mofes,
der nur feiner Dienftzeit bei der chrift-
lichen Seefahrt nach diefen Titel trigt,
kommt ein wenig zu {pit . . . dann
geht es platt vor dem Laken in die
{chone Bucht von Rio, nordwirts zur
Infel Paquetd, der grofiten der Infel-
gruppe dort in der Bucht. In knapp 2
Stunden haben wir die rund 7 Meilen
gefchafft und liegen im Schatten am
Strand, es ift doch {chon fehr warm in
der Sonne, und wehe, wenn man mit
den nackten Beinen an die Mefling-
fchwelle vom Kajiiteneingang kommt,
dann zifcht es. — Dann wird gebadet,
und {chnell finkt die Sonne weg. Eine
feine, helle Mondfichel fteht noch grade
. frei vom Steilufer, und als fie ver-
Fotos vom Verfasser  {chwindet, {chimmern die Sterne, Orion

und die Plejaden im
Nordoften, der Bir ift
nicht zu {ehen, er
kommt erft in den
heiflen Monaten her-
aus. Wochenendabend,
fo ruhig und ftill wie
man fich es wiinfcht.
Wir haben den Anker
an Heck gelegt und
liegen mit der Spitze
am Strand. Mofes muf§
zum Ort und Milch
einkaufen und Eis.
Natiirlich: hat der
Schiffer Salz vergeflen,
und Mofes kauft fich

mit  einer zweiten Kurs nordwirts zu den Inseln + Im Hintergrund das Orgelgebirge
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Paqueta und im Hintergrund Orgelgebirge

leichte Sonnenauf-
gangsbrife, die muf}
man ausnutzen, alfo
raus. Die Mannichaft
darf weiterichlafen,
nur Mofes in der
Plicht wird das Dach
iiber dem - Kopf ge-
raubt, was ihn aber
nicht ftore. — Leife
fchiebt fich die ,,Frau-
enlob® durchs Waffer,
Smutje kommt aus
der Kajiite, in der es
mit der Sonne doch
gleich reichlich mollig
wird, zieht mit feinem
Bett auch in die
Plicht, die noch. {chat-
tig ift und wird leben-

Paqueta
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Wanderung frei von
weiterem Dienft. Nach
Tifch gibt es unter
dem Sternenzelt
Aepfel und Niiffe,
Mandeln mit Rofinen,
es wird ja bald Weih-
nachten, und einen
Schluck chilenifchen

Burgunder dazu, gegen
Erkaltung und Schlaf-
lofigkeit als vorbeu-
gendes Mittel, aufler-
dem f{chmeckt es ja
gut .

Sonntag morgen, frith
wird der Schiffer wach,
es dteht eine “ganz

Am Strand von Paqueta

dig und unterhaltfam.
Der Schiffer fagt fo-
wiefo nicht viel, fegelt
ja auch, fo mufl Moles
antworten, Augen man
fo halb bis viertel
offen, er hat die Nacht
vordem gefeftet — der
wirklich feine Menich
geht Freitags aus —
und it noch {foo
fHde oL

Smutje liflit fich nicht
ftoren in der Unter-
haltung, fo. erzihlt
Mofes dann auch von
feinen Zimmernach-
barn in der Penfion,



die ft6rten ihn fo oft in der Morgenruhe. Und als das nichts hilft, keinen Eindruck
macht auf Smutje, kommt: — manchmal mocht® ich dann mit harten Gegen-
ftinden fchmeiflen —. Das hilft, Smutje wird ftill, und der Schiffer freut fich am
Boot, am Wafler, an der Morgenfonne, die mit ihren {chrigen Strahlen noch nicht
zu heify it und freundlich fcheint. — Um 7 Uhr werfen wir wieder Anker am
Strand von Jurubahyba, Sonnenfegel hoch, dann ins kalte Wafler, hinterher fiir
Geficht und Hals Eiswafler aus dem Kiihlichrank, da wird felbft Mofes ganz wach
— und ausgedehnter Morgenimbiff, und dann faulenzen bis Mittag, herrlich

einfach: 0

Zuriick gibt es richtigen Wind, zwifchen 12 und 14 Meter gab die Wetterwarte
vom Flugplatz nachher an, und mit kleiner Fock und 1'% Ruticher weggedreht,
Bullaugen dichtgefchroben, geht es durch fprithende Spritzer in langen Schligen
heim. Es fteht kurze, grobe See, und man mufl fchon aufpaflen. Bei Rio {cheint
es ruhiger, wir {chiitten das Reef aus, aber gleich darauf miiffen wir noch einmal
wegdrehen. Im Weften fteigt es fehr drohend auf, und der Wind liuft auch von
Std auf Stdweft, aber bevor was kommt, liegen wir, gerade noch im letzten
Tageslicht, wieder an der Boje vorm Yacht-Club Brafileiro.

Morgenbrise bei Paqueta

Zusammensetzung des Fihrerbeirats des Y.-C.v.D.

Stellvertreter des Vereinsfiihrers: Herr W. Ahren s. Kiel. Reventlouallee 4a, Tel. 1455

Vereinsfithrer der Zweigabteilung Havel des YCvD.: Herr Kapitin z. S. a. D. E. von
Miiller, Potsdam, Schwanenallee 7. Tel. 3304

Vereinsfiihrer der Zweigabteilung Mecklenburg: ierr Edler von Gérbitz. Rostock.
Kaiser-Wilhelm-Str. 32, Tel. 439

Vereinsfiihrer der Zweigabteilung Bodensee: Herr W. Krose. Friedrichshafen am
Bodensee, Uferstr. 34, Tel. 878. Geschiiftsfiithrer: Kaptltn. Schauma nn.

Leiter d. Zweigvereins: A ttersee: Rechtsanwalt Dr. Werner. Wien I. Teinfaltstr. 7

Vereinsfiihrer der Zweigabtlg. Abersee: Dr. Hans von Frisch, Prof., St. Gilgen,
Salzkammergut

Vereinsfithrer der Zweigabtlg. Neusiedlersee: Dr. A. Friedrich, iiber die Gesch.-
Stelle: Gustl Schieb, Wien 1, Lugeck 7

Vereinsfiihr. d. Zweigabtlg. Mattsee: Medizinalrat Dr. A. Mich alek. Mattsee b.Salzbg.

Vereinsfiithrer der Zweigabtlg. Worthersee: Oberst a. D. Ing. O. Frhr. von Pro-
: schaska, Wien XII, Schonbrunner Alee 16

Vereinsfiihrer der Zweigabtlg. Traunsee: Viktor Thausing, Ing., Wien VIII,
Schlosselgasse 18
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Vereinsfiihrer d. Zweigabtlg. Mondsee: Dipl.-Kaufm. Martin G roh m ann, Wien XIII,
Vincenz-HeB-Gasse 27

Vereinsfiihrer der Z\\'('igal‘)tlg. Wien: Ing. R. Walker, Wien I1I, Rennweg 94

Leiter des Wettfahrtausschusses: Herr Dir. Fr. Jacobsen. Kiel, Diisternbrook 39,
Tel. 555

Leiter des Fahrtenausschusses: Herr W. A hrens: s. oben.

Leiter des Aufnahmeausschusses und juristischer Berater: Herr Rechtsanwalt Bokel -
m ann, Kiel, Holstenstr. 33, Tel. 188

Kassenwart: Herr Direktor Fr. Jacobsen. s. oben.
. Takelmeister: Herr Dr. Schott. Kiel, EsmarchstraBe 58, Tel. 3220
I1. Takelmeister: Herr G. Engel. Kiel. Markt 10, Tel. 586

Leiter des Hausausschusses: Herr Landger.-Prisident e h m a n n, Kiel, Bartelsallee 1,
Tel. 4241

Leiter der Schulungsgruppe: Herr Studienrat Rub a ch. Kiel, Holtenauer Str. 148

Leiter des Presseausschusses: Herr Magistratsrat Dr. Ziegenbein, Kiel, Rathaus,
Tel. 6000

Leiter (iox Priifungsausschusses: Herr Dr. Haenisch, Holstenstr. 58, Tel. 2626

Werbewart: Herr Stadtinspektor Schreib er, Rathaus, Tel. 6000

Dietwart: Herr Stadtinspektor Schreiber, Rathaus, Tel. 6000

Leiter d. Jugendabteilung:: Herr Referendar Kurt F rey. Kiel, Beselerallee 8, Tel. 6586

Mitglieder ohne besondere Aemfter:

Herr Stadtrat J e B, Gaubeauftragter des Reichssportfiihrers, Stadtamt fiir Leibes-
iibungen, Kiel, Rathaus, Tel. 6000

Herr G. Schierholz, Leiter des Reichspropagandaamtes Schleswig-Holstein, Kiel.
Tel. 8883 -
Mitglieder verschiedener Ausschiisse: _ 2
Priifungsausschufl: Herr Referendar Frey, s. oben
Herr P. Lubeseder. FalckstraBe 21
Herr C. Schlink, Niemannsweg 2, Tel. 6058
Herr D. Schott. s. oben
Herr Kurator Thedens. Forstweg 79 11.
WettfahrtausschuBB: Herr Rechtsanwalt Hansen, Holstenstr. 68, Tel. 199
Herr A. Claussen. Walkerdamm 1. Tel. 115 .
Leiter der Schulungsgruppe: Stellvertreter: Herr Dr. Haenisch, s. oben.
Presseausschull: Stellvertreter: Herr Stadtinspektor Schreiber. s. oben
AussschuB fiir das Mitteilungsblatt: Haupt-Schriftleiter: Herr Dr. Mommsen, Kiel,
Weddigenring 9 I, Tel. 4300; Stellv. Schriftleiter: Herr Schreiber. s. o.
Weinkellerei: Herr Dir. Fr. Jacobsen. s. oben
Geschiftsfiithrer: Korv.-Kapt. a. D. Criisemann
Segelausschufl: Herr W. Ahrens, Herr Engel, Herr Dr. Haenisch, Herr Jas-
persen, Herr Rubach. Herr Dr. Schott

AusschuB der Eigner: Herr Syndikus Rud. Hiiseler, Tirpitzstr. 38a, Tel. 1400, Herr
Paul Jaspersen, Ob.-Reg.-Rt., Goethestr. 811, Tel. 8803, Herr M ey e n.
I. Gewerberat, Holtenauer Str. 143, Tel. 4902

AusschuB fiir gesellige Veranstaltungen: Herr Biirgermeister Mentzel, Tel. 6000,
Herr Rechtsanwalt Bokelmann, s. oben, Juw. Breede , Holstenstr. 19
Tel. 2907, Rechtsanw. Feddersen, Niemannsweg 71, Tel. 3385, ASS(‘SSO!"
Hansen, Forstweg 44, Tel. 2501
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Zwei junge Leute unternehmen einen Ausflug ins Abenteuer. —
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MITGLIEDERLISTE DES Y+~Cs V. D

Fortsetzung der Mitgliederliste

Stahl, Christian — Kaufmann Kiel-Gaarden
Stahmer, Otto Dr. jur. Kiel
Rechtsanwalt
Stalling, Paul — Verlags- Oldenburg
Buchhéndler  i. Oldbg.
Stamm, Frdr. Wilh. -— Hausmakler = Hamburg
Starke, Arnold — Drogist Kiel
Statthalter, Jost Sp.S. Dr.jur., Dr.rer. Sangerhausen
Stau, Carl-Heinz Sp.S. Dipl.-Ing. Hamburg 23
Steckelberg, Oskar G.F. Kaptltn.a.D. Hannover
Stemann, Hans — cand. med. Kiel
Stiller, Gustav — Kaufmann Kiel-Gaarden
Stockhusen, Carl Sp.S. Ob.-Ing.i. R.  Kiel-Dietrichsdf.
Stoffers, Ernst — Architekt Kiel
Stoffregen, Erich — Dr. med. Peine
Stohwasser, Hans Jg. — Schiiler Kiel
Stoltenberg, Paul — Kaufmann Kiel-Kronshagen
von Stosch, Richard Gr. F. Kapitin Altona-Blanken.
Stroh, Hermann C Kaufmann Kiel-Hasseldieksd.
Striibing, Paul Gr.F. Kaufmann Hamburg
v. Studnitz, Oswald Gr.E. Kpt.z. S.a.D. Kiel
Stiiben, Ursula — Schiilerin Kiel
von Stumm, Fritz K.F. Freiherr Berlin NW 87
Teebken, Gerd —  Dr.med. Preetz
Temmler, Th. H. — Fabr.-Bes. Berl.- Johannisth.
Thedens, Heinrich C Kurator Kiel
Thedieck, Nathilde — — Kiel
Thiessenhusen,Walt. — Kaufmann Kiel
Thomsen, Theodor C Kaufmann Kiel
Thol, Theo — Kaufmann Kiel
Tiefholz, Karlheinz — Mar.-Baurat Kiel
v. Thiele-Winckler, — — Moschen
Grifin Post Krappitz
Timm, Ils¢ — Stadtangest.  Kiel
Tischendorf, Wilh. — Spediteur Kiel
Tischendorf, Kurt — Dr. med. Kiel
Tradt, Max — Dipl.-Ing. Kiel
Schiffbaudir.
Treite, William — Kaufmann Kiel
Ulrich, Hans-Herb. — Hauptm.a.D. Berlin-Wannsee
Urbahns, Ferdinand — Photograph Kiel
Urlaub, Friedrich — Werftdir.i. R. Kiel
Usener, Gernot C Referendar Hamburg 59
Buchbesprechung
Odyfie :

Fa. Stahl u. Stiller
Sophienblatt 13/17

Ofenerstr. 22

Klopstockstr. 6
Holstenstr. 25
Masch.-Fabr.
Auenstr. 40
Haeckelstr. 1
Hardenbergstr. 6
Elisabethstr. 59

Schwanenweg 20

Holtenauer Str. 179
Kieler Str. 63
Oesterleystr. 4
Hartsteinwerke
Adolfstr. 4
Niemannsweg 87
Graf-Spee-Str. 50
Briickenallee 7
Bahnhofstr. 10

Am Flugplatz 6
Forstweg 79 11
Graf-Spee-Str. 50
Holstenstr. 17
Forstweg 29
HolstenstralBle
Diippelstr. 68
(Oberschlesien) Ld.

Rathaus
Karlstr. 26
Karlstr. 26
Forstweg 21

Schiilperbaum 1—3
‘Waltharistr. 6
Schlofigarten 17
Beselerallee 7
Averhoffstr. 14

Die Gelchichte einer erftaunlichen Segelbootfahrt.
Von Fritz W. Lorenz. '

Holle & Co., Verlag, Berlin 1938. 230 Seiten, 3.50 RM.

Mit einem

kleinen Segelboot und — aufler dem tblichen Proviant — noch mit viel Humor
und Abenteuerluft befahren fie das Mittelmeer, und gleich dem antiken Vorbild
laffen fie fich von Aeolus ins Ungewifle treiben an ftille, verfteckte Kiiften mit
kleinen romantifchen Orten, unberiihrt von dem Trubel der Welt. Viel Schones
und Erftaunliches fehen ihre entdeckungseifrigen Augen. Selbft die {chone Circe

1)



in Geftalt der fchwarzhaarigen Leuchtturmwirtertochter kreuzt ihren Weg —
doch waren die beiden modernen Irrfahrer weitaus ftandhafter, wihrend aber
die lockenden Sirenen, hier etwas zeitgenoflifcher, aber nicht weniger {iff (Wein-
probierftuben) ihre Netze iiber die beiden Abenteurer warfen. Mit hundert-
prozentiger Todesverachtung fegeln fie in ihrem kleinen Boot von Sizilien nach
Afrika, und nur ihr gefunder Optimismus fiegt iiber den erziirnten Pofeidon.
Nach einem intereflanten Einblick in die franzofifche Fremdenlegion und einer
kithnen Befreiung eines Legionirs beenden fie ihre ereignisreiche Segelfahrt, um
in den Alltag zuriickzukehren. Lebhaft und bunt ift Lorenz’ Belchreibung diefer
kleinen erftaunlichen Segelbootfahrt, die er felbft durchgefiihrt hat, ungezwungen
und frei, bezeichnend fiir den Unternehmungstrieb unferer neugeiftigen Jugend.
Das Leben ift {chon! Das ift Motto und Inhalt zugleich fiir fein Werk.

EvamariaSt.

.Mitteilung der Schriftleitung

Der Bericht tiber die letzten Veranstaltungen in Wien kann infolge Raummangels erst im nichsten
Heft erscheinen. Dr. Mo.
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8 Uhr — 8 Glasen!
fir Bord- und

quburger qusenUhren Heimzwecke

Nationale Marineuhren-Gesellschaft, Hamburg 36, Amelungstr. 15; Ruf 352005

@3

PDrucksachen Hettlage «Lampe

Holstenstrafie 28-32

Sammelruf 8810

fur den Geschafts- und

Privatbedarf durch die

Druckerei der

Nordischen Rundschau AL Bls K[eidung

Yadut-Segel, | | Blankenburg

Friedrich SChUIZ, s Kiel-Wellingdort Kiel DAS PELZHAUS

Tadelloser Stand, la Verarbeitung, Billige Preise Holstenstr. 69 DER GROSSEN AUSWAHL

AnzeigenschluB fir diese Zeitschrift:

Am Ersten eines jeden Monats

M O |. |. E R GROSSWASCHEREI

PRUNE 43 - FERNRUF 5725
Abt. |: Gewichtswésche, Abt. Il: Plattwdsche, Abt. lll: Leihwdsche
Abt. IV: Hausfrauen-Waéscherei - Vermietung von Waschmaschinen




KIE Dt STADEDES SEGELSPORES
AUCH IN DIESEM SEGELJAHR IHR ZIEL!

Auskiinfte erteilt: Das Stddtische Hafen- und Verkehrsamt, Kiel, Rathaus

Renn- U. Tourensegel | v. Hoveling’s

August Meyer, Jachtsegelmacherei Unierwasserfarben und Bootslacke

Hamburg - Finkenwédrder Fernruf 391072 Emil G.v. Hoveling, Hamburg) Steinhoft 3

"DESAG" KitL HOLTENAU

. Schleusengelédnde . Fernsprecher: Holtenau 222

Ricler Spac- und Leihkaffe

Mindelsicher Griindungsjahr 1796

Auskunft und Beratung in allen Vermégensangelegenheiten

Nebenstellen in allen Stadtteilen

i it s ot | il N i



