


abgehalten worden seien; er erwiihnte den a. o. Seglertag,
der am Griindungstag des Klubs, am 21. April abgehalten
wurde und das sportliche Hauptereignis des Jahres, die Jubi-
liumswettfahrten auf dem Wolfgangsee:; den Funktioniren des
Zweigvereines Woligangsee sprach er fiir die musterhafte
Durchfiihrung der ganzen Veranstaltung Anerkennung und
Dank aus.

Nun erteilte er dem Oberbootsmann des Klubs, Herrn
Ing. V. Thausing, zu seinem Bericht das Wort.

Thausing begann mit dem wichtigsten Ereignis der letzten
zwei Jahre, wie er es nannte, nimlich mit der Segel-Olympiade
in Kiel und unserer Beteiligung daran. Wir hiitten. fiihrte er
aus, alles getan, um in der Olympiajollen-Klasse entsprechend
vertreten zu sein, welche Klasse nach Ansicht unseres Olympia-
Komitees allein fiir uns in Betracht gekommen sei. Dank einer
ausgiebigen Unterstiitzung von staatlicher Seite sei es uns
moglich gewesen, eine Anzahl Olympiajollen zu bauen, be-
kanntlich eine neu geschaffene Einheitsklasse. Durch Aus-
schreibung von Staatsmeisterschaften in dieser Klasse und
verschiedene Auswahlrennen auf allen Seen sei unseren Seg-
lern Gelegenheit gegeben worden, diesen Bootstyp kennen zu
lernen, auBlerdem konnte gleichzeitig auf diese Weise die
Auswahl der Vertreter fiir Kiel vorgenommen werden. Daf
unser Vertreter bei der Olympiade, Dietz Angerer, dort
nicht mehr erreicht hat, sei nicht seine und nicht unsere
Schuld, wir hitten, wie Angerers Erfolge bei anderen Rennen
zeigen, keinen besseren Mann wihlen konnen.

Als zweites wichtiges Ereignis der letzten zwei Jahre
nennt der Berichterstatter das Jubilium des Klubs, insbeson-
dere die Regatten auf dem Wolfgangsee. Er bedauert, daB die
iibrigen Zweigvereine sich an diesen Wettfahrten so wenig
beteiligt héitten und schiebt die Schuld daran auf Mangel an
Zeit und Geld.

Von weiteren sportlichen Veranstaltungen, die der FEr-
wiéhnung bediirfen, nennt Thausing die Europameisterschaft
in Triest (1935), an der sieben Nationen beteiligt waren und
wo wir auf den 3. Platz kamen, und die Dinghi-Meisterschaft
auf dem Plattensee (1935), bei der wir gleichfalls Dritte
wurden. Bei diesen beiden Wettfahrtreihen wurde iibrigens
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in Booten gestartet, mit denen feinere Rennsegler nichts an-
fangen konnen.

Der Bericht des Oberbootsmannes wendet sich nun den
einzelnen Zweigvereinen zu. Vom Stammverein wird bemerkt,
daBB hier die seglerische Titigkeit abgenommen habe; die
i0-gm-Klasse, in der einst 30 Boote starteten, ist auf einige
wenige zuriickgegangen und die fiir die Erziehung junger
Segler so besonders wichtige 5-gm-Canoe-Klasse ist heuer
zum ersten Male iiberhaupt nicht gestartet. Vom Worthersee
wird der interessante Versuch erwihnt, eine Jollenmeister-
schaft mit Wechsel der Steuerleute zu fahren. Die Titigkeit
des Attersees zeichnet sich durch die Teilnahme an auswiirti-
gen Wettfahrten aus; er hat den Nord-Siid- und den Ost-
West-Preis beschickt und iiberdies an der schirfsten Jollen-
konkurrenz Europas, nimlich an den Kampfen um den Segler-
hauspreis auf dem Wannsee teilgenommen, wo er den 2. Platz
erringen konnte. Beim Traunsee hat sich ein Abflauen der
Regattatitigkeit gezeigt, die 15-gm-Klasse startete nicht mehr
und in der 20-gm-Klasse nur ein kleines Feld. Hingegen hat
die 35-qm-Klasse einen Zuwachs erfahren. Der Wolfgangsee
hat nach wie vor ein schones Sonderklassenfeld und ein stets
wachsendes Feld ausgezeichneter Zwanziger; Mondsee und
Mattsee entwickeln trotz ihrer kleinen Felder eine rege
Regattatiatigkeit. Im allgemeinen hat die Yachtflotte des Klubs
sich auf ihrem Stand erhalten, die Yachtliste weist 196
Klassenyachten und 37 klassenlose Boote auf, zusammen
233 Boote. Mit einem zuversichtiichen Ausblick in die Zukunft
des Union-Yacht-Clubs schloB der Oberbootsmann seinen
Bericht.

Als nédchster Berichterstatter gab der Schriftfithrer, Herr
Ing. R. Schultz, einen Uberblick iiber die Mitglieder-
bewegung und iiber die Titigkeit des Sekretariates. Die Mit-
gliederzahl ist bei den meisten Zweigvereinen im letzten
Biennium etwas zuriickgegangen; gegenwirtig weist die
Mitgliederliste 478 ausiibende, 176 beitragende und 116 Jugend-
mitglieder aus, zusammen 770.

Der Kassier, Herr Max Schmidt, legt den vom Vor-
stand bereits genehmigten Voranschlag fiir das Vereinsjahr
1936/37 vor, der nach kurzer Wechselrede einstimmig vom
Seglertag angenommen wird.




»Auf raumem Kurs ins Ziel®.
Al!mhao von Doz, Dr Alfred v. Frlsch, hat den Preis des Redaktionsausschusses im L&hmwubewub 1936 erhnuu.




An Antrigen sind ferner rechtzeitig eingelaufen:

1. Ein Antrag der Herren Prof. H. v. Frisch, Reg.-Rat
Dr. W. Tuschak, Ing. R. Walker, Ing. R. Schultz und R. Faber
auf Anderung der Satzungen des U.-Y.-C., des Normalstatutes
und der Bestimmungen iiber die Jugendabteilungen in be-
stimmten, im Antrag ndher bezeichneten Punkten:

2. ein Antrag des Doz. Dr. A. v. Frisch auf Anderung des
§ 14 des Normalstatutes in bestimmter, im Antrag angegebener
Beziehung; er ergidnzt den Antrag noch dahin, daB auch an
der Segelordnung gewisse Abidnderungen dringend not-
wendig seien;

3. ein Antrag des Herrn Ing. H. Vogt auf Abinderung
jener Bestimmungen der Satzungen und des Normalstatutes,
die die Zusammensetzung des Vorstandes regeln: der Antrag
gibt iiber die Einzelheiten der gewiinschten Anderung aus-
fithrlich Auskunft,

Nach einer kurzen Wechselrede fait der Vorsitzende das
Wesentliche der verschiedenen Antrige dahin zusammen, da8
es sich hier um einen Auftrag an den Vorstand handle, eine
Revision der Gesetze des U.-Y.-C. vorzunehmen und ent-
sprechende Antrige einem Seglertag zur BeschluBfassung vor-
zulegen. Es wird beschlossen, im Friithjahr 1937 einem
a. 0. Seglertage die Antrige auf Satzungsinderung vorzulegen.

Zum néchsten Punkt der Tagesordnung, Wahl des
Priasidiums, stellt Min.-Rat Dr. Wallentin den Antrag,
das Pridsidium in seiner bisherigen Zusammensetzung wieder-
zuwihlen.

Der Antrag wird mit groBem Beifall aufgenommen und
das Prisidium per acclamationem wiedergewihlt. Der Vor-
sitzende dankt mit herzlichen Worten im Namen der Ge-
wihlten fiir die neuerliche Betrauung mit den Amtern.

Nun werden vom Schriftfithrer die Briefumschlige ge-
offnet, in denen die Namen der mit Preisen bedachten Licht-
bilder enthalten sein sollen. Beide Umschlige enthalten leere
Zettel. Doz. Dr. A. v. Frisch protestiert gegen die Zuerkennung
des einen Preises, weil das Bild nicht den Bestimmungen des
Preisausschreibens entspreche, denn es zeige eine Aufnahme
auf dem Plattensee, wihrend nach dem Preisausschreiben nur
in Osterreich aufgenommene Lichtbilder zum Wettbewerb zu-
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gelassen sein sollen. Er beantragt eine Abidnderung dieser
Bestimmung des Preisausschreibens fiir das nichste Mal. Nach
lebhafter Wechselrede stellt sich heraus, daB das Bild, gegen
das Dr. Frisch protestiert hatte, von ihm selbst aufgenommen
und eingesandt wurde; auch das zweite, mit einem Preis be-
dachte Bild stammt von ihm und so nimmt er schlieBlich beide
Preise an.

Alltilliges.

Ing. Hinterschweiger bringt im Namen des Aus-
schusses des Z.-V. Attersee eine Anfrage iiber ,,Unstimmig-
keiten personlicher Art” im Z.-V. Worthersee vor. Der Vor-
sitzende bemerkt dazu, daB im Union-Yacht-Club schon das
Wort ,,Union* auf die Zusammengehorigkeit der einzelnen
Teile des Klubs hinweise, und daBl das Streben der Klubfunk-
tiondre darauf hinauslaufe, das Gedeihen der Zweigvereine
wie das des Gesamtklubs zu fordern. Ing. Hinter-
schweiger erklirt sich durch die Antwort des Vor-
sitzenden befriedigt.

Doz. Dr. v. Frisch bespricht das derzeit nicht geklirte
Verhiltnis des U.-Y.-C. zum D. S.-Vb. und zur L. Y. R, U,, ins-
besondere weist er auf die Wettsegelbestimmungen des
Seglerverbandes hin, die fiir uns nicht in Betracht kdmen,
weil sie ganz auf deutsche Verhiltnisse zugeschnitten seien.

Ing. V. Thausing erwidert als Oberbootsmann auf
diese Anirage und sagt, daB mit der in Aussicht genommeiien
Revision der Satzungen und der Segelordnung auch diese
Frage geklirt werden miisse; bisher sei es, eben wegen der
ungekldarten Verhdltnisse, noch nicht moglich gewesen, die
notwendigen Anderungen vorzunehmen.

Da weitere Antriage nicht vorliegen, ist die Tagesordnung
erschopft.

Hofrat v. Meiss-Teuffen spricht dem Herrn Prisi-
denten des Klubs, Sektionschef Dr. Hans Maurus, im Namen
aller Segler den herzlichen Dank fiir seine so unermiidliche
Arbeit aus, wofiir der Vorsitzende mit freundlichen Worten
dankt und den Seglertag fiir geschlossen erklart.

Prof. Hans v. Frisch.




Mitteilungen des Vorstandes.

Am 26. Janner d. J. ist Zivilarchitekt Oberbaurat Viktor
Siedek, ausiibendes Mitglied des Z.-V. Attersee, im
81. Lebensjahr gestorben.

Der letzte ordentliche Seglertag am 29. Novemebr v. J.
hat den Vorstand mit der Revision der Gesetze des U.-Y.-C.
betraut. Der Rechtsausschufl hat sich in einer Reihe von
Sitzungen mit der Neubearbeitung der Satzungen und des
Normalstatutes des U.-Y.-C. befaBt. Die neuen Bestimmungen
sollen einem auBerordentlichen Seglertag im April zur
BeschluBfassung vorgelegt werden. Sollten von irgendeiner
Seite im Klub noch Anregungen oder Vorschlige fiir die
neuen Satzungen beabsichtigt sein, so wird gebeten, diese so
bald als moglich an das Sekretariat des U.-Y.-C. (Wien, I.,
ReichsratsstraBe 7) schriftlich einzusenden, da es hochst un-
zweckmilig wiére, mit solchen Antrdgen erst im letzten
Augenblick, etwa am Seglertag selbst, zu kommen. Der Ent-
wurf der neuen Satzungen ist iibrigens allen Zweigvereinen
zum Studium zugesandt worden.

Wettfahrttermine fiir 1937.

Stammverein: Canoeregatta: 23. Mai, Verbands-
wettfahrten: 27., 29., 30 Mai.

Attersee: Osterreichische Staatsmeisterschaft: 29., 30.,
31. Juli; Europameisterschaft: 2. bis 8. August; Verbandswett-
fahrten: 7. bis 10. August.

Traunsee: Verbandswettfahrten: 1. bis 5. August.

Mattsee: Verbandswettfahrten: 2. bis 6. August.

Mondsee: Verbandswettfahrten und Einheitszehner-
Trefien: 12, bis 17. August.

Wolfgangsee: Verbandswettfahrten: 3 20.,
21. August.

Worthersee: Verbandswettfahrten und Osterreichi-
sche Jollenmeisterschaft: 25. bis 31. August.

Verbandswettfahrten des Wiener Segel- und
Ruderclubs: 5. und 6. Juni.
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Verbandswettfahrten des Segelvereines Florids-
dorf: 15, 16., 17. Mai.

Verbandswettiahrt des S.-V. Nibelungen, St. Gilgen:
22. August.

Die Stadt Trie st und der konigl. italienische Yacht-Club,
Gruppe Adriaco, laden die Segler aller Meere ein, an den
internationalen Segelregatten teilzunehmen, die im Meerbusen
von Triest vom 15. bis 22. August ausgesegelt werden. Es
starten auch Olympiajollen. Auskiinfte erteilt, sobald ein
ausfiihrliches Programm vorliegt, das Sekretariat des U.-Y.-C.

Mitgliederaufnahmen.

Als ausiibende Mitglieder wurden aufgenommen:
Stammverein: Ing. Guido Ultscher.

Worthersee: Frl. llse Fiedler, Karl von Winckler.
Attersee: Hans Jorg Wurmb o ck, Helmuth Meixner.
Mattsee: Hermann Aichinger, Walter Albrecht.

Die International Yacht Racing Union hat mit Schreiben
vom 26. Februar d. J. mitgeteilt, daB der Verband der oOster-
reichischen Seglervereine in die Union aufgenommen worden
ist. Die Zugehorigkeit der Osterreichischen Vereine zum
Deutschen Seglerverband wurde unter einem gelost.

Der Vorstand hat in seiner Sitzung am 8. Mirz d. J. die
bisherigen Funktiondre fiir die kommende Funktionsperiode
wiedergewidhlt, ndmlich Herrn Ing. Viktor Thausing sen.
zum Oberbootsmann, Herrn Ing. Reinhold Schultz zum

Yacht-Club-~-Uniformen

mit auswechselbaren Kndpfen, daher auch
als Trotteur~-Anzug tragbar.

HerrenmafBatelier Josef Fischer
Wien 1V, FavoritenstraBe Nr. 12. — Telephon: U-49-0-19




Schriftfithrer und Herrn Kommerzialrat Max Schmidt zum
Kassier des Gesamtklubs.

Die Technische Kommission des U.-Y.-C. hat folgende
Beschliisse gefaBt und dem Vorstand zur Kenntnis gebracht:

I. Uber Starboote.

Es wird festgestellt, daB die Starbootklasse eo ipso eine in
Osterreich zugelassene, offizielle Klasse ist.

Die Starbootklasse gehort zu den vom Verband der
Osterreichischen Seglervereine zu empfehlenden Klassen, weil
sie den Sportverkehr mit dem Ausland ermoglicht und weil
sie billig ist.

Die Technische Kommission ist nicht in der Lage, derzeit
eine spezielle Kielbootklasse besonders zu empfehlen.

Sie hilt es jedoch fiir angezeigt, dall Interessenten fiir den
Bau von Kielyachten vor Vergebung eines Bavauftrages sich
mit ihr in Verbindung setzen, damit eine weitere Zersplitterung
in den Kielklassen vermieden wird.

II. Bestimmungen fiir Meisterschatten.

1. Meisterschaften, welcher Art immer, kénnen nur mit
3ewilligung des Verbandes ausgeschrieben werden. Der Text
der Bestimmungen ist demgemil richtig zu stellen.

2. Es miissen bei Meisterschaften mindest drei Teilnehmer
(bei mindest einer Wettfahrt) starten.

Der Z.-V. Attersee teilt mit:

Am 20. Februar 1. J. fand in Wien iiber Einladung und
unter dem Vorsitze des Obmannes des U.-Y.-C. Z.-V. Atter-
se e, Hofrat O. von Meiss-Teuffen, eine Zusammenkunft
von Delegierten der am West-Ost-Preis interessierten Segel-
vereine statt. In diese internationalen, in der 22-gm-Rennjolle
ausgetragenen Konkurrenzen, sind derzeit fiinf Seen einbe-
zogen; zu den bisher Beteiligten, an der 22-Klasse besonders
interessierten Revieren, ndmlich dem Ziircher-, Ammer-,
Platten- und Attersee tritt dieses Jahr erstmalig der Wannsee,
repriasentiert durch den Verein Seglerhaus am Wannsee, als
deren Vertreter Ministerialrat Lindenberg aus Berlin
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erschienen war, widhrend der Augsburger Segelclub durch
Herrn A. Cotta, der Kiralyi Magyar Yacht-Club durch vites
S. von Sebdk und der U.-Y.-C. Attersee auller durch seinen
Obmann durch einige Mitglieder seines Ausschusses vertreten
war. Leider war der Delegierte des Ziircher Yacht-Clubs
durch berufliche Inanspruchnahme am Erscheinen verhindert,
doch hatten die Schweizer Segler ihre Stellungnahme zu den
einzelnen Verhandlungspunkten im schriftlichen Wege be-
kanntgegeben. Diese betrafen die Organisation des Fiiniseen-
Wettkampfes um den West-Ost-Preis, der 1937 auf dem
Ammersee, 1938 auf dem Ziircher-See und 1939 auf dem
Wannsee zur Austragung gelangen wird, nachdem er 1935
auf dem Attersee und 1936 auf dem Plattensee ausgesegelt
worden war; auch weiterhin werden sich von jedem See
drei Binnenjollen daran beteiligen.

Die zentrale Leitung dieser internationalen Jollenkon-
kurrenz wird auch weiterhin in den Hidnden von Hofrat von
Meiss-Teuffen liegen. Mit besonderer Genugtuung wurde
insbesondere von ungarischen und Osterreichischen Teil-
nehmern an dieser Tagung die Tatsache begriiit, dall der
22-gm-Rennklasse auch von Seiten des Deutschen Segler-
verbandes eine besondere Stellung eingerdumt und ihr inter-
nationaler Charakter dadurch betont wird, dall sie als die
Jollenmannschaftsklasse ausersehen ist, in der die deutsche
Meisterschaft ausgesegelt wird. SchlieBlich wurden jene
CGesichtspunkte erortert, die die Wichtigkeit des Fortbestandes
der Binneniollenklasse und die Festlegung einer Binnenkiel-
klasse fiir die am Binnensegelsport interessierten Segelreviere
Mitteleuropas und die zur Erreichung dieser Ziele geeigneten
MaBnahmen zum Gegenstande hatten.

AnschlieBend an die Beratungen fand im Hotel Meissl &
Schadn ein Bankett statt, an dem auch der Prisident des
U.-Y.-C., Herr Sektionschef Dr. Maurus, teilnahm.

000y~

Spendet Geld, Biicher und Photos,
namentlich Regattabilder fiir
Biicherei und Archiv des U.-Y.-C.

000
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Einhandjollen- Europameisterschaft in der
Olympiajolle
vom 2. bis 8. August 1937 auf dem Attersee.

Wie bekannt, veranstaltet im Auftrage des Verbandes der
Osterreichischen Seglervereine der U.-Y.-C. Attersee
heuer die obige Meisterschaft. Die Ausschreibung ist vor
kurzem bereits an alle europiischen segelsporttreibenden
Lander ergangen.

Deren wichtigste Punkte sind folgende:

Jedes Land entsendet einen Amateursegler (Seglerin) und
einen Ersatzmann, die Mitglieder eines anerkannten Yacht-
Klubs und Staatsbiirger des betreffenden Landes sein miissen.

Es werden sechs Wettfahrten nach den Bestimmungen
der International Yacht Racing Union gesegelt. Der Start ist
vor dem Klubhause des U.-Y.-C. Attersee in Attersee. Die
Bahn betrigt mindestens 55 und hochstens 11 Seemeilen.

Meldegeld wird nicht erhoben.
Punktwertung nach der Formel:

P =50 _]_ - a___;—_l .
o a
wobei a die Anzah! der gemeldeten Segler, n die Reihenfolge
des Passierens der Ziellinie bedeutet. Bei gleicher Punktzahl
entscheidet die groBere Anzahl der besseren Plitze, bringt
auch dies keine Entscheidung, so ist das bessere Abschneiden
in der letzten Wettfahrt maBgebend.

Es steht jedem Teilnehmer frei, sich sein Segel sowie ein
Ersatzsegel selbst mitzubringen; dieselben sind vor Beginn
der Wettiahrt vermessen zu lassen, zu welchem Behufe sie
bis spitestens 1. August, 18 Uhr, der Wettfahrtleitung im
Klubhause des U.-Y.-C. Attersee iibergeben werden miissen.

Die Segel erhalten bei der Vermessung eine Marke und
darf ein anderes Segel nicht beniitzt werden. Das Ersatzsegel
wird von der Wettfahrtleitung in Verwahrung genommen und
nur im Falle der Havarie gegen Riickgabe des havarierten
ausgefolgt. Jenen Teilnehmern, die nicht ein eigenes Segel mit-
bringen, wird von der Wettfahrtleitung ein solches zur Ver-
fiigung gestellt. Die Nummern der Segel einschlieBlich der

12




Landesbuchstaben sind gleichzeitig mit dem Namen der Segler
bei der Meldung bekanntzugeben. Die Reservesegel sollen die
gleichen Nummern wie die Originalsegel tragen. Beziiglich der
zollimtlichen Behandlung bei der Einreise nach Osterreich
werden rechtzeitic Weisungen erfolgen.

Die Olympiajollen werden vom U.-Y.-C. Attersee zur
Verfiigung gestellt, vor dem ersten Rennen verlost und dann
nicht mehr getauscht.

Preise: Der Sieger erhilt den Titel eines Einhandjollen-
Europameisters und einen Ehrenpreis, der Zweit- und Dritt-
placierte erhalten Ehrenpreise. Das Land, dem der Sieger
angehort, erwirbt das Recht der Austragung der ndchsten
Einhandjollen-Europameisterschaft.

Alle Schiedsrichter, Teilnehmer und Ersatzleute erhalten
Erinnerungszeichen.

Jedes Land ist berechtigt, einen Schiedsrichter zu no-
minieren.

Jeder Teilnehmer ist berechtigt, seine eigene Rennflagge
selbst mitzubringen: es steht ihm frei, auch den eigenen Ver-

klicker zu fithren. Jedenfalls hat er seine Nationalflagge als
Protestflagge selbst mitzubringen.

Die Programme gelangen am 2. August 1937 vor der
ersten Wettfahrt im Klubhause des U.-Y.-C. Attersee bei der
Verlosung der Boote zur Ausgabe. U.-Y.-C. Attersee.

Der AusschuB des Z.-V. Traunsee ist fiir 1936,37 folgender-
mallen zusammengesetzt:
Obmann: Ing. Viktor Thausing sen.
Obmannstellvertreter: Kommerzialrat Max Schmidt.
Oberbootsmann: Dr. Ernst Frh. v. d. Wense.
Schriftfiihrer: Dr. Robert Friedinger-Pranter.
Kassier: Ing. Viktor Thausing jun.
AusschuBmitglieder: Notar Dr. Hermann Fereberger,
Kommerzialrat Erich Kochert, Dr. Siegiried Natter,
Adrian v. Sax, Ing. Viktor Warchalowsky.
Delegierter: Kommerzialrat Max Schmidt.
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Ausschull des Z.-V. Mondsee fiir 1936/37:

Obmann: Roman Faber.

Obmannstellvertreter Ing. Max Urbantschitsch.

Oberbootsmann: Hans Kaltenbeck.

Schriftfiihrer: Ing. Peter Hold.

Kassier: Dipl.-Kaufmann. Martin Grohman n.

Ausschulimitglieder: Sektionschef Wilhelm Baron Alter.
Doz, Dr. Hermann K ahler, Generaldirektor Anton A pold,
Hans Schulze, Ing. Fred Lorang, Jore Schwerdt-
ner, Herbert Ubersberger.

Delegierter: Dipl.-Kaufmann Martin Grohman n.

Der Kdrntner Yacht-Club teilt mit, daB in seiner General-
versammlung am 29. Jdnner d. J. der Vorstand wie folgt
gewahlt wurde:

Obmann: Dr, Fritz Jungbauer.

Obmannstellvertreter: Dr. Ulrich Kun z.

Kassier: Dr. Armin Mittelberger.

Oberbootsmann: Walter K e r n.

Schriftfithrer: Ing. Karl Knoch.

Drei Slarboote werden gebaut!

Quot capita tot sententiae. Die Richtigkeit dieses Satzes
beweisen die verschiedenen Artikel in den letzten Mitteilungen
des Union-Yacht-Clubs iiber das Starboot. Wie viele Kopfe,
viele Meinungen. Wihrend die einen der Herren Artikel-
schreiber sich als wiitende Bekimpfer der Starbootklasse
gebidrden, zeigen sich andere wieder als ebenso begeisterte
Freunde.

Es hat jedoch fast -den Anschein, als ob einige dieser
Herren wohl kaum je die Pinne eines Starbootes wirklich in
der Hand gehabt haben, denn sonst wiirden sie nicht so erbost
mit Tinte und Papier diesem harmlosen Schiffchen zu Leibe
gehen. Vom theoretischen Standpunkte mégen ja viele der
aufgestellten Behauptungen iiberzeugend wirken. Sie sind
aber leider nur reine Theorie und stehen nicht auf dem Boden
der gegebenen Tatsachen. Die gegebene Tatsache liegt aber
vornehmlich in der Kardinalfrage des Kostenpunktes. Es
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scheint mir angesichts der heutigen wirtschaftlichen Lage
nahezu ausgeschlossen, daB in Osterreich Sonderklassen, ,, R*-
Boote, oder auch nur 35-gqm- oder 30-gm-Kielyachten neu
gebaut werden konnen. Ein Offert eines Bootbauers fiir einen
solchen Neubau wird diese Tatsache bestitigen.

Es erscheint daher miilig, sich mit rein theoretischen
Fragen den Kopf zu zerbrechen, welche Kielklasse fiir Oster-
reich als beste in Frage kidme. Die Antwort hierauf lautet
kurz und biindig: Keine der bisher angefiihrten. Welche Boots-
type sollen nun aber jene Segler bauen, welche des unbe-
quemen, wenn auch hochsportlichen Jollenfahrens miide ge-
worden sind oder jene, deren Sonderklassen oder ,,R“-Boote
bereits infolge hohen Alters vermorschen und zu zerfallen
drohen? Will man wirklich diese heute vielleicht noch bau-
lustigen und auch immerhin kapitalskriaftigen Segler zwingen,
eine Bootsklasse zu bauen, die sie sich finanziell nicht leisten
konnen, so dall sie verdrgert, dem Segelsport vielleicht den
Riicken kehren werden? Fiir solche Segler ist wohl das viel
gelasterte Starboot die gegebene Klasse. Jeder wirkliche
Segler wird ohne weiters zugeben, daBl das Starboot weder
eine Rennjolle, noch auch eine rassige Kielyacht darstellt,
ebenso wenig wie der Besitzer eines Steyr-Autos, Type 50,
behaupten kann, in einem rassigen Rennwagen zu sitzen. Aber
unter den gegebenen Verhiltnissen ist ein ,,50er” noch immer
besser als gar kein Auto und daher ist heute das Starboot die
einzige Klasse, die fiir den ilteren Segler in Osterreich
als Neubau in Frage kommt.

Die Befiirchtung, daB, wie in vielen anderen Fillen, so
auch hier, viel Papier verschmiert und schone Beschliisse ge-
faBt werden, aber schlieBlich keine Bauauftrige herauskommen,
liegt auch in diesem Falle nahe. So faBten denn drei einfache
Segler, unbeschwert von grauer Theorie und Wissenschait,
den Plan, gemeinsam drei Starboote auf Kiel legen zu lassen,
nachdem sie alle Gelegenheit hatten, auf einem Starboot ein
paar Probeschlige zu machen. Die gemeinsamen Unterhand-
lungen mit Bootsbauer Feinig in Velden hatten den Erfolg, daB
diese drei Boote in erstklassiger Bauausfiihrung, aus bestem
Edelholz mit englischen Segeln und komplettem Inventar zu
einem verhdltnismaBig billigen Preise bestellt werden konnten.
Diese drei Segler am Worthersee wollen ihren Kameraden den
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Beweis erbringen, daB das Starboot nicht ganz der viel ge--
lasterte ,,Kiibel* ist, wie ihn viele hinstellen, sondern ein rechtt
angenchmes, bequemes, aber auch schnelles und wendigess
Sportfahrzeug. Sie wollen mit diesen drei Booten tatsichlichi
eine einheitliche Klasse schaffen, was sie dadurch erzielem
werden, dafl die Boote nach volliger Fertigstellung unter ihnem
ausgelost werden, um jede Bevorzugung durch spezielle kon--
struktive Médtzchen zu vermeiden.

AnlédBlich der voraussichtlich im Juni stattfindenden Friih--
iahrsregatten des Kérntner Yacht-Clubs sollen dann diese:
drei Boote, gemeinsam mit dem bereits am Worthersee be--
heimateten vierten Boot, die ersten Starbootregatten in
Osterreich fahren.

Mit Riicksicht darauf, daB der Besitzer des bereits im
Vorjahre gebauten Bootes kein Mitglied eines osterreichischen
Segel-Clubs ist, sollen diese Regatten, um ihm die Teilnahme:
daran zu ermoglichen, im Rahmen des internationalen Star--
verbandes durchgefiihrt werden. Dieser Starverband, ge--
griindet vor 25 Jahren, hat seinen Sitz in Amerika, verteilt:
sich auf 14 Distrikte iiber die ganze Erde und zdhlt in seinem:
Yachtregister mehr als 1200 eingetragene Boote. Jeder Er--
bauer eines Starbootes wird zwangslidufig Mitglied diesess
Starverbandes und es steht zu erwarten, daB die dsterreichi--
schen Starboote entweder in eine Osterreichische Flotte im
Rahmen des Starverbandes zusammengefalBt werden, oder im
Falle von Neubauten auf anderen Segelrevieren, ein eigener:
Osterreichischer Distrikt gegriindet werden wird.

Es wird also voraussichtlich im Juni 1937 zu den Starboot--
regatten das immerhin beachtliche Feld von vier Schiffen am
Start erscheinen.

Die drei neuen Starbootsegler hegen aber noch weiter--
gehende Pline. Sie wollen zu den nédchstjidhrigen Regatten am
Attersee eine Expedition ihrer Starboote veranstalten, vor--
ausgesetzt, daBl hiezu die Transportkosten wenigstens teil--
weise von den in Frage kommenden Klubs aufgebracht:
werden, um auch ihren Freunden und Seglerkameraden im
Salzkammergut Gelegenheit zu geben, diese fiir Osterreichi
neue Klasse in der Wettfahrt kennen zu lernen.

Dr. Fritz Jungbauer, Klagenfurt.
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Verschiedenes.

Der Damenregenschirm, der im letzten Sommer im Klub-
haus des Z.-V. Woligangsee in St. Gilgen stehen geblieben
ist, wartet immer noch im Sekretariat des U.-Y.-C. (Wien 1.,
ReichsratsstraBle 7) auf ein Wiedersehen mit seiner Eignerin.

3

Preisliste fiir U.-Y.-C. Segler-Sorten

@rhiltlich bei der Firma Ullmann, Sobotka & Co., Wien 1.,
Operngasse 5.

I. Stander und Flaggen.

Pullover-Stander
Wollstander 3/30 cm
Wollstander 35 c¢m
Seidenstander 8/ cm
Junioren-Stander, Seide J5 cm

. Junioren-Stander, Wolle 35 cm
Obmann-Stander, Wolle 5 cm
Obmann-Stander, Wolle 33/55 cm
Flaggen, Wolle 66/100 ¢cm
Flaggen, Wolle 100/150 cm
Flaggen, Wolle 150/225 cm
Seidenstander, Okkasion 21/35 cm
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II. Kappen-Embleme.
Blau
Weill
25 Jahre, blau
25 Jahre, weil
IIl. Abzeichen.
1. Klein
2. GroB

3. Junioren
4. Silber

1V. Flaggen-Alphabete, mit und ohne Ziffern, nach neuer Vor-
schrift, in den GroBen 20/24 cm, 30'36 cm, 40/48 cm,
50/60 cm und 70/84 cm auf Bestellung jederzeit erhiltlich.
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Zu dieser Preisliste teilt die Firma mit, daB infolge der
auberordentlichen Preissteigerung samtlicher Rohmaterialien,
speziell in Wolle und Metall, diese Liste, die auf den alten
Preisen basiert, wohl derzeit als giiltig, aber als freibleibend zu
betrachten sei, da nur das vorhandene Lager zu diesen Preisen
abgegeben werden kann.

Kiufe und Verkdufe.

Rudi IX, Zehner-Jolle, duBerst preiswert zu verkaufen.
Auskunft in Bootbauerei S1iv ka, Alte Donau.

£
Zwei Sonderklassen, eine mit moderner Hochtakelung,

sind preiswert zu verkaufen. Nadheres dariiber: Bootswerft
Johann Ratz in St. Gilgen.

U.-Y.-C.-Mitglieder wenden sich mit
allen Wiinschen, ihr Boot betreffend,
an das einzige Osterreichische

Spezialgeschdatit fiir den
gesamien Bootssport

Alois Zibura

Wien, IX. Bez., Servitengasse Nr. 5
Fernsprecher A-10-1-34-L

SachgemdBe Bedienung — billigste Preise
bei bester Qualitat in Yacht- und Boots-
beschlédgen, samilichen Boolsausriistungen,
Tauwerk, Flugzeugseilen (besonders ge-
schmeidig), Werftenmaterialien

Generalvertrieb fiir Osterreich von s&mi-
lichen ,TOKIOL’-Bootsansirich-Materialien




Abzeichen, Dlaketten, Festzeichen

aller Art in Metall und Email in erstklassiger Ausfiihrung

Adolf BELAD A Nachf,

Aut Wien VIl, Burggasse 40. — Tel. B-31-2-64
Wunsch LIEFERANT VON 15.000 VEREINEN
Musterskizzen!

Bootbauer RUDOLF SLIVKA

' Segel- u. Ruderboois-Vermietung,
gerichilich beeideter Sachverstdndiger
Ubernimmt die | und Schétzmeister. — Alieste Bootswertt
Ausfiihrung von
sadmtl. Ruder-, Segel- und Motor-
booten sowie alle Reparaturen Telephon R-45-1-45-B

Wien XXI, Kagran, An der unteren Alten Donau 1 u. 29

Bootsbhuer Engelbert Frauscher

Wien XXI, An der oberen Alten Donau 191

iibernimmt Neubauten, sdmtliche Reparaturen, Friih-
jahrsiiberholungen (auch auswairts) mit erstklassigem
Material bei gewissenhafter kulanter Ausfithrung
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