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Mitteilungen des Vorstandes.

Der Vorstand hat in seiner Sitzung am 12. Dezenber d. J.
Herrn Ingenieur Hans Joachim V ogt als ordentliches Mit-
glied in den Vorstand kooptiert.

E

Wetlfahrttermine 1934.

Der Vorstand hat auf Antrag der Sportkommissicn im Ein-
vernehmen mit den Zweigvereinen folgende Termine fiir die
Wettfahrten im Jahre 1934 beschlossen:

Verbandswettiahrten,

Stammverein 19. Mai bis 10. Juni
Millstiittersee 25. bis 31. Juli

Traunsee 8 . oY AuNEaS
Mattsee R i
Attersee - TRTRE  f A
Mondsee . RRhnedE
Woligangsee P CRBR §
Worthersee - CEEAGE §

Der Jollenwettkampf zwischen den cdrei Seen
Ziirchersee, Ammersee und Attersee findet im Raimen der
Hauptwettfahrtwoche auf dem Attersee vom 9. bis 11. August
statt.

Die Mannschaftswettkdampfe, die im letzten
Sommer auf dem Plattensee stattgefunden haben, werden 1934
auf dem Worthersee in den Tagen vom 28. Augus: bis zum
2. September ausgetragen.

Uber Punktwertungen.

Die Frage, was die richtige Punktwertung sei, ist viel um-
stritten, so daB es wohl nicht iiberfliissig ist, sie einmal aus-
fiihrlicher zu behandeln.

Der Zweck einer Punktwertung (P.-W.) ist, den Sieger
oder die Preistriger einer Wettfahrtreihe zu ermitteln. Dabei
muB man festhalten, daB man die Sieger allgemein nicht nach

2



dem Durchschnitt der Erfolge klassifizieren, sondern da man
die ,,Besten* herausfinden will. Aus diesem Grunde schitzt man
die besseren Plitze verhiltnismiBig hoher ein und trachtet
aullerdem ein Mittel zu finden, den Zufall oder das Gliick aus-
zuschalten oder ihre Wirkung wenigstens abzuschwiichen.

Wollte man nach dem Durchschnitt des Erfolges werten,
dann braucht man keine komplizierte Zihlung, dann gibt man
einfach, wie das bei der P.-W. des Seglerhauspreises (Se.) der
Fall ist, dem Ersten soviel Punkte als Meldungen sind, jedem
Folgenden um einen weniger und erhilt so fiir jedes Boot den
genauen Durchschnitt seines Erfolges im Verhiltnis zu den
anderen. Bei Se. erhiilt auBerdem jedes Boot fiir die einwand-
freie Beendigung jeder Wettfahrt noch einen Punkt, so dal
das Aufgeben oder dergleichen bestraft wird.

Diese P.-W. befriedigt aber nicht und ist allcemein ver-
lassen. y

Der stirkeren Wertung der besseren Plitze wird die alte
Punktwertung des U.-Y.-C. (Al) gerecht, bei der die ersten fiinf
Pliatze mit 8, 5, 3, 2 und 1 gezahlt werden. Hier zdhlen ein
erster und ein dritter Platz mehr als zwei zweite, ein zweiter
und ein vierter mehr als zwei dritte.

Ihr wird aber der Vorwurf gemacht, daB sie bei gréBerer
Zahl der Meldungen die spiteren Boote nicht wertet und die
Zahl der Gegner bei Verschiedenheit der Zahl der Meldungen
nicht beriicksichtigt. Das ist wohl richtig, trifft aber erst zu,
wenn das Feld groBer ist als etwa acht oder neun Boote, so
dall bei unseren Wettfahrten, wie man sich leicht iiberzeugen
kann, das Resultat aus dieser P.-W. meist einwandfrei ist.

Die Verschiedenheit der Zahl der Boote wird beriick-
sichtigt bei der P.-W. nach Dr. Johanny (Jo.). — Diese
P.-W. ist nach folgenden Grundsitzen aufgebaut: Die
besseren Plidtze werden wie bei Al stirker gewertet. Die Zahl
der Boote wird in drei Gruppen geteilt, deren erste nach den
Preisvorschriften des D. S.-V. die Preistriger umfat, die am
starksten gewertet werden. — Die zweite Gruppe erhilt gleich-
falls Punkte, aber in geringerem AusmaB, die Boote der zu-
letzt einlaufenden Gruppe erhalten keine Punkte.

Die Preistriger werden also separat belohnt, bei dem
letzten Drittel ist der Platz ohne Bedeutung, wie auch Auf-
geben, Ausschluf oder dergleichen unberiicksichtigt bleiben. Im
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Wesen ist diese P.-W. gegeniiber Al. eine erweiterte und fiir
groBere und ungleiche Felder geeignete Wertung, die es auBler-
dem ermoglicht, Preise zu geben, die selbst iiber mehrere
Klassen reichen. — Die Grundgedanken lassen sich gewill ver-
teidigen, wie auch die zahlenmiBige Durchfithrung (wie wir
spiter sehen werden) einwandfrei ist.

Aber gerade die Teilung in jene drei Gruppen ergibt Wider-
spriiche und wird von manchen als Nachteil empfunden, ebenso
wie die Rechnung gegeniiber Al recht kompliziert ist*).

Ihre Widerspriiche soll folgendes Beispiel zeigen: Bei acht
Meldungen sei das Boot A in vier Wettfahrten: L, II., IV.und V.,
das Boot B: L., 111, IIl. und VIII. — A war also Il. und IV. gegen
zweimal 1l des B (was hoher einzuschitzen ist), und war
auBerdem V. gegeniiber dem VIII. Platz des B. — Trotzdem
erhilt bei Jo. das Boot B den Preis, was wohl als ungerecht
erscheint, bei Jo. aber damit begriindet wird, daBl B drei
Klassenpreise hat, A jedoch nur zwei.

Nun darf man aber nicht vergessen, daB die P.-W. auch
fiir Punktpreise Verwendung finden soll, die nicht gerade ein
Drittel der Boote mit Preisen beteilen, wo also das Argument
wegfillt, daB das erste Drittel der Boote als Preistriger hoher
zu werten sei.

Deshalb zieht man oft eine P.-W. vor, die jene Dreiteilung
von Jo. nicht hat und alle Boote, und zwar bis zum letzten
gleichmiBig wertet.

Das ist zum Beispiel bei der P.-W. Italiens (It.) der Fall.
Sie ist eine erweiterte Jo., wo alle Boote Punkte erhalten,
gleichmiBig abgestuft vom ersten bis zum vorletzten, wiahrend
der letzte nur 1 erhdlt, wahrscheinlich als Strafe fiir den
letzten Platz, was meines Erachtens gerade falsch ist, da da-
durch auch der, der trotz Havarie sich durchkdmpft, bestraft
wird. AuBerdem ist die zahlenméBige Durchfiihrung, wie spiter
an dem Diagramm zu erkennen ist, recht mangelhaft und laBt
die schine und richtige Zahlenfolge, wie wir sie bei Jo. sehen,
vermissen.

*) Allerdings wird sie gerade aus diesem Grunde oft als ,genauer*
bezeichnet, wihrend die Genauigkeit einer P.-W. wohl nicht von der
Schwierigkeit der Zihlung, sondern von der Genauigkeit des Resultats
abhédngt,




So zihlen zum Beispiel bei 20 Booten zwei neunte Plitze 72,
hingegen ein achter und ein zehnter Platz zusammen nur 71, im
Widerspruch zu dem allgemeinen sonst geltenden Prinzip.
Diese P.-W. ist ganz ungenau und daher nicht zu empfehlen.
(Sie wurde allerdings beim Linderwettkampf in Ungarn ver-
wendet.)

Anders ist es bei der in Bayern oft angewendeten Dr. Diir-
wangerschen P.-W. (Dii.). — Hier werden auch alle Boote
gleichmiiBig verlaufend gewertet, auch der letzte erhilt noch
eine entsprechende Zahl von Punkten.

Die Zahlenfolge ist einwandirei, es ist dem Wunsche, dall
alle Boote gewertet werden und auf die Zahl der Boote Riick-
sicht genommen wird, Rechnung getragen. Es hat sich daher
unser W.-K.-S. fiir die Anwendung dieser P.-W. entschieden,
mit den Zusitzen, die dies Jahr fiir den Alpenseepreis Geltung
hatten, die im wesentlichen sagen, daB ein Boot, das nicht
startet oder ausscheidet, keine Punkte erhilt, ein Boot jedoch,
das nach Urteil der Schiedsrichter unverschuldet aus-
scheiden muBte, soviel Punkte, wie wenn es gleich hinter dem
letzten eingelaufen wire.

Wie die angefiihrten P.-W. sich auswirken, sei an dem
Resultat des diesjihrigen Meisterschaftskampfes auf dem
Plattensee gezeigt. (Sieche Tabelle auf der nichsten Seite.)

Die Tabelle zeigt nicht viel Unterschiede, nur ist bei Jo.
die deutsche Mannschaft D2 Sieger, weil sie sechsmal im
ersten Drittel war, wihrend O/1, der bei Jo. Zweiter wird, nur
fiinfmal dem ersten Drittel angehorte.

AlleanderenWertungengebenO/ldenSieg.
Auch Al ist ,genau”, nur haben D/1 und U/1 dieselbe Punkt-
zahl. Man gibt hier D/1 gewohnlich den Vorrang wegen der
zwei zweiten Plitze.

Die sicherste Beurteilung der Zahlenfolge einer P.-W.
ergibt sich aus ihrer graphischen Darstellung in einem Dia-
oramm. In dem folgenden Diagramm sind die fiinf P.-W. (und
zwar fiir 14 Meldungen) so dargestellt, daB horizontal die
Reihenfolee der Boote, vertikal die zugehorige Punktzahl auf-
getragen ist. Se. ist natiirlich eine Gerade, Jo. hat nach dem
ersten Drittel ein Eck, It. verlduft im ersten Drittel ganz gleich
mit Jo., geht anders weiter und hat dann Ecken (weil sie bei VII
als Gerade verlduft), Dii. ist gleichméBig verlaufend und liegt
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beziiglich der Wertung der mittleren Boote ungeiihr zwischen
Se. und Jo. — Sie diirfte, wenn man alle Boote bewerten und
das Eck der Jo. vermeiden will, am besten entsprechen.
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Eine besondere Frage ist es, wie hoch die Plitze bei Ver-
schiedenheit der Meldungen gegeneinander zu bewerten sind.
Bei Se., Jo., It. und Dii. ist der Unterschied meines Erachtens
zu Klein.

Bei Jo. erhilt der Zweite von 23 Booten nur soviel Punkte,
wie der Erste von fiinf und hat doch sicher weit mehr geleistet.
Bei It. ist der Zweite von 21 Booten dem Ersten von finf gleich,
bei Dii. erhilt der Zweite von 14 Booten weniger als der
Erste von nur drei Booten.

Wie man die Pléitze verschieden groBer Felder zueinander
abschiitzt, ist allerdings Ansichtssache, vielleicht ist aber die
Erwidgung nicht allzu falsch, daB der Zweite von zwdéli Booten
bei Teilung des Feldes in zwei Gruppen Sieger der einen
Gruppe sein wiirde, daher ungefidhr soviel Punkte haben
sollte, als der Erste von sechs Booten. AuBBerdem miifite meines
Erachtens der Letzte noch so viel Punkte bekommen, daBl ein
Aufgeben oder Ausgeschiedenwerden mer k bar bestraft wird.

Eine Punktfolge in der Art von Jo., aber oline Eck und dem
Vorgesagten entsprechend, liBt sich sehr leicht aufstellen, wenn
man das auf graphischem Wege macht und nicht, wie das
scheinbar bei [t. geschehen ist, willkiirlich interpoliert.

Eine solche Punktewertung konnte zum Beispiel folgender-
mallen lauten

14 Boote: 144, 120. 100, 83, 70, 59, 50, 42, 34, 28, 23, 19, 15, 11.
12 ,, 142, 114, 93, 76, 61, 50, 41, 33, 20 21, 16, i

10 , 138, 104, 80, 60, 47, 35, 27, 20, 15, 11

8 e 132, 94, 67, 48 34..25, 18, 12.

® ... 2 B BB N

4 ..+ B BN

2 80, 29.

Die Frmmzun(r (auch iiber 14 Boote) kann graphisch leicht
und fehlerlos erfolgen.

Der Zweite bei 12 Booten erhdlt hier ungefdhr so
viel, wie der Erste bei sechs Booten usw. (immer mit einer
Pramie fiir den ersten Platz). Die Punktzahlen der Letzten sind
nach dem gleichen Grundsatz abgestuft, weil es gerecht ist,
dem Letzten von zum Beispiel 10 Booten weniger Punkte zu
geben als dem Letzten von zum Beispiel 4 Booten.

Nach dieser P.-W. wiirden sich die Boote der diesjahrigen
Mattsee-Woche folgendermaBen klassifizieren:
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Teja 400. — Falke 387. — Flirt 330. — Move 304. — Frech-
dachs 304. — Nelly 288. — Elf 264. — Rih 233. — Willy 212. —
Isekin 188. — Harima 180. — KIl. Falkenstein 128. — Namen-
los 123. — Sorendo 91. — Lisl 84. — Spatz 60. —

Die Kurve dieser P.-W. fiir 14 Boote ist mit der Bezeich-
nung Ne. in dem obigen Diagramm eingezeichnet (ohne daf ich
aber damit die Zahl der P.-W. noch vermehren wollte!).

Ganz unabhiingig von der Zahlenfolge der P.-W. ist die
Gepflogenheit zu beurteilen, eine der Wettiahrten wegzulassen,
in der Art, daB jedem Boot die ungiinstigste Wettfahrt nicht
gezihlt wird. Das soll ein Mittel sein, den Zufall, das Gliick mog-
lichst auszuschalten und so den ,,Besten* zu finden. Ich glaube,
daB das richtig ist. Habe ich doch selbst es erlebt, daB bei zirka
acht Booten gerade die zwei Besten mit Backbordschot am
Wind angefahren wurden und schwer havariert ausscheiden
mubBten, ebenso wie die zwei Schuldigen. Die zwei unschuldig
Gerammten wiren fiir den Punktpreis nicht mehr in Frage ge-
kommen, wenn man alle Wettfahrten gezihlt hitte. Auch der
beste Segler kann einmal Pech haben, ich halte es nicht fiir
richtig, dann dem Schlechteren, nur weil er gleichma Big
schlechter war, den Preis zu geben.— Selbst unser Meister-
segler muBte im Frithjahr einmal ausscheiden.

Darum soll man, allerdings nur bei mehr als vier oder
fiinf Wettfahrten, bei der P.-W. eine derselben nicht mitrechnen.

Eine weitere Frage ist, was bei Punktegleichheit zu ge-
schehen hat. Waren die Punkte einer Wettfahrt ausgelassen
worden, wird man zuerst auch diese anrechnen. Bei Gleichheit
auch dann, ldBt man gerne, dem allgemeinen Prinzip folgend,
die Mehrzah! der besseren Plitze entscheiden. Sind Boote aber
selbst dann noch gleich, wird die Sache schwierig. Den Preis
auszulosen ist gewiB nicht schon. Eine Entscheidungswettfahrt
dieser zwei Boote wiire wohl das gerechteste, ist aber zu um-
stdandlich.

Die Summe aller gesegelten Zeiten zu vergleichen wiirde
dem Flautenboot den Preis geben, weil bei Flaute selbst ein
kleiner Vorsprung einen vielfach groBeren Zeitunterschied be-
wirkt als ein groBer Vorsprung bei Wind.

Ebenso wird anderseits das Windboot bevorzugt, wenn
man die Wettfahrt mit der kiirzesten Zeit entscheiden laBt.
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Deshalb ist es vielleicht am einfachsten und natiirlichsten,
wenn die zuletzt gesegelte Wettfahrt entscheidet, dann haben
eben die beiden nahezu gleichen Boote in der letzten Wettfahrt
um die Entscheidung gekidmpft, ohne daB von vornherein dem
Flauten- oder dem Windboot der Vorzug gegeben wurde.

Ing. Viktor Thausing.

Erfahrungen mit dem Einheitszehner.

Es ist heute eigentlich schon iiberfliissig, fiir den E.-Z. einen
Artikel zu schreiben. Viel beredter ist die Sprache der vielen
E.-Z., die auf allen osterreichischen, deutschen und schweizeri-
schen Gewissern die Bewunderung der Segler erregen, viel
beredter verbreitet der zufriedengestellte Eigner das Lob und
den guten Ruf seines edlen Renners im Kreise seiner Kameraden.
Wenn nun trotzdem noch einmal dieses Thema beriihrt werden
soll, so geschieht das nur, um die seinerzeit an dieser Stelle
geduberten Bedenken und Vorwiirfe gegen den E.-Z. nach reich-
lich langer Probezeit und auf Grund geniigender Erfahrungen
endlich zu beantworten und den Tatsachen entsprechend richtig
zu stellen.

Man hat behauptet:

I.Es gibt keine einheitliche Klasse. Auch
iiber gleiche Mallen gebaute Booie zeigen
sich im Rennen betridchtlich verschieden,
da hier kleinste Verschiedenheiten schon
stark ins Gewilchi fallol — o

Damals gab es iiberhaupt keine gleichen Boote, denn wenn
auch vorher schon der Versuch, erfolgreiche Bootskorper nach-
zubauen, unternommen worden war, so konnte bei der freien
Vermessung und bei der damals noch viel ,,freieren’ Enhaltung
der Vermessungsbestimmungen von einer Gleichheit von
Takelage und Schnelligkeit solcher Boote keine Rede sein. Also
muBlte auch ein solches Urteil rein von der gefiihlsmiiBizen Seite
her gefillt werden und durfte daher niemals ernst genommen
werden.

Heute neigt man eher der Ansicht zu, daB auch in den
ausgebauten freien Klassen (besonders der 22-gm) die Unter-
schiede zwischen richtig vermessenen, neueren Bcoten so
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gering sind, daBl man bei gewissen Windstirken fast von gleich
laufenden Booten sprechen kann. Nur extreme Flauten- und
Schwerwetterboote bringen Willkiir in die Zielfolge und ihrem
Eigner einen leichten Sieg, wenn er von ,seinem‘ Wind be-
giinstigt war.

Um wievieles gleicher muBten also die E.-Z. sein, die nach
genauesten Vorschriften gebaut und vermessen werden. Durch
sinnreiche Kontrollvorrichtungen wird hier die geringste un-
erlaubte VergroBerung der Segelfliche weithin sichtbar und
dadurch sicher vereitelt. Hier gibt es keinen Unterschied der
Chance bei Flaute und Wind, jeder Tag bringt die gleiche
Spannung von Start bis Ziel und auch ein Aniidnger bleibt
niemals allein auf weiter See hinter dem Feld zuriick. In
taglich wechselnder, jedoch beachtlich geschlossener Folge
kommen die Boote ins Ziel. Auch der letzte hat gekdmpit, war
immer dabei und hatte genug Gelegenheit, Taktik und Be-
rechnung der erfolgreicheren Konkurrenten zu beobachten, zu
kritisieren und daraus zu lernen. Nach dem Rennen keine Klagen
itber den unrichtigen Wind, iiber die besseren Qualititen der
anderen Konkurrenzboote. Nur die Leistungen der e¢inzeinen
Fahrer werden besprochen und neue taktische Erfahrungen
gesammelt.

2. Da das Trimmen bei Einheitsbooten
ausschlaggebend. ist, wird immer der gute
Segler das bessere Segel und die bessere
Chance haben. Ein Anfidnger wird dabei stets
den kiirzeren ziehen und die Lust an der
Sagelel varlleren, —i— o &

Dieser Vorwurf hat sich als vollig unrichtig herausgestellt,
ja, der Umstand der Wichtigkeit des guten Trimms hat den
sportlichen Wert des E.-Z. erst richtig hervorgehoben.

In keiner Klasse lernt nidmlich ein Steuermann so schnell
von den erfahrenen Seglern das Trimmen und die richtige
Pflege von Boot und Takelage. Keine Konstruktionsverschieden-
heiten konnen den Konkurrenten irreleiten. Auf den ersten Blick
erkennt er jede kleinste Verdnderung und jede Abweichung vom
eigenen Schiff. Sehr bald werden giinstigste Gewichtsverteilung,
Trimmlage, Schotfithrung und die vielen kleinen niitzlichen
Details eines guten Trimms von dem weniger Erfahrenen
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erkannt und nachgeahmt, so dall auch der Anfinger in kiirzester
Zeit sein Boot in bestem Trimm halten lernt und zu einer ge-
wissen Disziplin und dauernden Sorge um die Qualititen seines
Bootes gezwungen wird, die den guten und erfahrenen Segler
auszeichnet. Nicht umsonst spielen dabei die E.-Z. bei der Aus-
bildung der Jugendabteilungen auf den meisten Seen die Haupt-
rolle, wie auch jdhrlich eine Konkurrenz um einen fiir alle
Jugendabteilungen ausgeschriebenen Wanderpreis auf E.-Z. ab-
gehalten wird. Fiir diesen ,Nachteil sind wir also dem E.-Z.
sehr dankbar.

3. Der gewédhlte Typ ist ungeeignet fiir
eine Einheitsklasse, da er den besten Kon-
struktionen der freien Klasse nicht gewach-
sen ist. Warum also dieser Riickschritt auf
iR Iangrames Booty — — — ——

Fiir eine Einheitsklasse wiire es ja praktisch egal, ob die
Boote schnell oder langsam sind, denn sie sind ja dann immer
gleich schnell oder gleich langsam, was ja die Haupt-
sache wiire. Dall nun ein Schwerwetterboot erwiihlt wurde, kann
nur als richtig angesehen werden, denn die allgemeine Verwen-
dungsfihigkeit und die Dauerhaftigkeit einer Einheitsklasse
erfordert eben Boote, die nicht bei Windstiirke vier gerefit nach
Hause fahren miissen und die schwer genug gebaut sind, um
jahrelang dem RiB entsprechend die Form zu halten und ge-
niigend Festigkeit den Anspriichen des Wettkampfes und der
Transporte entgegenstellen zu konnen.

Die osterreichischen E.-Z.-Eigner legten immer groflen
Wert darauf, den Kontakt zur freien Klasse nicht zu verlieren
und deren hohe Bedeutung fiir die Entwicklung neuer Kon-
struktionen durch moglichst zahlreiche Beteiligung an Rennen
der 10-gm-Klasse anzuerkennen; sie setzten daher, diesem Vor-
wurf Rechnung tragend, beim D. S.-Vb. die Ausfithrung eines
neuen Segelrisses durch, der durch eine sehr hohe und schmale
Takelage dem langen und schnittigen, trotzdem aber duBerst
stabilen Boot in der Flaute mehr Leben und bessere Ausniitzung
des Oberwindes verlich, bei sehr schwerem Wind jedoch dem
iiberragend wegziehenden Gleitboot trotz Wegdrehens einiger
Ringe die Uberlegenheit gegen die iibrige Konkurrenz belieB. So
kam es, dall in den letzten Jahren auch bei mittleren und leichten

12



Windverhiltnissen die E.-Z. sich auBerordentlich bewihrten
und stets die vordersten Pldtze besetzen konnten.

Dieser anfangs auf osterreichische Verhiltnisse bis zu einem
gewissen Grade berechtigte Einwand konnte also beriicksich-
igt werden, so daBl auch in dieser Hinsicht keine Klage mehr
gefiihrt werden kann.

4. Der E-Z.ist vielzuteuer fiirein Einheits-
boot. — — — —

Es entspricht dem Geschmack des osterreichischen Publi-
kums, lieber auf einem etwas teureren, aber eleganten, dauer-
haften, aus Edelholz gebauten Boot mit schnittiger Linien-
fiihrung zu segeln, als auf billigen, undichten Weichholzsdrgen
herumzugondeln. Und s o teuer ist der E.-Z. wieder nicht: man
bekommt heute einen erstklassig und vorschriftsmifBig aus-
gefiihrten, regattaklaren E.-Z. mit Inventar um zirka 1850 S.
Wenn man nun bedenkt, daB man bei Neubau eines E.-Z. die
(GewiBheit der Qualititen dieses Bootes garantiert hat und nicht,
wie beim freien Neubau, stets in Sorge sein muf ,,ob er auch
lauft”, daB man nicht befiirchten mul, im nidchsten Jahr von
einem besseren Neubau wieder aus dem Sattel gehoben zu
werden, daBl also der E.-Z. weder im sportlichen, noch im
materiellen Wert verlieren kann (es wurden E.-Z. nach zwei-
iahriger Beniitzung nur um 400 S billiger verkauft, als der Neu-
bau gekostet hatte), so wird man wohl einsehen, daB der
genannte Preis angemessen erscheint und durch geringe Amor-
tisierungsquote reichlich aufgewogen wird. Auch fallen seit der
endgiiltigen Anerkennung der E.-Z.-Klasse durch den D. S.-Vb.
alle ,,Beschneidungen” durch kiinftige Vermessungsbestimmun-
gen weg, so daB man in Zukunft wenigstens in dieser Klasse
auch mehrere Jahre lang mit einem GroBlsegel auskommen
und sich manche Ausiage ersparen kénnen wird.

5. Der E.-Z. kann nie international werden.
Die Beliebtheit der ZwolffuBiolle als Ein-
handboot und der 22-gqm-Klasse wird niemals
eine neue internationale Klasse aufkommen
lassen. — — — —

Dieser Vorwurf ist in der Zwischenzeit griindlich widerlegt
worden. Der E.-Z. hat in Deutschland, Osterreich und schlie3-
lich auch in der Schweiz festen Full gefalt, und das Interesse
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fiir diese Klasse ist inzwischen so gestiegen, daB man sie schon
bei der nidchsten Olympiade an den Start schicken will. Genug
Internationalitdt, um nicht weiter auf diesen Punkt eingehen zu
miissen. — — — —

So ist es also in vieler Beziehung anders gekommen, als
man dem E.-Z. an seiner Wiege etwas voreilig prophezeien
wollte. Der groBe Nutzen, der durch ihn dem osterreichischen
Segelsport zuteil wurde, ist bewiesen allein schon durch seinen
Hauptanteil an Neubauten (14 0Osterreichische Boote in drei
Jahren!) und die noch viel gréBere Zahl jugendlich begeisterter
Segler, die durch ihn dem Sport gewonnen und in kurzer Zeit
zu beachtlichem Konnen gelangt sind. — Vielleicht ist es nun
gelungen, die letzten Vorurteile, die mancherorts noch ver-
breitet werden, zu widerlegen und so endlich dem E.-Z. iene
allgemeine Unterstiitzung und Anerkennung seiner Daseins-
berechtigung zu schaffen, die er sich im Kampf um Bestand
und Gedeihen unseres Sportes wohl reichlich verdient hat.

Dr. Erich Michalek.

Jollenwettkampf am Ziirichsee.

Als wir im Juli vorigen Jahres den so ganz von herzlicher
(iastfreundschaft und lieber Seglerkameradschaft erfiillten
Augsburger-Yachtclub am Ammersee verlieBen und damit der
Jollenwettkampf zwischen Ziirichsee, Ammersee und Attersee
zum erstenmal rundum gegangen war, gab es nur eine Mei-
nung, daB} diese schone Veranstaltung auf keinen Fall aufhoren
darf und daB wir im DreiunddreiBigerjahr unbedingt wieder
einen neuen Jollenwettkampf am Ziirichsee neu beginnen wollen.
Trotz den allgemein bekannten schlechten Zeiten konnte die
Reise vom Attersee nach Ziirich, dank des glidnzenden sport-
lichen Geistes unserer Segler, der keine Opfer scheute, Ende
August mit drei 22ern angetreten werden. Nach genauer Prii-
fung der Regattaergebnisse am Attersee wurde die Nord-Siid-
Preis-Gewinnerin ,,Risa‘* des Herrn Direktors J. J. Altmann,
ferner die sich als gutes Leichtwetterboot bewéihrte ,Nelly HI*
des Herrn Doz. Dr. A. v. Frisch und ,,Aristos* von S. und
G. Weixelbaumer, der im Ruf eines guten Windbootes
steht, als Attersee-Team ausgewihlt.
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Am Samstag, den 26. August langten wir in Ziirich an und
begaben uns nach dem reizenden schwimmenden Klubhaus des
Ziircher Yacht-Clubs am Alpenkai, wo wir von vielen alten
Bekannten aus Ziirich und auch von den teilweise schon ein-
getroffenen Seglern von Ammersee herzlichst begriiBt wurden.
Sofort wurde an die Arbeit gegangen und gegen Abend waren
schon die Masten gesetzt, Segel angeschlagen und alles in Ord-
nung. Alle unsere Mannschaften waren bei Mitgliedern des
Ziircher Yacht-Clubs untergebracht und deren Giste fiir die

Start vor Ziirich (2. Tag)-

ganze Dauer unseres Aufenthaltes. Der nichste Tag sah schon
am Vormittag alles unter Segel, es wurden kleine Matches ge-
fahren, denn jeder war ja neugierig, zu sehen, wie es ungefdhr
mit der Konkurrenz bestellt sei. Gegen Abend versammelte man
sich im Ziircher Yacht-Club und startete mit schnellen Motor-
booten nach Obermeilen zum ,Hirschen, wo der von der
Seglervereinicung  Kilchberg veranstaltete BegriiBungsabend
stattfand. Mit einer recht frohlichen, vielleicht sogar etwas
lauten Heimfahrt mit dem ,,Husbotli* beschloB der GroBteil
unserer Mannschaften, unter Mitwirkung einiger jiingerer
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Segler vom Ziirichsee und Ammersee, diesen ersten, schon
iiberaus netten Abend der Veranstaltungen.

Bei herrlichem Sommerwetter begann am niichsten Tag
mit dem Start an der Hafenenge um 3 Uhr nachmittags
der Jollenwettkampf: Ziirichsee— Ammersee—Attersee. Das
Schweizer Team bestand aus ,,Pipistrello” ex ,Fledermaus®,
gefiihrt von W. Pieper, ,Cotton IX*, C. Schaefer, ,Blitz-
madel II", R. Ramsberger. Der Ammersee trat mit ,,Anitra“,
Dr. M. Curry, ,,Pfalz X“, Knornschil d, und ,,Simplizis-
simus I, J. Sattler, an.

Der Kurs war fiir die ganzen Wettfahrten immer der
gleiche, 11 Sm. lang und fiihrte von der Hafenenge nach einer
Boje in der Seemitte, von dort nach dem Ostufer, nach Zollikon,
quer iiber den See zum Westufer bei Monchehof, zur Boje See-
mitte, Hafenenge, wieder Seemitte, Zollikon, Monchehof, See-
mitte, zuriick nach Monchehof, Zollikon, Seemitte und ins Ziel
bei der Hafenenge. Der Kurs sieht anfinglich recht kompliziert
aus, es hat sich aber nie jemand geirrt, und man sieht,
daB die Furcht mancher Wettfahrtleitungen diesbeziiglich un-
begriindet ist.

Es wehte eine sehr wechselnde Brise aus Nordost, die so
ungiinstig zum Kurs lag, daB fast keine Kreuzstrecke vorhanden
war. Mit flotter Fahrt, durch eine gerade aufspringende Boe,
ging das Feld dicht geschlossen auf die Bahn. , Aristos* steckte
notgedrungen, da er in Luv und Lee iiberlappte, zu friih die
Nase in die Startlinie und erhielt einen Riickruf, dem er in der
drangvollen Enge nicht sogleich Folge leisten konnte. Zum
UberfluB blieb er dann noch durch eine Windpause in der Start-
linie hiingen, wihrend das Feld davonzog. Die erste Boje er-
reichte das Feld noch ziemlich geschlossen unter knapper
Fithrung von ,,Cotton*. Auf dem Kurs nach Zollikon, der mit
cinem Schrik in den Schoten anzuliegen war, lief ,,Cotton*
ziemlich stark nach Lee und erreichte die Boje bereits in ganz
einwandfreier Fiithrung. Alle iibrigen waren mehr direkten Kurs,
teilweise sogar etwas hoher liegend, gesteuert. Die Boje Zollikon
wurde in der Reihenfolge ,,Cotton, ,,Simpl“, , Anitra®, ,Pipi-
strello”, ,,Blitzmédel®, ,Risa* und schon in etwas Abstand
»Pfalz" und ,Nelly*, weit zuriick ,,Aristos*, gerundet. Bei der
ersten Rundung der Boje am Startplatz hatte sich einiges
gedndert. ,,Cotton* fiihrte iiberlegen mit zirka vier Minuten, ihm
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folgten . Blitzmidel®, ,,Anitra* und ,Pfalz”, an fiinfter Stelle
.Risa*, die sich trotz einigem Millgeschick gut bei der Spitzen-
gruppe hielt. ,,Simpl* war stark zuriickgefallen, ebenso hatte
.Pipistrello* ihren vorderen Platz aufgeben miissen. An einem
Tag, wo es mal hier eine Bo gibt, withrenddem 50 m in Luv oder
Lee wieder gar nichts ist, gibt es immer mancherlei Uber-
raschungen. Wihrenddem sich zum Beispiel ,,Anitra* bemiihte,
.Blitzmidel* unterzukriegen, brauste die ,,Pfalz* an ihnen vor-
bei auf den zweiten Platz. Ebenso war ,,Pipistrello” auf einmal
wieder vorne und verwickelte sich mit ,,Pfalz”, die inzwischen

Start vor Ziirich (3. Tag).

wieder den zweiten Platz an ,,Anitra’ abgeben mubBte, in einen
hefticen Kampf, den zwar ,Pipistrello” zu ihren Gunsten ent-
schied, jedoch ,,Pfalz* zum Setzen der Protestflagge veranlafte.
,.Cotton* erreichte schlieBlich die Ziellinie noch mit einem Vor-
sprung von 2 Minuten vor ,,Anitra®, welcher in knappen Ab-
standen ,,Pipistrello* und ,Pfalz* folgten. Die weitere Reihen-
folge war ,,Risa*, ,Blitzmidel®, , Simplizissimus®, ,,Nelly* und
Aristos*, der zwar jetzt wieder Anschlufl gefunden hatte, aber
natiirlich nie mitzureden hatte.

Unter ziemlich gleichen Windverhaltnissen, doch etwas
oleichmiBiger, mit zirka 3 bis 4 Sekm., wurde das zweite

17




Rennen gefahren. Mit raumachterlichen Wind startete das Feld
wieder in sehr schoner Geschlossenheit. ,,Anitra®, »Aristos",
»Blitzmidel* an der Boje in Luv, ,,Cotton* und »Risa‘ in Lee,
das iibrige dazwischen verteilt, ,, Aristos® wurde sofort von
,,Blitzmidel* in ein erbittertes Luvingmatch verwickelt, das bis
zur Schiftung fiihrte, von ,,Aristos* zwar siegreich bestanden
wurde, jedoch beiden an der Boje Seemitte die einwandfreien
letzten Plitze eintrug. ,,Anitra* rundete hier an erster Stelle,
gefolgt von ,,Cotton* und ,,Risa*. Nach Zollikon ging es in der
gleichen Art wie am Vortage, nur daB diesmal die Luvboote es
besser getroffen hatten. Gleich nach der Boje gab es einen
kleinen Zwischenfall. ,,Pipistrello* war im Begriff, der vor ihr
liegenden ,,Nelly* in Luv vorzugehen, was diese durch ein, aller-
dings sehr energisches Hochluven zu verhindern trachtete. An-
scheinend war der Steuermann von ,,Pipistrello® darauf nicht
gefalit oder konnte durch die groBe Fock behindert, die Situation
nicht tibersehen, jedenfalls gab es eine horbare Beriihrung. Der
darauf folgenden Wuhling wiire beinahe noch die dahinter
liegende ,,Risa” zum Opfer gefallen, jedoch konnte sich
Auteriednoch gerade vorbeidriicken und gewann so voriiber-
gehend zwei Plitze. Die erste Runde wurde dann schlieBlich in
der Reihenfolge ,,Simplizissimus®, ,,Anitra®, ., Cotton®, , Pipi-
strello®, ,,Risa®, ,,Pfalz, ,Aristos", ,Nelly* und ,,Blitzmiidel*
beendet. Auf dem Kurs nach Zollikon gabs dann wieder einiges
Brisengliick und Verinderungen. Das FErgebnis des zweiten
Tages war: Erster ,Anitra*, Zweiter ,,Simpl*, weiter ,,Cotton®,
»Pipistrello”, ,Risa“, ,Pfalz X, , Blitzmadel 11, ,Nelly HI*
und ,,Aristos®. ,,Nelly* brachte, genau wie ,,Pfalz** am Vortage.
ihren berechtigten Protest gegen ,Pipistrello nicht ein. Am
Abend versammelten sich die Segler als Giste der Segler-
vereinigung Kilchberg zu einem Bierabend in Ménchehof, der
cinen recht gemiitlichen Verlauf nahm.

Am nichsten Tage konnte man sich auf seinen Lorbeeren
ausruhen, oder frische Krifte und Mut sammeln, je nachdem
einem Erfolg oder MiBgeschick beschieden gewesen war. Der
freic Tag wurde zu einer gemeinsamen Autofahrt in die
Schweizer Berge verwendet, deren schoner Verlauf und frohe
Stimmung sicher allen Teilnehmern in bester Erinnerung ge-
blieben ist.

Hochsommerlich heiBf und flau prisentierte sich am dritten
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Regattatag der schone Ziirichsee. Wie an einer Schnur aufge-
reiht gingen die Boote mit wenig Fahrt auf die Bahn. Der eine
Teil, hauptsichlich die in Lee gestarteten Boote, ging in Back-
bord-Schlag in die Mitte des Sees und nach dem Ostufer. Die
andere Gruppe, bestehend aus ,Nelly III¥, . Pipistrello®,
JAnitra“ und ,,Aristos” gingen iiber Stag und krochen lings
des Westufers hinauf. Aus der Leegruppe hatte sich ,,Risa™
sehr schon herausgesegelt und fithrte mit gutem Vorsprung.
Ebenso gelang es auch ,,Aristos*, etwa auf der Hohe von Wollis-
hofen, an ,,Anitra‘* vorbeizukommen. Es diirfte wohl selten vor-
kommen, daB sich ein Regattafeld, besonders die fiihrenden
Boote, derartig stark voneinander trennen, wie es hier der Fall
war. Es lag ,,Risa* am nichsten der Boje Zollikon in Lee gegen
das Ostufer, ,,Pipistrello* ziemlich in der Mitte des Sees, jedoch
hinter ,,Risa*, ,.Aristos* und ,,Anitra“, mit einigen Bootslingen
voneinander entfernt, ganz am Westufer; alles am Wind. In
dieser Situation sprang der Wind auf Siidwest um, der bisher
cganz leicht, aber konstant aus Siidost gekommen war. Er setzte
ganz riickwirts bei Ziirichhorn als frischer Saugwind. ein,
wihrend er iiber der Mitte des Sees nur leicht zu spiiren, doch
auf dem Wasser nicht sichtbar war. Die zuriickliegenden Boote
in Lee machten bereits gute Fahrt mit dicht geholten Segeln,
wihrend ,,Aristos* und ,,Anitra‘* platt vor dem Wind mit Kurs
nach Zollikon trieben. Auch ,,Risa‘* kam erst langsam in Fahrt,
als ,,Pipistrello* bereits angerauscht kam und sie kurz vor der
Boije iiberlief. In Zollikon wurde in der Reihenfolge ,,Pipistrello®,
. Risa“, , Pfalz, ,,Simpl“, ,,Cotton*, ,Nelly“, ,Anitra“, ,Blitz-
médel, ,Aristos* gerundet. Auf der raumen Strecke nach
Ménchehof iiberlief ,,Anitra“, ,Nelly“, ,,Cotton* und ,Pfalz”
und auch ,,Aristos* konnte diec Wendemarke vor ,,Blitzmédel”
und ,,Nelly** erreichen. Um einige Bojen ging es dann in ziem-
lich gleicher Reihenfolge. Auf der letzten Strecke von Monche-
hof ins Ziel kam frischer Westwind durch, der die Boote mit
flotter Fahrt durch die Ziellinie brachte. Das Ergebnis war:
.Pipistrello®, ,Risa“, ,Simpl“, ,Anitra“, ,Pfalz", ,Nelly",
,,Cotton*, ,,Aristos* und ,,Blitzmidel 11",

Die letzte Wettfahrt am 1. September wurde bei steifer
Brise aus West gesegelt. Bereits beim Vorbereitungsschul gab
es Boen von 6 bis 8 Sekm. Da es bis dahin nur gerade flott ge-
weht hatte, war alles unter Vollzeug losgegangen, jedoch be-
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gannen bereits vor dem Start verschiedentlich die groBen Vor-
segel zu verschwinden. Nicht ganz so dicht zusammen wie an
den Vortagen wurde diesmal der Start absolviert, sicher aus
der Vorsicht heraus, daBl es nicht gleich am Anfang Kleinholz
gebe. ,,Aristos* hatte es wieder eilig und seine Riickrufnummer
wurde gezeigt. Sofort nach dem Start kamen die Spinmaker
heraus. Um die erste Boje wurde gehalst und der Spinnaker
wieder an Backbord gesetzt. Hier hatte als Erste .,Risa“, ganz
dicht gefolgt von ,,Anitra* und ,,Pipistrello”, gerundet. Auf der
Strecke nach Zolikon setzten die ersten ganz schweren Boen
ein und forderten ihr erstes Opfer. ,Nelly* hatte das Pech, ge-
rade in einer Bo einen der groBen Ziirichsee-Dampfer vor den
Bug zu bekommen, mulite etwas hochgehen und steckte die Nase
tief in die Heckwellen. Die erste See iiberlebte sie noch mit
Balancierkunststiicken der Mannschaft, die zweite brachte sie
zum Kentern. Um die Boje in Zollikon, die steuerbord zu runden
war, muBte wieder gehalst werden. Um der in Luv liegenden
»Pipistrello” nicht an der Boje Raum geben zu miissen, luvte
»Risa“ diese iiber die Boje hinaus und halste zuriick. Bei der
harten Drehung schlug jedoch das Senkruder hoch und das Boot
schor aus, ,,Risa* karambolierte mit ,,Pfalz X*, woraus sie die
Konsequenz zog und heimfuhr. ,,Pipistrello® war im Eifer des
(zefechtes iiber die Boje hinausgesaust und begniigte sich damit,
sie mit einem Dreiviertelkreis von Backbord zu nehmen. Die
Reihenfolge war hier: , Anitra“, ,,Cotton“, ,Simpl“, ,Blitz-
médel”, ,Aristos”, ,Pipistrello* und ,Pfalz*. , Aristos" zeigte
auf dem Kurs nach Ménchehof, der knapp anzuliegen war, dab
ihm das Wetter paBte Er lief mit groBer Fock und zwei Ringen
im Grossegel eingedreht, hoher und schneller als alles ibrige, so
daBB er Monchehof an zweiter Stelle hinter ,,Anitra“ runden
konnte. , Pipistrello” hatte gleichfalls gute Fahrt gemacht und
war wieder auf den vierten Platz gelaufen. Auf der Kreuzstrecke
nach Hafenenge wurde es ganz dick und es gab langanhaitende
Boen mit gut 10 Sekm. ,,Aristos™ konnte sein groBes Tach nicht
mehr tragen, besonders die groBe Fock nicht, und fiel sichtlich
zuriick. ,,Cotton** und ,,Pipistrello** hatten von Anfang an kleines
Vorsegel gefahren und riickten auf, ebenso ,,Simplizissimus®, dem
seine Rollfock sehr zu statten kam. Das veranlaBte ,Aristos",
sein Vorsegel zu wechseln. Leider klappte das Manéver nicht,
indem das herunterkommende Tuch sich am Gaffelschah eisern
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verklemmte. Als man wieder klar war, war bloB noch ein fiiniter
Platz iibriggeblieben, denn ,,Cotton*, ,,Pipistrello* und ,,Simpl™
waren vorbeigegangen. ,,Anitra” hatte inzwischen die Boje bei
Hafenenge gerundet und lief trotz schwerer Boen vor dem be-
kannten groBen Spinnaker. Kurz vor der Boje Seemitte gab es
die groBe Sensation: ,,Anitra* kenterte mit Schwung durch den
hochklappenden Spinnaker, sozusagen iiber den Vordersteven.
Zollikon rundete somit ,.Simpl* als Erster, ihm folgten ,,Pipi-
strello*, ,,Cotton*, ,,Aristos", ,,Blitzmidel 11 und ,Pfalz“. Bis
ins Ziel dnderte sich an der Reihenfolge nichts mehr. Gegen Ende
lieB der Wind nach, so daB teilweise ausgerefft wurde. Durch
den Ausfall von ,,Anitra® hatte sich das Bild fiir die Sieger-
chancen mit einem Schlag gedndert. Bis zum Vortag fithrte das
Ammersec-Team, jetzt riickten aber die Ziiricher in Front. Die
Punktwertung ergab: Ziirichsee 1131 Punkte, Ammersee
1060 Punkte und Attersee 503 Punkte.

Am Abend fand das vom Ziircher Yacht-Club veranstaltete
Bankett mit anschlieBender Preisverteilung statt. Der schone
Preis der Stadt Ziirich blieb diesmal im Lande und wurde den
drei Steuerleuten des Ziirichsee-Teams feierlichst iiberreicht.
Pipistrello* erhielt auBerdem den vom U.-Y.-C. Attersec ge-
gebenen Preis fiir das beste Schweizer Boot.

Die iiberaus groBe Gastfreundschaft und so herzliche und
liebenswiirdige Aufnahme durch unsere Ziiricher Seglerfreunde
und Gastgeber, denen ich auch an dieser Stelle nochmal aller-
herzlichsten Dank sage, ermoglichen es uns, trotz unserer recht
empfindlichen Niederlage, an die Regatten am Ziirichsee nur mit
der allergroBten Freude zuriickzudenken, und es ist nur schade,
daB wir bis zum Jahre 1936 warten miissen, bis wir wieder mit
unseren Booten an den Ziirichsee kommen. Heute freuen wir uns
auf den kommenden Sommer am Attersee, der als nédchstes
Revier fiir den Jolienwettkampf Ziirichsee-Ammersee-Attersee
darankommt. 8. J. Vogt.

i O

Spendet Geld, Biicher und Photos,
namentlich Regattabilder fiir
Biicherei und Archiv des U.-Y.-C.

L LR

21




Die Europameisterschaft
in der 22-qm-Rennklasse auf dem Balaton.

Die diesjahrigen Europameisterschaften in der 22-qm-Renn-
klasse auf dem Balaton wurden vom Ungarischen Seglerverband
veranstaltet, ihre Durchfiihrung war dem Koénigl. Ung. Yachtclub
(K. M.-Y.-C.) iibertragen worden. Von den vier teilnehmenden
Léindern, Deutschland, Italien, Ungarn und Osterreich waren je
zwei Besatzungen zu drei Mann gestellt worden. Die Boote, acht
der 22-gm-Rennklasse, waren Einheitsboote, jedes Boot wurde
von jeder Mannschaft einmal gesegelt, so daB im ganzen acht
Rennen ausgetragen wurden. Die Befiirchtung, daB sich die
Boote, trotzdem sie nach einem RiB gebaut, auch in der Aus-
fithrung durchaus einheitlich waren, im Rennen als verschieden-
wertig erweisen wiirden, was durch das Ergebnis der bisher ab-
gehaltenen nationalen Wettfahrten nicht unwahrscheinlich schien,
traf nicht ein, vielmehr erwiesen sich die Boote, zumal bei
stirkerem Wind, als wirklich gleichwertig. Das einzige fiir
moderne Boote etwas Ungewohnliche ist der Umstand, daB die
Fock relativ klein und das GroBsegel nur wenig liberlappend ist.
Der Start lag vor dem Klubhaus des K. M.-Y.-C., die Regzattabahn
stellte ein gleichseitiges Dreieck von 1 Sm. Seitenlinge dar, das
zweimal gefahren werden muBte, somit betrug die Bahn 6 Sm.
Es wehte zumeist Nordwestwind; der Start war meistens ein
Raumschotstart, eine Strecke muBte stets aufgekreuzt werden,
wihrend die beiden anderen entweder beide raum oder eine vor
dem Winde abzusegeln waren. Es wurde jeweils vormittags um
10 Uhr und nachmittags um 15 Uhr, vom 22. bis 26. August ge-
startet; der 25. August war regattafrei. Die in den Ausschrei-
bungen vorgesehene Punktwertung nach Johanny wurde
iiber BeschluB der Schiedsrichter in der von Italien modifizierten
Form angewandt, nach der auch die drei letzten Boote Punkte
erhalten (123, 81, 55, 35, 20, 12, 7, 1). Hiedurch wurce erzielt,
dall auch die Kimpfe um den letzten Platz von Wichtigkeit
waren und das Rennen nicht an Interesse einbiilte.

Die beiden deutschen Mannschaften hatten als Sieuerleute
von Reclam-Schlee, den diesjihrigen Seglerhauspreis-
sieger und den deutschen Jollenmeister Blankenfeld: als
Schiedsrichter fungierte Alex. Schmidt (P.Y.-C)).
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Die italienischen Fiihrer waren Dr. Tito Nordio und
Vitorio Postiglionie, Schiedsrichter Carlo Strena
(R.Y.C.A)).

Ungarn war durch den bekannten Jollensegler Tibor von
Heinrich und Bela Kovacz vertreten. Als Schiedsrichter
fungierte der um die Abhaltung der Meisterschaften ganz beson-
ders verdiente Generalsekretir des Ungarischen Seglerver-
bandes, Oberregierungsrat Dr. C. K16ss (K. M.-Y.-C.).

Die 6sterreichischen Mannschaften bei der Europameisterschaft amPlattensee:
Riedl, Dr. Michalek, Angerer, Thausing, v. Benedikt, der Mannschaitsfiihrer
Doz. v. Frisch, sitzend: Wiltschko, Ziegler.

Unsere Mannschaften waren Dietz Angerer mit Viktor
Thausing und Arthur Ziegler, dann Dr. Erich Mich a-
lek mit Hans Ried ! und Alfred Wiltschko; als Ersaiz-
mann stand Herr W. von Benedikt (Wr.S.u.R.C.) zur Ver-
fiigung, wihrend mit der Funktion des Schiedsrichters der
Autor dieser Zeilen betraut war.

AuBer bei den beiden ersten Wettiahrten war stets viel
- Wind, wie ja aus der Zeitenliste hervorgeht, auf die beziiglich
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der Ergebnisse der einzelnen Rennen verwiesen werden mub.
Was den Verlauf der einzelnen Rennen, insbesondere hinsicht-
lich des Abschneidens der osterreichischen Mannschaft, betrifft.
so war der Beginn nicht sehr verheiBend. Bei der ersten Wett-
fahrt konnten weder Angerer noch Michale k gut vom
Start kommen; als Erster zog Heinrich davon, seinen Vor-
sprung stiandig vergréBernd, unangefochten bis zum Ziele. Doch
gelang es Angerer, sich vom vorletzten auf den dritten Platz
vorzuarbeiten. War bei der ersten Wettfahrt noch durchschnitt-
lich 2 bis 3 m Wind, so muB die zweite teilweise als
Flautentreiberei bezeichnet werden. A ngerer geht als Erster
iiber die Linie, doch biiBte er durch Schralen des Windes seine
filhrende Position ein und konnte nur einen vierten Platz, un-
mittelbar vor Michalek, landen. Durch das Umspringen des
Windes hatten die Deutschen den meisten Nutzen und so konnten
beide Boote unangefochten die Fiihrung behalten. Bei dieser
Wettfahrt waren gewisse Unterschiede in den Booten nicht zu
verkennen. Bei der dritten Wettfahrt wehte eine Brise von
durchschnittlich 10 m, die in den Béen bis zu 14 m anwuchs.
Alles ging stark gerefft auf die Bahn, so daB Gafielnock und
Masttop hart nebeneinander lagen, dazu die kleine Sturmfock
von zirka 2% gm. Wer zu wenig gerefit hatte, wie von
Reclam-Schlee, schnitt schlecht ab. An gerer startete
raumschots als Erster in Lee und fiihrte unangefochten ins Ziel,
gefolgt von Michalek als Zweitem. Dieser Tag lie3 die See-
tiichtigkeit und die Kreuzeigenschaften der Jollen besonders
hervortreten. Nachmittags hatte der Wind etwas nachgelassen,
doch wehte noch immer eine Brise von 6 bis 8 m, spiter von
4 bis 5 m. Wieder hatten die Osterreicher einen guten Start,
Michalek ging in Luv, Angerer in Lee, raumen Kurs an-
liegend, iiber die Linie. Angerer erreichte as Erster,
Michalek als Zweiter die Boje, wihrend Angerer seinen
Vorsprung vergroBern und das Rennen siegreich »eendigen
kann, wird Michalek von Reclam, Blankenfeld und
Nordio iiberholt. Deutschland hatte vom zweiten Fennen an
die Fiihrung inne und stand nach dem vierten Rennen mit
491 Punkten an der Spitze, doch war die Differenz, de uns mit
458 Punkten trennte, nicht allzu groll; Ungarn zéhlte 299,
ltalien 87 Punkte. Unter den Mannschaften hatte sich
Angerer nach dem dritten Rennen an die Spitze gestellt und
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fithrte mit 336 Punkten, nach dem vierten Rennen vor von
Reclam mit 274 Punkten. Auch bei der fiinften Wettiahrt
(zirka 8 m Wind, in den Boen 10 m) hatten alle etwas einge-
dreht, doch konnte die groBe Fock gefahren werden. Ange-
rer, der von Heinrich iiber die Linie gedridngt worden war,
wurde zuriickgerufen, doch gelingt es ihm, sich im Kreuzkurs
bis auf den zweiten Platz vorzuarbeiten. Auf einer lingeren
Vor-Wind-Strecke fihrt er in ganz harten Boen unter Spinn-
aker gleitend tief in Lee unter Blankenfeld und Hein-
rich vor und ist knapper Erster an der letzten Boje vor dem

Europameisterschaft: Start zum 5. Rennen.

anzukreuzenden Ziel. Beim Dichtholen der Schoten reiit die
Vorschotose aus, Ziegier flieget hiedurch iiber Bord, und
durch das Bergemanover fillt Angerer auf den fiinften
Platz zuriick. Mich alek behauptet den vierten Platz, den er
vor dem Ziel an Angerer abtritt. In der sechsten Wettfahrt
konnte bei zirka 6 m Wind noch gerade Vollzeug getragen
werden. Es gab zahlreiche Friihstarts, auch Angerer mubte
zuriick. Den besten Start hatte Michalek, der seine fithrende
Position bis zur zweiten Boje behaupten konnte, da schralte im
Kreuzkurs der Wind, was der Spitzengruppe zum Verderben
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wurde, so da Michalek beim ersten Passieren der Startlinie
Letzter war. Zu den NutznieBern dieser Richtungsidnderung des
Windes gehdrten die am Tampen liegenden Boote, darunter auch
Angerer, der hiedurch vom vorletzten Platz auf den ersten
gelangte und seine fiihrende Position bis ins Ziel beibehalten
kann. Durch Mastbruch des auf dem dritten Platz liegenden
von Reclam wird Michalek, bei dem iiberdies beide
Fockschoten gerissen waren, Vorletzter. Die Uberlegenheit
Angerers, der mit 494 Punkten vor Blankenfeld

Europameisterschaft: Aus dem 5. Rennen.
Die Spitzengruppe: v. Reclam, Blankenfeld, Angerer.

(356 Punkte) fiilhrte, war durch die letzten vier Rennen, in
denen er drei Siege landen konnte, wihrend er im vierten nur
durch Havarie und Mann iiber Bord seine fiihrende Postion ein-
gebiiBt hatte, besonders klar hervorgetreten. Deutschlaad fiihrte
mit 708 Punkten gegen 643 der Osterreicher, somit jlieb das
Rennen nach wie vor ein durchaus offenes, ohne an Spannung
zu verlieren. Bei der siebenten Wettfahrt wehte ein Wind von
5 bis 7 m. Den besten Start haben Heinrich und Nordio,
die auch weiter das Feld fiihren. Angerer wird aidauernd
von Nordio gehalten, so daB es ihm nicht gelingt, sich frei
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zu machen. Der fithrende Heinrich erleidet nicht mehr weit
vom Ziel Topbeschlaghavarie, wodurch er auf den dritten Platz
zuriickfillt. Michalek gelangt im Kreuzkurs vom vierten
Platz knapp hinter dem siegenden Blankenfeld auf den
zweiten Platz. Bei der letzten Wettfahrt — es gab zirka 6 bis
8 m Wind — gab es einen auBerordentlich geschlossenen Start,
nur von Reclam wurde zuriickgerufen, die erste Boje konnte

Thausing, Angerer, Ziegler: Gewinner des Ehrenpreises Dr. Siposz,
fiir die beste Mannschaft der Europameisterschait.

Angerer, knapp fiihrend, vor Blankenfeld runden.
Michalek, an vierter Stelle liegend, fillt in der Folge auf
den vorletzten Platz zuriick. Erst auf der letzten Kreuzstrecke
ins Ziel gelangt Blankenfeld, knapp vor Angerer, in
fiilhrende Stellung, damit den Punktevorsprung, den Angerer
als beste Mannschaft mit 610 Punkten erreicht, stark aufholend
(498 Punkte).

Hiemit hatte eine sportlich auBerordentlich hochstehende,
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durchaus einwandfreie, ohne jeden Protest verlaufende
Wettfahrtreihe ihr Ende gefunden, in der Deutscaland mit
990 Punkten verdientermaBen den Meisterschaftssieg er-
rungen hatte. Es gewann damit den vom Ungarischen Segler-
verband gestifteten Europameisterschaftspreis 1933, wihrend
Osterreich als zweitbestes Land mit 847 Punkten den Ehren-
preis des Landessenates fiir Korperkultur zugesprochen erhielt.
Den Ehrenpreis des Biirgermeisters von Budapest, Dr. Eugen
Siposz fir die beste Mannschaft erhielt Angerer, den
zweiten Mannschaftspreis, gegeben vom Ungarischen Segler-
verband, Blankenfeld. Die Besatzungen des Siegerlandes
erhielten vergoldete, die des zweitbesten Landes versilberte,
alle iibrigen Mannschaften bronzene Erinnerungsmedzillen.

Es ist geradezu selbstverstindlich, daB wir in cinem ob
seiner Gastfreundschaft allseits so gerithmten Land wie Ungarn
mit Beweisen von Entgegenkommen und Aufmerksankeit iiber-
schiittet wurden. Nicht nur, daB wir uns in den behaglichen
Ridumen des K.M.-Y.-C. dank der Liebenswiirdigket unserer
Gastgeber sogleich heimisch fiihlten und uns dort alles zur Ver-
fiigung stand, waren wir in unmittelbarer Niihe des Klubhauses
als Giiste des Ungarischen Seglerverbandes bequartiert. Den
Beginn der zahlreichen Festlichkeiten machte das Festessen
des Ungarischen Seglerverbandes am 20. August anliBlich der
Fiinfzigjahrieier des K. M.-Y.-C., mit anschlieBendem Ball. Am
23. August waren wir abends Giiste des Balaton Yaditclubs in
Almadi, am 24. August nahmen wir nach einer Feier zur Er-
Offnung des Flugplatzes der Flugabteilung des Urgarischen
Athletenclubs in Siofok in dessen reizenden Klubrimmen den
Tee, woran sich ein Bankett im Grandrestaurant Sofok, ge-
geben vom K.M.-Y.-C., anschloB. Den Beschluf machte die
Preisverteilung und das Abschiedessen des Ungarischen Segler-
verbandes im Grandhotel zu Balatonfiired. Bei diesem hatte
der Unterzeichnete die Ehre, auch namens der iibrgen aus-
wartigen Teilnehmer unseren ungarischen Gastgebern den
Dank zum Ausdrucke zu bringen und die Einladung e'gehen zu
lassen, bei den niichstiihrigen Europameisterschaften, deren
Abhaltung in Osterreich allseits mit Zustimmung begriiBit
wurde, zahlreich zu erscheinen.

A. v. Frisch.
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Europameisterschaft 1933.

Ergebnisse der einzelnen Rennen.
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Mitteilungen der Zweigvereine.

Die Ausschiisse der Zweigvereine.

Die Generalversammlungen haben fiir das kommende Ver-
einsjahr folgende Ausschiisse gewdhlt:

Worthersee.

Obmann: Dr. Robert Johanny.

Obmannstellvertreter: Kommerzialrat Alexander
Angerer.

Oberbootsmann: Ing. Rudolf Schlenk.

Schriftfiihrer : Oskar Freiherr von Prohaska jun.

Kassier: Oberst Ing. Ottokar von Prohaska.

AusschuBmitglieder: Dr. Hermann Elschnig, Richard
Fiedler, Dr. Viktor Hauser, Ing. Anton von Rosmini,
Hofrat Dr. Karl W ok sch, Ing. Richard Woksch.

Delegierter: Ing. Rudolf Schlenk.

Attersee,

Obmann: Hofrat Oskar von Meiss-Teuffen.
Obmannstellvertreter: Dr. Richard Faber.
Oberbootsmann: Ing. Reinhold Schult z.

Schriftfiihrer : Ministerialrat Dr. Hermann H e in.

Qchriftfiihrerstellvertreter: Arnold P o1l

Kassier: Ernest Dreyschok.

AusschuBmitglieder: Ing. Robert Engels, Dr. Gustav
Langer, Ministerialrat Dr. Egon Wallentin, Julius
Werthner Prof. Dr. Gustav von Wunschheim.

Delegierte: Ing. Reinhold Schult z, Prof. Dr. Gustav von
Wunschheim.

Traunsee.

Obmann: Ing. Viktor Thausing.
Obmannstellvertreter: Max Schmidt.
Oberbootsmann: Dr. Ernst Freiherr von der Wense.
Schriftfiihrer: Dr. Robert Friedinger-Pranter.
Kassier: Viktor Thausing jun.
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AusschuBmitglieder: Dr. Hermann Fereberge r, Kom-
merzialrat Erich K6chert, Dr. Siegfried Natter, Adrian
von Sax, Dr. Oswald Baron Trauttenber g, Viktor War-
chalowsky.

Delegierter: Max Schmidt.

Woligangsee,

Obmann: Hans Schulze.

Obmannstellvertreter: Prof. Dr. Hans von Frisch.

Oberbootsmann: Dr. Paul Strohschneider.

Schriftfiihrer: Hofrat Dr. Ferdinand von Arlt.

Kassier: Prof. Dr. Hans von Frisch.

AusschuBmitglieder: Werner von Frisc h. Emilian Baron
Kallina, Hermann Peter, Harald Strohschneider,
Regierungsrat Dr. Wilhelm Tuschak.

Delegierter: Prof. Dr. Hans von Frisch.

Mondsee,

Obmann: Primar Dozent Dr. Hermann Kahler.

Obmannstellvertreter: Hofrat Ernst von Breisk y.

Oberbootsmann: Fred Lorang.

Schriftfiihrer: Erwin Fanta.

Kassier: Max Urbantschitsch.

AusschuBmitglieder: Dr. Wolfgang Abe 1, Sektionschef
Dr. Wilhelm Freiherr von Alter, Generaldirektor Dr. Anton
Apold, Roman Faber, Direktor Friedrich Gébe 1, Peter
Hold.

Delegierter: Herbert Ubersberger.

! Grundlsee,
; Obmann: Ing. Max L ob.
; Obmannstellvertreter: Hofrat Ing. Emanuel von
Karajan.
| Oberbootsmann: Dr. Gerald Groe BET,

Schriftfiihrer: Dr. Ernst Lo b.

Kassier: Ing. Heinrich Auchenthaller.

AusschuBmitglieder: Kommerzialrat Theodor Kécher t.
Herbert von Oberma Yy er.

Delegierter: Ing. Gerhard Kéchert.
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Mattsee.

Obmann: Dr. Arthur Michalek.

Obmannstellvertreter: Hofrat Gustav Reuter.

Oberbootsmann: Norbert Platzer.

Schriftfithrer: Dr. Wiliried Platzer.

Kassier: Walter Masel.

AusschuBmitglieder: Dr. Erich Michalek, Medizinalrat
Dr. Ludwieg Miiller, Dr. Kurt Miiller, Hans Ried]l,
Direktor Louis Tiefenbacher.

Delegierter: Dr. Erich Michalek.

Die 6sterreichische E.-Z. Union hidlt am Freitag,
den 12. Janner 1934, %29 Uhr abends, im Restaurant Deutsches
Haus, 1., Stephansplatz, ihre nachste Sitzung ab.

Diese Interessengemeinschaft osterreichischer E.-Z.-Eigner
verfolgt den Zweck, Propaganda fiir den E.-Z. zu treiben,
Interessenten zu beraten, iiber Regattabeschickung zu ver-
handeln, Nachvermessungen und Kontrollbesichtigungen der
Boote zu vollziechen sowie unerlaubte Anderungen zu verhin-
dern. SchlieBlich vertritt sie auch die dsterreichischen Wiinsche
gegeniiber den deutschen und schweizerischen Unionen.

Freunde und Interessenten des E.-Z. sind freundlichst ein-
geladen. Auskunft erteilt: Dr. E. Michalek, XII, Edelsinn-
stralle 2, Tel. R-36-306.

Bestellungen auf Einbanddecken (blau mit weillem
Druck) fiir den mit diesem Heft abschlieBenden VII. Jahrgang
der Mitteilungen nimmt das Sekretariat entgegen. Preis
etwa 4 S. Bei Bestellung einer groBeren Anzahl verringert
sich der Preis. Bestellungen sind bis lingstens 1. Jdnner 1934
erbeten.

Zur gefl. Beachtung.

Das Sekretariat befindet sich Wien I, Reichsrats-
straBe Nr. 7, IIl. Stock. — Telephon A-23-707.

33




Verschiedenes.

Unentgeltliche Einschaltung der verkduflichen Boote unserer Klubmitglieder und der Werften.

Motorboot, Type Eos-Mowe, zirka 7 m lang, Eiche, wenig
beniitzt, tadellos iiberholt und weill lackiert, mit 15 PS Fuchs-
Motor, geht 16 bis 18 km, sieben Personen Sitzraum, elektrische
Starteranlage, billig zu verkaufen ab Gmunden U.-Y.-C. An-
fragen an Max Schmidt, Wien, I., Neuer Markt 6, Telephon
R-27-3-77 und R-27-3-78.

»Rih II*, hervorragendes 20-gm-Rennboot, Gewinner vieler
Punkt- und Tagespreise, ist preiswert zu verkaufen. Anfragen:
Auteried, Wien, XIIL, Braunschweiggasse 5.
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Yacht- und Bootswerit johann R a't z, St. Gilgen.

Einheitszehner

in tadelloser Ausfiihrung, genau nach Bauvorschrift, inklusive

Segel und Spinnaker., Schwert, Ruder, Paddel LuftkZisten,

samtlichem stehenden und laufenden Gut, AuBenhaut und Deck
in Gaboun, fertig lackiert und gestrichen

. -
1850 Schilling
exklusive Warenumsatzsteuer und Krisensteuer, Eintragungs-
gebiihr beim D. S.-Vb.. Klassenbezeichnung und Nummer.
Weitestgehende Zahlungserleichterungen nach den Vorschligen
der Interessenten.
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