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Mitteilung des Redaktionsausschusses

Dem Verlangen der tuberwiegenden Mehrheit der
Zweigvereine auf weitestigehende Sparsamkeit entspre-
chend, hat der Vorstand des U. Y. C. beschlossen, die Ge-
samtkosten der ,Mitteilungen 1932 auf den Hochstbetrag
von S 1200.— zu beschrianken. Durch diesen BeschluB
wird der Redaktionsausschull gezwungen, die ihm zur
Verfigung gestellten Nachrichten und Aufsitze teils zu-
riickzustellen, teils wesentlich zu kiirzen.

Die erzieherische Bedeutung des Segelsports
fiir die heutige Jugend

Eine kritische Betrachtung der heute von der Jugend
hauptsichlich betriebenen Sportarten, beziehungsweise der
eingeschlagenen Wege zur korperlichen Ertiuchtigung der
heranwachsenden Generation liBt zwar einen hocherireu-
lichen Fortschritt auf diesem Gebiete wahrnehmen, fihrt
jedoch auch zur Erkenntnis, daBl dort das angestrebte
Ziel im wesentlichen auf die rein physische Ertichtigung
gerichtet ist, wihrend das Erreichen anderer padagogi-
scher Ziele der Erziehung der Schule und ihren Lehrern,
beziehungsweise der Familie iiberlassen wird.
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Fast alle von der Jugend gepflegten Sportarten ziele
auf die Erreichung von Spitzenleistungen oder von Spie-
erfolgen ab, wobei der einzelne meist nur als Teil der Ge
samtheit und in Einordnung in dieselbe in Betracht kommnt
und eine individuelle Fihrerbegabung nur selten zur Be
statigung gelangt.

Im Gegensatze dazu verbindet die Heranbildung zun
Segler die Unterweisung auf dem Gebiete von sportliche
Kenntnissen und Fertigkeiten mit der Erziehung zun
selbstindig denkenden und handelnden, verantwortungs
bewuBten und verantwortungsvollen Fiihrer.

Und das ist es, was der Segelsport vor anderen Sport
arten voraus hat; er erfordert nicht nur korperliche Tiick-
tigkeit und sportliches Koénnen, er weckt auch ander:
wertvolle psychische Eigenschaften, die Fihigkeit rasche-
EntschluBfassung, den Willen zum stummen Gehorsan
und insbesondere die Begabung zur Befehlsgebung.

Der junge Mann, dem die Fihrung eines Bootes bd
Wettfahrten oder Tourensegeln anvertraut ist, erhalt hier-
mit eine wesentlich gehobene Stellung seiner Umwelt ge
genuber, der er sonst nicht leicht und bald teilhaftig wirc
Er ist Herr auf dem Boote, seine Meinung ist Befehl, ihn
fallt die Verantwortung fiur die Sicherheit von Schiff und
Mannschaft zu, wahrlich genug, um dem Geiste eines jun-
gen Mannes Selbstindigkeit, SelbstbewuBtsein und Pflicht
gefithl zu verleihen, nicht bloB fiir die Dauer der kurzea
Segelfahrt, sondern auch weiterhin far die ganze Lebens
reise.

Nicht zu unterschiitzen ist auch die erzieherische Be-
deutung der Welttfahrtbestimmungen, deren Befolgung eia
erhebliches AusmaB von Disziplin erfordert, insbesonder»
unter andern die Forderung, seine Unterschrift nach de-
Wettfahrt nur dann abzugeben, wenn man sich eines voll-
kommen einwandfreien Fahrens bewuBt ist, eine Norm,
die kluge Selbstkritik und Objektivitit des Seglers voraus-
setzt, Eigenschaften, die nicht frih genug anerzogen wer-
den konnen.

In dieser Hinsicht iibernehmen unsere Jugendabtei-
lungen, deren hervorragende Erfolge uns mit aufrichtiger
Genugtuung erfiillen, unserem Nachwuchse gegeniiber jen»




Funktion, die der Waffendienst fritheren Generationen
gegenuber erfillt hat, eine Funktion, deren Mangel in un-
serem staatlichen Leben heute von vielen mit Recht
schmerzlich empfunden wird.

Gehorchen- und Befehlenlernen waren die erzieheri-
schen Hauptprobleme des Heeresdienstes — und wo hatte
der junge Mann bessere Gelegenheit, diese fiirs eigene Le-
ben und fir die Gesamtheit gleich wertvollen Fihigkeiten
zu erwerben, als in diesem Dienste, wo er in der Front
kritiklose Folgsamkeit zu betitigen und vor der Front als
Fihrer von Patrouillen und kleinen Abteilungen sein Fiih-
rertalent zu erweisen Aufgabe und Gelegenheit hatte.

Da kann man nun wohl mit Berechtigung sagen, daB
nicht leicht ein Sport gefunden werden kann, der derartige
Ausbildungsmoglichkeiten fiir die oberwihnten wertvol-
len Charaktereigenschaften, der Eignung zum Gehorchen
und Befehlen, bietet, wie der Segelsport.

Jede staatliche Gemeinschaft braucht Fiihrer; sie hitte
daher die Pflicht, solche heranzubilden. Wenn in der
sportlichen Erziehungstitigkeit unseres Staates heute die
Tendenz herrscht, die Einordnung in die Gemeinschaft
und die Nivellierung als nachstes und wichtigstes Ziel zu
betrachten und die Schaffung von Individualititen und
Befehlsgebern weniger zu betreiben, so liegt dies im Geiste
der Zeit, der ja wohl auch wieder einmal eine Anderung
erfahren kann und wird.

Unserem Sporte aber wohnt, wie oben ausgefiihrt,
eine Fihigkeit inne, die nicht gering zu schitzen ist, nim-
lich junge Minner auszustatten mit jener Eigenschaft, die
der Fiihrer, sei es im politischen I.eben, im Geschiftsleben
oder im Wirken der Organisation in erster Linie benotigt:
dem HerrenbewuBtsein im besten Sinne des Wortes,
dem BewubBtsein des eigenen inneren Wertes und Koénnens
und der Fahigkeit, dieses BewuBtsein auch anderen gegen-
itber entscheidend zum Ausdrucke zu bringen.

Es wire Uberhebung und logischer TrugschluB, zu
behaupten, dal} alle, die seglerische Ausbildung erfolgreich
genossen haben, ausnahmslos die Eignung zu leitenden
Méannern in der Volksgesamtheit erwerben; bei jenem
Teile unserer seglerischen Jugend aber, dem Fuhrertalente




gegeben sind, wird die seglerische Schulung und die Aus-
iibung unseres Sports diese Fihigkeiten erwecken, ver-
stairken und vertiefen, so daB wir uns des BewubBtseins
erfrenen konnen, einen Stamm von Jungmannschaft ge-
schaffen zu haben, der der Allgemeinheit geeignete Person-
lichkeiten zur Verfiigung stellen kann fir Aufgaben, die
einen ganzen Mann, einen Herrn erfordern.

Maurus.

Mitteilungen des Vorstandes

Die Wettfahrttermine far 1932 wurden vom
Vorstande folgendermaBen festgesetzt:

Stammverein: 14. bis 16., 21. und 22. Mai.

Neusiedlersee: 4, 5., 11. und 12. Juni.

Mattsee: 30. Juli bis 2. August.

Traunsee: 4. bis 8. August.

Millstattersee: 7. bis 13. August.

Attersee: 10. bis 14. August.

Mondsee: 16. bis 21. August.

Worthersee: 17. bis 31. August.
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Wolfgangsee: 23. bis 27. August.

Neue Anweisungen fiir die Segelvermessung

Der DSVb. hat nach amtlicher Bekanntmachung in
Nr. 6 der ,Yacht” von 1932, erschienen am 6. Februar,
den 5. Teil des Roten Buches, Ausgabe 1930, Seite 166 bis
174, betreffend Vermessung der Segelflichen auller Kraft
gesetzt und durch neue ausfiithrlichere Bestimmungen er-
setzt, welche im redaktionellen Teil der gleichen Nummer
der ,,Yacht” abgedruckt erschienen

Fuar unsere ausibenden Mitglieder legen wir dieser
Nummer einen Sonderdruck dieser Bestimmungen aus der
»Yacht“ bei.

Mitgliederaufnahmen
Wolfgangsee: Baron Aemilian Kallina, Robert
Stross, Werner von Frisch.
Mondsee: Marin Grohmann, Obering. Karl He r-
zer, Peter Hold, Heribert Jaschke, Professor Dr. Otto
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Kahler, Helga Kraus, Wolfgang Sieber, Otto Schu-
towicz, Professor Ludwig Tremmel, Erwin Trem-
mel und Trude Wirth.

Bootstransporte

Ich mache aufmerksam, daBl von Seite der Bahnen die
Transporte von Segelbooten meist zu hoch verrechnet
werden, weil die Tarifbestimmungen so ungenau sind, daB
die Bahn zur Sicherheit eine hohere, aber falsche Klassi-
fizierung vornimmt. Es empfiehlt sich daher, alle Fracht-
briefe tuberprifen zu lassen. Der Z. V. Traunsee hat durch
Intervention eines Frachtenbiiros ein Drittel der gezahlten
Fracht ruckvergiitet erhalten. Reklamationsfrist ist ein
Jahr, ich empfehle daher, all e Frachtbriefe dieses Jahres
einem Frachtenbiiro zur Uberpriafung einzusenden.

Ing. Viktor Thausing,
Oberbootsmann

Mitteilungen der Zweigvereine

Stammverein

Bei der am 5. Februar abgehaltenen Generalversamm-
lung wurde unser bisheriger allseits verehrter Obmann-
stellvertreter Herr Dr. Ernst von Obermayer-Rechtsinn
zum Ehrenmitgliede ernannt.

Der AusschuB setzt sich folgendermafien zusammen:

Obmann: Sektionschef Dr. Hans Maurus.

Obmannstellvertreter: Walter Klunzinger.

Schriftfithrer: Ing. Felix Schlenk.

Oberbootsmann: Ing. Rudolf Schlenk.

Kassier: Rudolf von Halle.

Mitglieder ohne Funktion: Ing. Helmut Imendorffer
(Oberbootsmann-Stellvertreter), Baumeister Carl Jung
(Hauswart), Ing. Walter Klunzinger, Mag. Oskar Egon
[Lerch, Ing. Viktor Thausing.

Vertreter des Obmannes im Vorstand: Walter Klun-
zinger.

Delegierter: Ing. Felix Schlenk.

Delegiertenstellvertreter: Ing. Helmut Imendorffer.

Revisoren: Direktor Carl Overhoff, Erwin Scholz.




Attersee

Der Union-Yacht-Club Attersee veranstaltet am
Samstag, den 19. Marz 1932 punktlich um halb 9
Uhr abends in den Riaumen des n. 9. Gewerbevereines,
Wien I, Eschenbachgasse 11, einen Filmabend mit an-
schlieBendem Tanz, zu dem alle Mitglieder hiemit herz-
lichst eingeladen werden. Eingefiithrte Giéste freundlichst
willkommen. Regiebeitrag S 3.— per Person.

Neusiedlersee

Der Z. V. Neusiedlersee hat in seiner am 7. Janner
1. J. abgehaltenen ordentlichen Generalversammlung Herrn
Walter Klunzinger zum Ehrenmitgliede ernannt.

Der Clubausschuld wurde folgendermallen zusammen-
gesetzt:

Obmann: Dir. Ing. Rudolf Walker.

Obmannstellvertreter: Primarius Dr. Herbert Korbl.

Oberbootsmann: Adolf Jirasko.

Schriftfithrer: Joseph Binder.

Kassier: Raimund Karl.

AusschuBmitglieder ohne FFunktion: H. von Boéhm.
Dr. L. Fink, Doz. Dr. A. von Frisch, R. von Halle, C. M.
Sucherstein, Dr. H. Schmook.

Delegierter im Vorstand: Prim. Dr. Herbert Korbl.
(Adolf Jirasko).

Rechnungsprifer: Dr. Arthur Michalek, Dr. Adolf
Friedrich.

Wolfgangsee

Bestimmungen iiber den Wanderpreis der U. Y. C. Jugend-
abteilungen, gestiftet von der J. A. des Zweigvereines
Wolfgangsee 1931.

1. Der Pokal wird von den Jugendabteilungen des
U. Y. C. ausgesegelt. Jede Jugendabteilung kann sich mit
einer Mannschaft beteiligen.

2. Der Pokal wird alljahrlich bei der Hauptwettfahrt-
woche des W. K. S. ausgetragen; die Durchftthrung obliegt
dem die Wettfahrten veranstaltenden Verein.




3. Die Rennen konnen in der 10 gm- oder in der 15 gm
-Klasse gefahren werden. Die dafiir bestimmten Boote
werden verlost; nach jedem einzelnen Rennen werden die
Boote getauscht, so dal jede Mannschaft auf jedem Boot
einmal startet. Es werden soviel Rennen gefahren als
Bewerber teilnehmen. Die Teilrennen sollen an einem
Tag abgehalten werden. Die Bahn (2 bis 3 sm) hat wo-
moglich alle Kurse zu enthalten.

4. Die Punktwertung der Teilrennen geschieht nach
der Tabelle von Dr. Johanny. Bei Punktgleichheit ent-
scheidet die geringere Zeitsumme samtlicher Teilrennen.

5. Der Pokal ist ein Wanderpreis und geht nach drei-
maligem Gewinn einer Jugendabteilung in deren Eigentum
uber.

Die Grife der Segel

Bei den in Osterreich eingefithrten Klassen des Deut-
schen Segler-Verbandes ist die wichtigste Grundiage fuar
die Kennzeichnung der GroBe der Boote die Grofle der
Segelfliche. Da der Wind umso mehr Kraft auf das Boot
ausuben kann, je groBer die Segel sind, bei entsprechender
Konstruktion aller ubrigen Teile, das Segel also gewisser-
mabBen als Motor oder Antrieb wirkt, ist die Begrenzung
der Segelfliche fiur Boote gleicher GroBe oder Klasse
naheliegend.

Praktisch zeigt sich nun eine Schwierigkeit darin, dab
es schwer ist, die wirkliche GroBe der Segel festzustellen.
Die Vorschriften der IYRU und des DSV. begniigen sich
daher damit, daB ,,die nach den Regeln fir die einzelnen
Klassen errechnete Segelfliche” maBgebend ist. Also nicht
die wirkliche Segelfliche und auch nicht die wirkliche
Projektion der Segel auf die Mittelebene des Schiffes, son-
dern nur mit gewissen Einschrinkungen die Projektion
des GroBsegels in Mittelschiffslage auf die Mittelebene des
Schiffes und das sogenannte Vorsegeldreieck.

Eine Bedingung fur die Teilnahme an Wettfahrien
ist, daB die Segelfliche laut im Klassenschein bestatigter
Vermessung kleiner oder hochstens gleich der fur die je-
weilige Klasse festgesetzten SegelgroBe ist. Keinesfalls dart
die laut Vorschrift zu errechnende Segelfliche grober als




dieses Grenzmal} sein. Es ist nun wohl selbstverstindlich.
dal jeder Eigner eines Bootes sich dafir verantwortlich
fihlen muB, daB nicht seine Segel zufillig oder gar absicht-
lich dieses GrenzmaB Uberschreiten, und es muB cinmal
ausdricklich betont werden, daB, selbst wenn es nicht in
den Wettsegelbestimmungen stehen sollte, kein Boot an
einer Wettfahrt teilnehmen darf, dessen Segel und sonstige
Ausrustung nicht den Vorschriften entspricht. Es genugt
nicht fiur fairen Kampf, daB das Boot zur Zeit der Erbau-
ung oder der Vermessung den Vorschriften entsprochen
hat! Nichts anderes kann durch den Klassenschein be-
statigt werden.

Der scharfe Kampf, insbesondere bei den Linderwett-
kampfen, hat dazu gefithrt, daB man, um jede Chance aus-
zunutzen, schon die neuen Segel bis an die Grenze der
Klassenvorschrift bemessen hat. Nun sind die Segel be-
kanntlich aus einem auBerordentlich elastischen Stoff ge-
macht. Sie ziehen sich und verziehen sich je nach Wetter
und Behandlung, oft gar nicht so, wie der Eigner es sich
winschen wiirde. Jedenfalls werden sie in den seltensten
Fillen von selbst, das heiBt durch bloBen Gebrauch, klei-
ner, sondern immer groBer. Wenn also z. B. ein 10 gm-
Segel 9.97 qm oder gar genau 10 gm bei der Vermessung
gehabt hat, so ist es ganz selbstverstindlich, daB ein sol-
ches Segel nach einigen Fahrten bei frischem Wind und
wechselnder Witterung sich verindern wird und dabei um
einige Zehntel Quadratmeter groBer wird. Es soll sich also
niemand in die Gefahr begeben, bei einem Vermessungs-
protest unrecht zu bekommen, sondern unter allen Um-
stinden sein Segel unter der zuliassigen Hoéchstgrenze
halten. Eine besondere Bestimmung ist deshalb auch in
den Vermessungsvorschriften vorgesehen, damit das Se-
gel, wenn es sich mit der Zeit gereckt hat, nicht neuver-
messen oder umgearbeitet werden mufl. Es ist dabei ange-
nommen, dall das neue Segel um einige Prozente kleiner
als zulassig ausgefiihrt wird. Damit das nachgereckte Se-
gel nicht neuerlich vermessen werden muf, sind an den
Konstrukteur vorzusehenden Stellen von Baum, Gaffel und
Mast schwarze MeBmarken anzubringen, iiber welche die
Lieken der gereckten Segel nicht hinausragen diirfen.
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Hier ist eine weitere wichtige Frage zu besprechen.
Wer ist dem Besteller eines Bootes fur die richtige Grobe
des dazugehorigen Segels verantwortlich? Der Kon-
strukteur mubB dafur verantwortlich sein, da} das von
ihm gezeichnete Segel der Klassenvorschrift entspricht,
und der Segelmacher, dal das gesetzte Segel dem
Risse entspricht und richtig steht. Beziglich der wirkli-
chen GroBe des ausgefiihrten Segels sind zwei Falle aus-
einanderzuhalten, tber die sich der Eigner bei Bestellung
des Segels mit dem Segelmacher auseinandersetzen mulb.

Der normale Fall ist wohl der, dal das neue Segel um
einige Prozente kleiner als die Hochstgrenze gemacht wird,
damit es ohne Anderung eine oder auch mehrere Regalta-
wochen aushilt, ohne zu groB zu werden. Die Grobe des
notwendigen Abschlages hingt sehr von der Qualitat des
zur Verwendung gelangenden Stoffes, der Segelkonstruk-
tion und der zu erwartenden Beanspruchung und Behand-
lung ab. Im zweiten Fall wird ohne Riucksicht auf die
Notwendigkeit einer baldigen Umarbeitung das Segel von
Haus aus mit der zulissigen groBten Fliche hergestellt.

Die Eigner solcher Segel missen sich dann aber auch be-
wuBt sein, daB sie selbst dafiir sorgen missen, dalb ihre
Segel niemals groBer werden, als es die Klassenvorschrift
zulaBt. Es ist bei Bestellung also zu klaren, ob Fall 1 oder 2
in Betracht kommt.

Die vom Konstrukteur im Segelril anzugebenden Mabe
sind jene MaBe, welche die fertige und richtig ge-
setzte Takelage aufzuweisen hat.

In diesem SegelriB sind auch die notigen Vermes-
sungsmarken kotiert anzugeben. Diese vom Konstrukteur
zu liefernde Zeichnung wird ,Segelrif” genannt. Ganz an-
dere als die MaBe des Segelrisses sind die MaBe der ,Werk-
zeichnung* fir den Segelmacher. Damit das Segel bei rich-
tig gesetzter Galfel auch richtig steht, muBl der Segelma-
cher die tatsichlichen StoffmaBe ganz anders nehmen als
im SegelriB angegeben. Das Segel steht ja nicht eben,
sondern es hat eine starke Wolbung. Die Lieken und Bah-
nen miissen krumm geschnitten werden, die Grundform
des Segels muB je nach Form Stoff und Konstruktion, ja
sogar je nach den beabsichtigten Eigenschaften des Bootes
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stark verschieden von dem vom Konstrukteur gelieferten
Segelrilb ausgefithrt werden, damit das Segel richtig steht.
Das ist nun die Kunst des Segelmachers, all diese
Anderungen richtig anzubringen und nur eingehendes Stu-
dium, langjihrige Erfahrung und eine gewisse Kkinstleri-
sche Begabung erméglichen es, Segel zu erzeugen, die von
Haus aus richtig stehen und die richtige GréBe bei der
Vermessung ergeben. Welches die richtige GroBe ist, ist
vom Besteller je nachdem, welcher der oben geschilderten
Falle vorliegt, zu entscheiden.

Der Konstrukteur ist also fur den richtigen SegelriB
und der Segelmacher fir die Werkzeichnung und die tat-
sachliche Ausfithrung verantwortlich, daB das Segel, sach-
gemaBe Behandlung vorausgesetzt, dem SegelriB ent-
spricht, richtig steht und die richtige GroBe hat. Der Segel-
macher uberwilzt aber diese Verantwortung fir GroBe
und richtigen Stand der Segel mit Recht auf den Konstruk-
teur, wenn dieser auBler dem SegelriB auch die Werkzeich-
nung vorschreibt, und bleibt dann nur dafir verantwort-
lich, dall das gelieferte Segel der vorgeschriebenen Werk-
zeichnung entspricht. Vorauszusetzen ist, daB das Segel
nicht gleich beim ersten Takeln verspannt und vertrimmt
wird.

Es wire sehr im Interesse der Gesundung der hier
etwas unklaren Verhéltnisse gelegen, wenn die Lieferer
zu groBer Segel von den Bestellern zu entsprechender
Verantwortung herangezogen wiirden, statt daB derart ver-
ungliickte Segel dann ausgekocht, eingerefft und zuge-
stutzt werden. Aber die Besteller miissen sich auch dar-
uber klar sein, daBl ein von Haus aus zu groB bestelltes
Segel den Vorschriften nicht entsprechen kann.

DaB keinerlei Vorkehrungen getroffen werden diirfen,
um das Segel bei der Vermessung kleiner erscheinen zu
lassen als es wirklich ist, sollte nach obigem nicht beson-
ders betont werden mussen. Tatsichlich ist jedoch vor
kurzem, tber sehr gut begrindete Vorstellungen unserer
technischen Kommission, vom DSV. ein besonderer Zu-
satz zu den Vermessungsbestimmungen erlassen worden,
wonach das Einweichen der Segel vor dem Vermessen
und dergleichen ausdriicklich verboten wird.
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Die bisherigen Vermessungsvorschriften des Deut-
schen Segler-Verbandes waren teilweise unklar und un-
richtig. Sie wurden daher heuer uber Antrag des Union
Yacht-Clubs nach dessen Vorschligen neu verfaBt, gelang-
ten in der ,Yacht” zur Veroffentlichung und sind diesem
Heft als Sonderabdruck beigelegt.

Ing. Felix Schlenk.

Die neuen Anweisungen fiir die Segel-
vermessungen

Es darfte von Interesse sein, einige wenige Worte den
neuen Anweisungen anzufiigen.

Far den DSVb. gelten bekanntilich die internatio-
nalen Bestimmungen, also auch jene, welche die Segel-
vermessung betreffen. Die neuen Anweisungen sind so
gehalten, dafl sie in keiner Weise von den internationa-
len Vorschriften abweichen. Dagegen ist von der Maoglich-
keit, Einzelheiten in einer groBere Genauigkeit gewihr-
leistenden Weise zu dndern, insoferne Gebrauch gemacht
worden, als Ergidnzungen ecingeschaltet wurden, bezw. die
bisherigen Erganzungen (DSVb.-Bestimmungen) durch
eine neue Textierung ersetzt wurden.

Der Aufbau und Text der internationalen Bestim-
mungen mubte unverindert belassen und wieder mitabge-
druckt werden und es sind an den betreffenden Stellen die
Verbandsbestimmungen eingeftigt. Dadurch leidet die Les-
barkeit ein wenig. Aber diese Bestimmungen miissen so-
wieso etwas studiert werden.

Die alten Verbandsbestimmungen wollten im Wesen
das gleiche wie die jetzigen. Eine Reihe von Umgehungen
beginstigt durch Liicken und Unklarheiten, hatten sich
auberordentlich eingebiirgert und drohten zu einer Art
Gewohnheitsrecht zu werden, welchemm man ohne Ande-
rung dieses lickenhaften und unklaren Textes nicht bei-
kommen konnte.

Fuar jeden, der unbefangen den internationalen Text
auf seine Absicht pruft, wird es ganz klar sein, dall dort
eine Fliche vermessen werden soll, die unter allen Um-
standen etwas groBer ist als das tatsichliche Segel sein
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kann. Zum Beispiel liegt ein Vermessungspunkit, namlich
die Marke M am Mast, unter allen Umstinden auBerhalb
der Segelfliche. Die oberwihnten Umgehungen bezwecken
nun eigentlich ein Segel zu schaffen, das unter giinstigen
Bedingungen zur Vermessung so klein getrimmt werden
konnte, dall es gerade noch die Hochstgrenze nicht tber-
schritt.

Die Verantwortung hiefur trifft neben dem Mingeln
der Bestimmuugen nun zum groBten Teil wohl die Eigner
und nicht die Vermesser. Diese konnten seltem ohne in
den anscheinend begriundeten Verdacht unberechtigter
Schikane zu gelangen, die Vermessung von kunstvoll auf
das Limit getrimmter Segel zuriickweisen. Der neue Text
legt dem Sinn der internationalen Vorschrift nun auch
einen buchstaben- und wortgenauen Text bei (bis auf
einige unbedeutende Druckfehler).

Wessen Segel bisher dem Geiste der intermationalen
Vorschriften entsprach, wird am Segel kaum etwas zu
andern brauchen. Wer jedoch die Moglichkeit der nicht
ganz klaren Zusatzbestimmungen ausniitzte, wird am be-
sten von sich aus eine Kontrolle vornehmen und irgendwie
sein Tuch endgultig verkleinern, falls er nicht Vermes-
sungsproteste riskieren will. Der Besitz eines gultigen Klas-
senscheines kann im Falle eines Vermessungsprotestes
unter keinen Umstinden ein Schutz sein, denn die Nach-
vermessung erfolgt unbedingt auf Grund der neuen An-
weisung.

Die wesentlichsten Punkte der neuen Anweisungen
sind -nachfolgend skizziert.

Bei Gaffelsegeln darf die Piek nur so hoch gesetzt

Nur beim

WIENER SEGELMACHER

HANS REISSNER

III. Bezirk, Rennweg Nr. 50, Telephon R-23-9-73

konnen Sie sich vor Ubernahme von dem guten
Stand der Segel iiberzeugen, nachdem dieselben
in Threr Anwesenheit am Mast gepriift werden
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werden, daBl das Segel moglichst eben sitzt. In diesem
Falle wird es am groBten vermessen. Als ideeller Eck-
punkt bei der Klau gilt die erwihnte in Hohe der Kausche
am Mast anzubringende Marke M. Ein hoheres Aufpieken,
um einen Bauch im Segel zu erzielen, ist bei der Vermes-
sung verboten. Bei Hochtakelung ist ein Abpieken nicht
moglich, dieselbe vermibBt also etwas gunstiger. Daftur haf-
ten derselben am Vorwindkurs Nachteile an, was als Aus-
gleich angesehen wurde.

Alle Vermessungsmarken sind vor der Vermessung
anzubringen, eventuell auf Grund einer Vorvermessung,
welche zur Arbeit des Vermessers gehort. Bei losem
Baumreff sind im Abstand der Linge des Mastlieks zwei
Marken am Mast anzubringen und es darf die Linge des
Mastlieks niemals grofler sein als dieser Abstand. Ahnliches
gilt bei Hochtakelung. Bei dem Gaffelsegel wird es sich
empfehlen, die beiden Marken so hoch zu setzen, als bei
Rennen irgendwie die Absicht besteht, das Segel hoch zu
fahren, so daB die Klaukausch niemals iiber die Marke M
gesetzt wird. Beliebig niedriger kann das Segel selbstver--

standlich gesetzt werden.

Alles was das Segel bei der Vermessung verkleinern
konnte, wie Dirken und Regulierleinen, ist loszuwerfen,
alles was das Segel vergroBert (Halstalje, Grosschoot) ist
anzuholen.

Alle Manipulationen, welche das Segel voriubergehend
verkleinern, so dal es sich beim Aussegeln wieder ver-
grofert, sind verboten, wie z. B. ibermiBiges Einweichen,
und die Vermesser haben diesbeziiglich besonders ver-
scharfte Pflichten.

Graffelsegel duirfen an Land ausgebreitet an den Spie-
ren angeschlagen vermessen werden, im Falle das Wetter
dies notig macht, wobei das Segel ganz idhnlich ausge-
spannt werden muBl wie bei Vermessung an Bord.

In den Klassenscheinen sind alle MaBe. welche das
Segel zu kontrollieren gestatten, einzuschreiben, wie zum
Beispiel die Lieks, was bisher nicht der Fall war.

Ein genauer Vorgang, wie die Vermessung durchzu-
fahren ist, ist vorgeschrieben. Mit den aufgemessenen Mas-
sen ist ein Plan zu zeichnen, aus welchem die noch fehlen-
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den MaBe, also insbesondere die Hohen der Dreiecke, in
welche das Segel zerlegt gedacht wird, entnommen werden.

Ein direktes Messen dieser Hohen am Segel ist ver-
boten, womit einem eklatanten Ubelstand der bisherigen
Methoden abgeholfen ist.

Die Lange des Spinnakerbaumes ist wie bisher, was
aber vielfach tbersehen wurde, von Mitte Mast bis zum
auBeren Punkt irgendeines Beschlages zu messen, also
auch bis zum dubersten Punkt eines Nagels, was nunmehr
besonders angefihrt ist.

SchlieBlich ist noch angefiihrt, daB bei Vorstag-
spieren deren vorderste Kante als Vorliek gilt. Da sich
aber herausgestellt hat, daB fast ausnahmslos diese
Spiere so wie die anderen Spieren vermessen wurde
also nur so weit, als ihre Abmessung lingsschiffs gros-
ser ist als 150 Prozent der Abmessung querschiffs —,
ist eine Aktion im Gange, diese Bestimmung aufzuheben.
Die Berechtigung dieses Widerrufes wire umsomehr
einzusehen, als es sich bei der herkommlichen Art
der Vermessung keineswegs um eine Umgehung oder der-
gleichen handelte, sondern um die Anwendung ganz klarer
Bestimmungen. Ob die ganze oder teilweise Nichtvermes-
sung der Vorstagspiere berechtigt ist, gehort auf ein ande-
res Blatt und von diesem Gebrauch abzugehen, ist viel-
leicht tatsidchlich eher eine Anderung der Vermessungsbe-
stimmung als eine Anderung der Anweisungen, wie die be-
stechenden Vermessungsbestimmungen anzuwenden sind.
Falls bis zur Versendung dieser Mitteilungen der Widerruf
vom DSVb. durchgefiihrt ist, wird dies in dem beiliegen-
den Sonderdruck vermerkt werden. Ing. R. Schlenk.

Silberwarenfabrik
ALEXANDER STURM

Wien 7
Burggasse 85

Ehrenpreise, EBbestecke,
Tafelgerate, Zigarettenetuis




Das wirtschaftliche Segein

Mancher meiner Sportkollegen wird sich dafir inter-
essieren, wie hoch sich ein Segeltag mit seiner Yacht
stellt. Fihrt man die Berechnungen fir verschiedene
Bootsklassen- und Typen so durch, wie es der Wirklich-
keit im Durchschnitte entsprechen dirfte, so erhalten
wir Vergleichsziffern, die die Allgemeinheit interessieren
werden.

Die Wirtschaftlichkeit eines Segelbootes ist durch zwei
Faktoren in hohem Grade beeinflufft und zwar:

1. vom Anschaffungspreise,

2. von der Verwendbarkeit der Yacht.

Verglichen konnen natirlich nur Neubauten miteinan-
der werden, da man mit Zufallskidufen allgemein nicht
rechnen kann.

Uber den Anschaffungspreis ist nicht viel zu sagen,
wohl aber einiges tber die Verwendbarkeit. Das Haupt-
kontingent der Segler Osterreichs duirfte Wien stellen und
so will ich die Verwendbarkeit vom Standpunkte des Wie-
ners aus beleuchten.

Das verwendbarste Boot wird unter jenen Klassen zu
suchen sein, die ihren Eignern die beste Ausniitzbarkeit
gewiahren, also die meisten Segeltage pro Jahr erreichen
lassen. Bootsklassen, die durch Gewicht und Grofie mehr
oder weniger an ein Segelwasser gefesselt sind, werden
far den Wiener in der Regel sicher nicht zu den wirt-
schaftlichsten zidhlen. Der Eigner ist genotigt, sie an einem
entfernten Segelwasser stindig zu stationieren und kommt
da im Durchschnitt hochstens auf zwanzig Segeltage im
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Jedes Mitglied wendet sich zum eigenen Vorteil an die bewilhrte
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Jahr, wihrend der Segler, der sein Boot so auswihlt und
stationiert, dal3 er es normal mit der StraBenbahn errei-
chen kann, wird, wenn es auch noch leicht transportabel
ist, sicher auf fanfzig Segeltage pro Jahr kommen. Be-
wertel man einen Tag und eine Nacht gleich, so wird man
bei Booten, die auch noch ein Nachtlager gewihren, mit
zirka 60 Tagen resp. Nichten pro Jahr rechnen kénnen.
Von diesem Gesichtspunkte aus betrachtet, berechnen wir
die Spesen eines Segeltages einiger gebrauchlicher Klas-
senboote wie folgt:

1. Sonderklasse:

Anschaffung neu zirka 12.000 S

somit pro Jahr bei zehnjahriger Amortisation .
890 Zinsenverlust

Erhaltung und Spesen pro Jahr

somit fur zwanzig Segeltage pro Jahr

Ein Segeltag somit

2. 35 gqm-Rennboot:

Anschaffung neu zirka 8000 S

somit pro Jahr bei zehnjahriger Amortisation .
89 Zinsenverlust

Erhaltung und Spesen pro Jahr. . .

somit fur zwanzig Segeltage pro Jahr

Ein Segeltag somit

3. 20 gm-Rennboot:

Anschaffung neu zirka 4000 S

somit pro Jahr bei zehnjahriger Amortisation .
8o Zinsenverlust

Erhaltung und Spesen pro Jahr

somit fur zwanzig Segeltage pro Jahr

Ein Segeltag somit

4. 22 gm-Rennboot:

Anschaffung neu zirka 3400 S

somit pro Jahr bei zehnjahriger Amortisation .
89 Zinsenverlust

Erhaltung und Spesen pro Jahr

somit fur zwanzig Segeltage pro Jahr

Ein Segeltag somit




5. Einheitstouren-Rennboot*) stationdr verwendet:
Anschaffung neu mit Einrichtung zirka 2700 S
somit pro Jahr bei zvhnj{'\hrigor Amortisation . S
890 Zinsenverlust :

Erhaltung und Spesen pro .lahr

somit fur zwanzig Segeltage pro Jahr

Ein Segeltag somit

da. Einheilstouren-Rennbool als Reisebootl:
Anschaffung neu mit Einrichtung zirka 2700
somit pro Jahr bei zehnjiahriger ,\mm‘llsatmn :
89 Zinsenverlust . :

Erhaltung und Spesen pro Iahr
Transporispesen pro Jahr, Pauschale

Fur sechzig Segeltage oder Nachtlager

Somit fir einen Segeltag oder Nachtlager

6. 10 gqm-Rennboot stationdr verwendet:
Anschaffung neu zirka 2200 S

somit pro Jahr bei zehnjihriger Amortisation
89 Zinsenverlust

Erhaltung und Spesen pro Jahr.

somit fur zwanzig Segeltage pro Jahr

Ein Segeltag somit

ba. 10 gm-Rennbootl auf Boolsreisen:

Anschaffung neu zirka 2200 S

somit pro Jahr bei zehnjahriger Amortisation. S  220.
Cm T N P e e 27 -
Erhaltung und Spesen pro Jahr. . . ... . . .. 200
Transportspesen pro Jahr, Pauschale . . . . . |  100.
Somit far funfzig Segeltage . . . it R o
et PTG S I 11.—

Den Berechnungen wurde die allgemein gebriuch-
liche Amortisation von zehn Jahren zugrunde gelegt. Wenn
diese manchmal sehr wesentlich tberschritten wird, dann
ist dies hauptsichlich auf eine schlechte Ausniitzung zu-
rickzufihren.

*) Neuer Bootstyp der Zehn- und Fiinfzehnquadratmeter Rennklasse,
gleichwohl zum Touren- wie auch zum erfolgreichen Rennsegeln geeignet.
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Fir die leicht transportablen Bootstypen wurde ein
Pauschalbetrag von 100 S pro Jahr fir Transportspesen
verrechnet. Dieser Betrag wird fiir eine nicht zu weite
Extratour reichen, etwa Kaiserwasser—Neusiedlersee und
zuruck. Schliefen sich aber ecine groBere Zahl gleichge-
sinnter Bootseigner zu einem gemeinsamem Besuche eines
entfernten Segelwassers zusammen, so wird der einge-
setzte Pauschalbetrag, wenn die Boote zusammen auf
cinem Waggon verladen werden, auch fir eine groBere
Reise langen.

Nicht uninteressant ist der Vergleich von Punkt 5 mit
oa und von 6 mit 6a. Man ersieht daraus deutlich, wie
sich durch gute Ausniitzung die Wirtschaftlichkeit aus-
giebig bessert.

So schlimm, wie es diese rein theoretischen Berech-
nungen zeigen, steht es praktisch um die Sonderklasse
nicht. Da neue Sonderklassen nicht mehr gebaut werden
und da die vorhandenen das stattliche Greisenalter von
zehn Jahren meist stark tberschritten haben, sind die
vorhandenen Yachten dieser Klasse lingst amortisiert, die
dafiir errechneten Zahlen somit von rein theoretischem
Interesse.

Wer also billig segeln will, der schaffe sich ein nicht
zu kostspieliges, leicht transportables Boot mit geringen
Erhaltungsspesen und vielseitiger Verwendbarkeit an und
segle damit fleiBig!

Ing. Adolf Werthner.

OPTIKER
ADOLF JIRASKO

WIEN
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Filiale:
X, FavoritenstraBe 106

MODERNE BRILLENOPTIK
ZEISS-PUNKTAL




Wanderfahrten im Sommer 1932

Mehrfachen Winschen Rechnung tragend, hat der
Gefertigte sich bestrebt, den Mitgliedern des Union-Yacht-
Clubs die Wege zu Wanderfahrten auf auslindischen Segel-
revieren anzubahnen.

Die folgenden Zeilen sollen nun die Ergebnisse der
bisherigen Schritte zu allgemeiner Kenntnis bringen, und
sollen mit der Bitte verbunden sein, Interessenten fiir ein
solches Unternehmen zu sammeln, aber auch Anregungen
far den gedachten Zweck zu erhalten.

Die ersten Erkundigungen bezogen sich auf das ma-
surische Seengebiet, von wo aus Angerburg ein auBerst
freundschaftliches, aufmunterndes Schreiben einlief, das
natiirlich ganz unverbindlich folgende Moglichkeiten in
Aussicht stellt: unentgeltliche Beistellung eines Kajiitkreu-
zers far 4 Segler mit dem notigen Inventar von Decken,
Zelten, Kochgeschirren usw. Wandertahrten von See zu See
mit 70 Kilometer Luftlinie Entfernung vom Ausgangspunki
zum Ziel der Fahrt, das ist von Angerburg bis Przira-
scheln am Niedersee. Fir Hin- und Rickfahrt wirden

10 bis 14 Tage notig sein, so dal im Laufe des August,

der in Betracht kime. fur zwei Mannschaften Zeit vor-

handen ware

Die Kosten einer solchen Fahrt wirden sich aus den
Reisespesen nach und von Angerburg, und den Verpflegs-
kosten fir 14 Tage zusammenselzten: bezuglich letzterer
schreibt mein Gewdhrsmann, dal bei Selbstversorgung am
Schiff ca. 3 Mark pro Tag zu rechnen waren, fiir Néichti-
gung in Hotels einschlieBlich Friuhstick ca. 5 Mark.

Da von verschiedenen Seiten Absichten zu einer
Kreuzfahrt in der Adria geduBert wurden, erfolgten auch
in dieser Richtung Verhandlungen.

[Leider kann vorliaufig noch nichts Preiswertes berich-
werden: Ein Offert bezieht sich auf eine sehr schone, fir
8 bis 10 Personen eingerichtete Segelyacht mit Hilfsmotor,
deren Bild und Plan beim Gefertigten aufliegt, doch be-
lauft sich die Miete einschlieBlich Verpflegung einer be-
zahlten Hand und Versicherung des Schiffes auf 13.000
Lire, ausschlieBlich aller sonstigen mit dem Anlaufen von
Hafen verbundenen Gebiihren.
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Es ‘wurden aber auch nech andere Beziehungen fiir
eine Adriafahrt angeknupfit, die vielleicht bessere Bedin-
gungen bieten werden, aber noch kein positives Ergebnis
gezeitigt haben.

Ich bitte nun die Mitglieder des U. Y. C.,'diese vorliu-
fige Information zur Kennlnis zu nehmen, insbesondere
aber um Unterstitzung mit Ratschligen und ersuche alle
Interessenten, sich bei mir zu melden.

Dr. Artur Michalek
Wien XII, Edelsinnstrafie 2

Verschiedenes

Zu verkaufen :

Kielyacht 40gm, Zedernholz, viele erste Preéise, gute
Form, in denkbar bestem Zustand, far S. 1200.—. An-
fragen an Hans Reisinger, Juwelier,in Mondsee.
20 gqm Rennjolle ,Spezi“, Baujahr 1928 (seit 1929 19 mal

am Worthersee preistragend) zu verkaufen. Anfragen an
Tito Korner, Wien IV, TilgnerstraBe 3.

Motorboot. Standort Mondsee, Linge 6.5m, Breite 1.5m,
Bub-Metor, Messingbeschliage, Beleuchtung, 8 Personen
fassend, sehr preiswert zu verkaufen. Anfragen an: Komn-
merzialrat A. Wedermann, Wien VI, Mariahilfer-
stralbe 45.

Zu kaufen gesucht ,

ein Motorboot mit AnlaBvorrichtung, ca. viersiltzig. Zu-
schriften mit Beschreibung und Preisangabe erbeten an
Herbert von Obermayer, Wien I, Operngasse 2.

MODELLBOOTE UND
BOOTSMODELLE
fir jeden Zweck und in jeder Ausfliihrung

WILHELM MODESS

St. Gilgen — Wien
IV, Karisgasse Nr. 5
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