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1. HEFT JANNER—FEBRUAR 1931

Am 12. Februar 1. J. starb nach kurzem Leiden unser
Mitglied

Ida Freifrau von Friebeifd

die Witwe unseres langjdhrigen Présidenten, des Herrn Statt-
halterei-Vizepridsidenten Dr. Hans Freiherrn von Friebeib.
Sie war eine in der Wiener Gesellschaft wohlbekannte und
hochgeachtete Dame, die ihr groBes organisatorisches Talent
in vorvildlicher Weise wohltitigen Zweccken zur Verfiigung
stellte. Das Interesse am Union-Yacht-Club, dem sie mehr als
zwanzig Jahre angehorte, hat sie auch nach dem Tode ihres
Gatten nicht verloren und die Beziehungen zu unserem Club
und zu vielen seiner Mitglieder treu aufrecht erhalten. ,In dank-
barer Erinnerung an die Freuden, die der Segelsport ihrem
seligen Manne sein ganzes Leben lang bereitet hat,“ hat sie
dem U-Y.-C. den wertvollen Friebeif-Gedenkpreis gestiftet.
Durch diesen Preis, der seit 1924 jéhrlich auf einem anderen
Segelwasser des Clubs ausgesegelt wird, ist der Name
FriebeiB fiir alle Zeiten mit dem Union-Yacht-Club un-
16slich verbunden. Auch der Stifterin selbst werden wir alle
stets dankbar gedenken.




Mitteilungen des Vorstandes.
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Einladung zum

I. Club~Abend 1931
Freitag, den 13. Méarz, 20 Uhr, im Restau-
rant \Deutsches Haus“, I, Stephansplatz
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Clubabende.

Als vor 45 Jahren der U.-Y.-C. gegriindet wurde, haben die
Griinder unseres Clubs ganz richtig erkannt, daB der gesellige
Verkehr der Mitglieder auch fiir das sportliche Zusammenarbeiten
eine Notwendigkeit ist.

Darum hat E. Drory die Clubabende eingefiihrt, die dann
durch alle die vielen Jahre an jedem zweiten Freitag stattfanden,
bis leider die schwierigen Verhaltnisse der Kriegszeit dieser schonen
und niitzlichen Gepflogenheit ein Ende machten. Niemand hat das
mehr bedauert als ich, der schon vor mehr als vierzig Jahren mit
E. Drory, Br. Popp, G. Fritz, Bauer, Prof. Lott und den anderen
lieben U.-Y.-C.-Genossen jener Zeit zusammen gesessen ist.

Um wie viel leichter wiirden wir uns iiber alles das ver-
standigen, was oft trennend und stérend in unserem Club wirkt,
wenn wir Gelegenheit hitten, die Meinungen im heiteren geselligen
Verkehr auszutauschen.

Uber meinen Antrag hat deshalb der Vorstand beschlossen,
die alten Clubabende wieder ins Leben zu rufen und schreibt den
ersten Clubabend fiir Freitag, den 13. Mirz, im Deutschen
Haus aus.

Ich stelle an alle Mitglieder, an alle Zweigvereine die dringende
Bitte, der schonen, alten Tradition des U.-Y.-C. zu folgen und den
Clubabenden zu neuem Leben zu verhelfen, indem sie so zahl-
reich erscheinen, daB der Saal die Menge der Teilnehmer nicht
faBt und alle Liigen gestraft werden, die daran zweifeln, daB der
alte U-Y.-C. jetzt so wie frilher ein groBer, einheitlicher, festge-
fiigter Verein gleichgesinnter Sportfreunde ist.

Ing. Viktor Thausing.
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An die Herren Kassiere der Zweigvereine des U.-Y.-C.

Nachdem jetzt schon 4 Monate des neuen Geschéftsjahres
verflossen sind und nur ein ganz geringer Bruchteil der zu leistenden
Gebiihren an die Zentralkassa des U.-Y.-C. einbezahlt worden ist,
erlaube ich mir nochmals die dringende Bitte an die Herren Kassiere
der Zweigvereine zu richten, wenn nicht den ganzen Betrag, so
doch eine a conto-Zahlung an die Zentralkassa zu iiberweisen,
um den ungestorten Betrieb des Clubs aufrecht erhalten zu kdnnen.

Der Kassier der Zentralkassa des U.-Y.-C.:
Max Schmidt

Windbeobachtung
an den osterreichischen Alpenseen.

Einer durch Herrn Professor von Frisch ergangenen Ein-
ladung folgend, sprach am 13. Februar Herr Universititsprofessor
Dr. Wilhelm Schmidt, Direktor der Zentralanstalt fiir Meteorologie
und Geodynamik, im Deutschen Haus zu einem kleinen Kreis von
Mitgliedern des U-Y.-C., im wesentlichen Angehorigen des Vor-
standes und der Sportkommission, iiber Windbeobachtung an den
osterreichischen Alpenseen. Nach einer kurzen BegriiBungsansprache
unseres Prisidenten, Sektionschef Dr. Maurus, wies der Vor-
tragende einleitend darauf hin, daB auf dem Gebiete der Wind-
beobachtung, auf dem Meteorologen und Segler einander begegnen,
noch viel zu tun sei; namentlich an den Alpenseen, wo bei weitem
nicht so einfache Windverhiltnisse herrschen wie etwa auf den
Flachlandseen Deutschlands, begegne man besonderen Schwierig-
keiten, darunter leide natiirlich auch die Wettervoraussage, zumal
es schon um deren Grundlage, die Beobachtungen, recht schlecht
bestellt sei. Eine geringe Bedeutung komme im Rahmen der
Eigentiimlichkeiten der Windentwicklung auf unseren Alpenseen
dem Wechsel von Land- und Seewind zu, der sich wegen der
geringen Ausdehnung der Wasserflichen nur auf einen schmalen
Streifen nahe dem Ufer erstrecke. Viel bedeutungsvoller sei der
Wechsel zwischen Berg- und Talwind, dessen Voraussetzung
schones, ruhiges Wetter sei. Hier ergeben sich mannigfache Kom-
plikationen durch die Bodengestaltung der ndheren und weiteren
Umgebung und durch die oft géanzlich verschiedene Wetterlage
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und Wetterentwicklung in verhiltnismaBig nahe benachbarten Ge-
bieten. Bei Erscheinungen, die von auBen her stérend einwirken,
lassen sich dann die kompliziertesten Stérungen feststellen, z. B.
bei Gewitterstiirmen. Bei Ballonfahrten oder Fliigen iiber die Alpen
k6nne man z. B. hinter Steilhingen Windwirbel um eine Horizontal-
achse beobachten, voraussichtlich gebe es in gleicher Weise auch
Wirbel um die Vertikalachsen, die durch die Gestaltung der Berge
bedingt seien; solche Wirbel treten bei gleicher Windrichtung und
Windstéirke offenbar regelmédBig an bestimmten Stellen auf, daher
die oft beachtete Wiederholung von Windbriichen an denselben
Stellen. Dem Vortragenden selbst sei iiber die Windverhiltnisse
an unseren Alpenseen verhiltnismdBig wenig bekannt, es sei kein
Beobachtungsmaterial vorhanden.

Herr Professor Schmidt teilte sodann zwei interessante
Einzelfdlle mit, um darzutun, was fiir Uberraschungen und was fiir
unklare Verhdltnisse die Windentwicklung in den Alpenlindern
mitunter darbiete. Am 4. Juli 1929, wo die Wettervoraussage um
7 Uhr morgens heiteres, heiBles, in den Nordalpen fshniges Wetter
ankiindigte, seien Bayern und Osterreich von einer Sturmkatastrophe
heimgesucht worden, die 12 Todesopfer forderte; WindstoBe bis
zu 109 km seien beobachtet worden, dabei sei stellenweise zuerst
Ost-, dann Westwind gewesen, als ob ein Wirbelsturm vorbei-
gezogen wdre. — Am 16. Mdrz 1926 seien namentlich in Ober-
osterreich auf einem verhéltnismiBig kleinen Gebiet Siidost- bis
Siidwestwinde in Stirke 2 bis 9 scheinbar ganz durcheinander
beobachtet worden, offenbar unter dem EinfluB rein lokaler
Verhiltnisse.

Um die Wettervoraussage auch fiir die Alpengegenden ver-
ldBlicher zu gestalten, miiite man den Versuch machen, nach und
nach, zundchst auf einem bestimmten, nicht allzugroBen Gebiet,
durch intensive Beobachtungen die ganzen Verhiltnisse klarzulegen.
Ein derartiger Versuch sei gelegentlich im Marchfeld unternommen
worden, indem durch die Lehrer der dortigen Schulen in be-
stimmten Wochen an allen Tagen von Stunde zu Stunde Wind-
richtung und Windstdrke beobachtet und die Ergebnisse gesammelt
und iibersichtlich zusammengestellt wurden. Trotz der vollkommen
flachen Geldndegestaltung des Beobachtungsgebietes sei eine ganze
Anzahl von Stérungen wahrgenommen worden, z. B. bei vor-
herrschendem sehr leichtem Ostwind, dessen Richtung immerhin
mehrfache Ablenkungen aufwies, an einem Orte Windstirke 5 ohne
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erkennbare Ursache; anderseits sei der EinfluB der Donau sowie
der Berge bei Hainburg unverkennbar gewesen.

Finen &hnlichen Beobachtungsversuch sollte man zundchst
an den oberdsterreichischen Seen machen, vielleicht unter Bei-
ziehung des Forstpersonales auf den umliegenden Bergen, um die
Beobachtungen auf verschiedene Hohenlagen auszudehnen, bei-
spielsweise um festzustellen, bis zu welcher Hohe die regelmaBigen
Luftstromungen dieselben sind. Anemometer wéren freilich nur in
beschriankter Zahl verfiighar, man miiBte sich im allgemeinen mit
der Tabelle der Windgeschwindigkeitsmerkmale zur Beaufort'schen
Skala behelfen. An der Hand von Skizzen mit der Kontur des
Sees wiren in einer bestimmten Woche Beobachtungen zu be-
stimmten Stunden anzustellen, deren Ergebnisse nach den Stand-
punkten der Beobachter einzutragen und an einer Stelle zu
sammeln wiren. Vor allem Beobachtungen bei den regelméaBig
herrschenden ortlichen Winden unter Angabe der besonderen
Verhiltnisse, die bei allfilligen Storungen etwa beobachtet wurden,
denn gerade das piinktliche Eintreffen der regelmdBigen ortlichen
Winde einerseits, jede UnregelmiBigkeit derselben anderseits
sowie die besondere Art und die Begleiterscheinungen solcher
UnregelmaBigkeiten lassen Schliisse auf die Bestandigkeit oder
Anderung der Witterung und auf die Art ihrer Entwicklung zu,
dienen daher auch erfahrungsgemidB den wetterkundigen Ein-
heimischen als Merkzeichen fiir die Wettervorhersage. Hier miiite
die systematische Beobachtung zwecks Erweiterung der Wetter-
kunde einsetzen. Der Anfang wiirde deshalb mit den Alpenseen
gemacht werden, weil man dort auf die Mitarbeit eines entsprechend
eingesteliten Publikums, vornehmlich aus Seglerkreisen, rechnen
konnte. In spiterer Folge kdme dann die Einrichtung eines
Warnungsdienstes auf Grund der gemachten Beobachtungen in
Betracht; insbesondere konnten die Wettermeldungen von Miinchen
jeweils eingeholt und entsprechend verwertet werden. Die Zu-
sammenarbeit mit dem Flugsicherungsdienst wiirde es ermdglichen,
die Warnungen, die die Fluglinien erhalten, auch fiir andere
Zwecke zu verwenden.

Der Vortragende erbat die Mitarbeit der Segler an den in
Aussicht genommenen Wind- und Wetterbeobachtungen, zundchst
an den oberdsterreichischen Seen.

Nachdem Herr Sektionschef Dr. Maurus dem Vortragenden
fiir seine interessanten, allseits mit groBer Aufmerksamkeit ver-
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folgten Ausfithrungen gedankt hatte, kniipfte sich an dieselben
eine langere Wechselrede, deren Ergebnis dahin zusammengefaft
werden kann, daB im Laufe dieses Jahres in mehreren erst noch
bekanntzugebenden Wochen durch Mitglieder des U.-Y.-C. genaue
Beobachtungen der besprochenen Art vorgenommen und deren
Ergebnisse Herrn Professor Schmidt zur Verfiigung gestellt
werden sollen. Herr Professor Schmidt wird fiir diesen Zweck
eine schriftliche Anleitung herausgeben, die durch die ,Mitteilungen*
allen Klubmitgliedern zuginglich gemacht werden wird, worauf
die weitere Organisation dieses Beobachtungsdienstes vom U.-Y.-C.
mit Hilfe der einzelnen Zweigvereine durchzufithren sein wird.
Dr. R. Johanny.

Zur Attersee- Woche 1931.

Die diesjahrige Attersee-Woche verspricht ein internationales
Geprdge zu erhalten und wird voraussichtlich an Bootsmaterial
und Beteiligung sdmtliche bisher hier abgehaltenen Regatten bei
weitem iibertreffen. Im Vordergrund der Veranstaltung steht der
Jollenwettkampf Deutschland—Osterreich—Schweiz, zu dem bereits
eifrig geriistet wird. Schon allein diese Rennen bedingen das Er-
scheinen von acht ausldndischen Yachten, da sowohl vier deutsche
als auch vier Schweizer Boote an den Start gehen werden. SchlieB-
lich haben auch noch einige Hamburger Herren ihre Beteiligung
an der Attersee-Woche mit 10-gm-Rennyachten zugesagt. Es ist
nun sehr zu hoffen, daB die Osterreichischen Segler nicht hinter
ihren ausldndischen Sportkameraden zuriickstehen und ebenfalls
zahlreich am Attersee erscheinen werden, zumal sich bei ihnen
der Bootstransport wesentlich einfacher und billiger gestaitet, der
ja in vielen Fillen sogar per Achse durchgefiithrt werden kann.

In Anbetracht der umfangreichen Veranstaltung wurden dem
Attersee auch zwei Staatspreise zur Verfiigung gestelit, und zwar
einer vom Handelsministerium, der fiir den Jollenwettkampf be-
stimmt ist und der andere vom Unterrichtsministerium, welcher
voraussichtlich in der 20-qgm-Rennklasse ausgesegelt werden diirfte.
Fiir alle anderen Klassen wird der Zweigverein aus eigenen
Mitteln wertvolle Punktpreise beistellen und auch fiir entsprechende
Tagespreise bei sdmtlichen Preistrigern Sorge tragen. SchlieBlich
wdre noch der Adriapreis zu erwihnen, ein Herausforderungspreis
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in der 20-qm-Rennklasse, um welchen sich recht viele der Zweig-
vereine bewerben sollten.

Es wire sehr zu begriifen, wenn alle Zweigvereine des U.-Y.-C.
recht zahlreiche Yachten zur Attersee-Woche 1931 entsenden
wollten und konnen samtliche Géaste versichert sein, daB ihnen
der Zweigverein Attersee den Aufenthalt an dem schonen Segel-
revier so angenehm als nur moglich machen wird. Die Krananlage
in Kammer sowie der Slip am Klubgrunde selbst gewdhrleisten
ein leichtes Zuwasserbringen auch groBerer Yachten und wdre es
sehr erfreulich, wenn sich wieder einmal einige Sonderklassen
der benachbarten Seen mit den zahlreichen am Attersee be-
heimateten Yachten dieser Klasse messen wiirden.

Es bleibt nun noch iibrig den Wettergott fiir die Attersee-
Woche giinstig zu beeinflussen, dann kann nicht mehr daran zu
sweifeln sein, daB sich alle Teilnehmer stets mit Vergniigen dieser
Veranstaltung erinnern werden, Wer einmal die tiefblauen, weib-
gekronten Wellen des Attersees mit scharfem Buge einer rassigen
Rennyacht durchschnitten hat, daB der Gischt hoch aufspritzt und
iiber das ganze Boot staubt, der vergift diesen prachtvollen
Eindruck niemals. Von Kammer her, aus der Ebene kommend,
streicht der Nordostwind gleichméBig iiber das Wasser. Die Flache
kriuselt sich zuerst unter der einfallenden Brise nur leicht, das
Wasser wird diinkler und diinkler und bald bilden sich kleine
Wellen, die dann vor Attersee schon eine ansehnliche Hohe er-
reichen. Weiter immer weiter rollt der Wind die Wogen vor sich
her gegen den oberen Teil des Sees zu, der malerisch vom
Hollengebirge und den Ausldufern des Schafberges umsdaumt wird.
Die Welle wachst, von Tal zu Tal wird sie michtiger, itberschlagt
sich endlich und wird schon von der ndchsten Woge abgelost,
die sich gegen Siidwesten weiterwélzt. Das glitzernde Deck, die
hellgelben, windgeblahten Segel und der flatternde, bunte Seiden-
stander heben sich scharf von der weiten, aufgeregten Wasser-
fliche ab. Uber der Yacht wolbt sich ein wolkenloser, blauer
Himmel, so blau, wie das Wasser selbst. MuB dies alles nicht
das Seglerherz erfreuen?

Darum: Wer auf einem groBen, herrlichen Alpensee segeln
und spannende Wettkampfe austragen will, der besuche mit seiner
vacht die Attersee-Woche 1931! Der Zweigverein Attersee wird
sich herzlichst freuen, recht viele, liebe Géste begriiien zu koénnen!

Julius Werthner.




Verlosung von 12-gm-Scharpie-Einheitsbooten

Zwecks rascherer Einbiirgerung der vom Vorstand des D.S.-Vb.
beschlossenen 12-qm-Scharpie-Einheitsklasse gibt der Verbandsvor-
stand, nach dem preisgekrénten Entwurf bei der Werft Kroger in
Warnemiinde, fiinf derartige Boote in Auftrag, um dieselben unter
den Verbandsmitgliedern zur Verlosung zu bringen. Es sollen Lose
zum Preise von 5 RM ausgegeben werden. Voraussichtlich wird be-
dungen werden, daB die Gewinner die Boote an der Berliner Friihjahrs-
woche oder einer anderen groBeren Veranstaltung teilnehmen lassen,
woselbst ihnen die Boote transportkostenfrei zur Verfiigung gestellt
wiirden.

Da mit der Existenz dieser Einheitsklasse und mit ihrer
raschen Ausbreitung im D. S.-Vb. unbedingt zu rechnen sein wird,
beim Preise von nur 650 RM fiir das segelfertige, mit Mahagoni-
deck ausgestattete Boot auch tatsédchlich zu hoffen ist, daB dasselbe
die 12 FuB-Jollen ersetzen und verdringen wird, namentlich auch
mit der Veranstaltung von Meisterschaftskimpfen in dieser Klasse
in absehbarer Zeit gerechnet werden kann, diirfte fiir diese Ver-
losungsboote auch bei uns ein gewisses Interesse vorauszusehen
sein, namentlich fiir jiingere Mitglieder, die an die Anschaffung
eines kostspieligeren Bootes bei den heutigen Verhiltnissen nicht
denken konnen, ebenso fiir Jugendabteilungen, die immerhin die
Abnahme einiger Lose leichter riskieren werden als den Ankauf
oder Bau eines Bootes. Behufs gemeinsamer Vormerkung von Losen
bitte ich alle etwaigen Interessenten, sich bis spitestens 21. Marz
an meine Adresse (Wien I, Wollzeile 13) wenden zu wollen; die
Lose miissen bis Ende des Monats in Berlin bezahlt sein.

Dr. Robert Johanny.

Club-Unsitten.

So wie jeder Stand und jede Gesellschaftsklasse ihre be-
sonderen Sitten und Gebrduche hat, die neben den allgemein
giiltigen beobachtet werden und in den Besonderheiten der be-
treffenden sozialen Gruppen ihre FErklirung und Begriindung
finden, so kann man auch fiir den U.-Y.-C. das Gelten solcher
Regeln feststellen, die genau so wie die geschriebenen Satzungen
eingehalten werden sollten. Wire der Club nur ein Verein, wie
es tausende gibt, so konnten wir uns mit den Paragraphen der
Statuten begniigen; er ist aber mehr und auch etwas anderes,

8




er ist die Reprisentation eines ganzen Sportzweiges und so kommen
fiir uns alle auBer den Satzungen noch weitere Normen in Betracht,
die nicht weniger Anspruch auf Geltung erheben als unser ge-
schriebenes Recht.

Zum guten Teil handelt es sich bei diesem ungeschriebenen
Codex allerdings um nichts weiter als um die in unserer Gesell-
schaft iiberhaupt anerkannten Sitten und deren Anwendung auf
konkrete Fille, was aber gerade fiir diesen scharf begrenzten
Personenkreis nicht selbstverstindlich zu sein scheint. Fiir ge-
wohnlich wird doch z. B. niemand daran zweifeln. daB man die
Pflicht hat, einen Brief zu beantworten, den man bekommen hat,
insbesondere dann, wenn darin um etwas gefragt wird; doch
gerade diese elementare Regel scheint fiir den internen Club-Ver-
kehr nur ganz ausnahmsweise zu gelten. Wie viel Schreiben gehen
im Laufe des Jahres vom Sekretariat und den Schriftfiihrern und
Oberbootsminnern der Zweigvereine an die Mitglieder hinaus,
miissen wiederholt und abermals wiederholt werden und bleiben
doch unbeantwortet, selbst dann, wenn sie dringende Bitten um
Antwort enthalten! Es ist, als ob da auf einmal die sonst selbst-
verstindlichen Sitten auBer Kraft gesetzt wiren und es zum guten
Ton gehorte, den Funktiondren des Clubs moglichst viel Schwierig-
keiten und Arbeit zu bereiten.

Freilich handelt es sich dabei meist nicht um bdése Absicht,
sondern um Gedankenlosigkeit, eigentlich um eine Schlamperei
des Willens, aber fiir die Vorstands- und AusschuBmitglieder, die
sich jahraus, jahrein in selbstloser Weise mit der Besorgung der Club-
angelegenheiten plagen, ist es schlieBlich gleichgiiltig, aus welchem
Grund ihnen die ewigen Riicksichtslosigkeiten angetan werden.

Nun gibt es aber neben diesen allgemeinen Unsitten noch
eine ganze Reihe von konkreten Fillen, die nicht minder unhoflich
sind, sich auch immer wiederholen und die bei ein ganz klein
wenig gutem Willen leicht vermieden werden k&nnten, eben jenen
Komplex von Regeln, die sich aus der Zusammenfassung im Club
ergeben und deren Beobachtung fiir jedes Mitglied Ehrenpflicht
sein sollte. Diese zusammenzutragen und etwa als ,Knigge fiir
Clubmitglieder“ herauszugeben, wire eine dankbare Aufgabe
fir einen alten Clubfunktiondr, der seine auf diesem Gebiete ge-
sammelten Erfahrungen in usum delphini verwerten konnte.

Es miite darin, um nur einzelnes anzudeuten, vor allem
darauf hingewiesen werden, welche Pflichten jedem Clubmitglied
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gegeniiber der Clubleitung, speziell gegeniiber Oberbootsmann,
Schriftfiihrer und Kassier zustehen, wie z. B. die Pflicht zur Mit-
teilung von Adressendnderungen, vom Austritt oder dem Tod eines
Mitgliedes, ferner von Titelinderungen, Namensdnderungen bei
Damen und noch anderen in die Mitgliederliste gehdrenden Tat-
sachen; sodann — ein besonderes Kapitel — die Beantwortung
von Aufforderungen und Mahnschreiben der Kassiere, Schreiben,
die den Lebensnerv des Gesamtclubs wie der Zweigvereine zu
beriihren pflegen; aber gerade diese Zuschriften werden von den
Mitgliedern oft mit einer geradezu imponierenden GroBziigigkeit
ignoriert! Dann noch eine Kategorie von Angelegenheiten, die den
Oberbootsmann angehen, namlich die Mitteilungen iiber den Kauf
und Verkauf von Yachten, iiber Nach- und Neuvermessungen,
iiber die Ausstellung von Ausweisheften und MeBbriefen usw. Auch
diese so naheliegenden und unumginglich notwendigen Benach-
richtigungen, ohne die der Oberbootsmann niemals das Yacht-
register fithren kann, werden unverstindlicherweise konsequent
von den Herrn Seglern unterlassen. Wenn ihnen aber dann, acht
Tage vor den Regatten, die erforderlichen Dokumente nicht be-
schafft werden k6nnen, dann sind sie sehr ungehalten und schieben
die Schuld selbstverstidndlich auf die Clubleitung!

Noch allerlei miiBte in diesem Pflichtencodex fiir Ciubmit-
glieder drin stehen — z. B, daB man bei Einladungen zu Club-
vortrdgen, zu Clubabenden, zu Generalversammlungen, Kommissions-
und anderen Sitzungen u. dgl. nicht dem Naturgesetz der Trig-
heit zu folgen hat, sondern den Gesetzen des Clubs — obenan
aber miiBte weithin sichtbar der Kardinalsatz zu iesen sein: Auch
der Segler hat Zuschriften, die er bekommt zu
beantworten! Prof. Hans Frisch.

Noch einiges iiber das Projekt des
Einheitszehners.

Die Schaffung einer Einheitsklasse nach den Rissen des be-
kannten Drewitzzehners , Beelzebub“ hat, wie aus den letzten Heften
der ,Mitteilungen® ersichtlich ist, viele Freunde aber auch manche
Gegner gefunden. Zwar ist in diesen Blittern das Fiir und Wider
dieses Gedankens schon ausfiihrlich erortert worden, doch scheint
es mir, dal gerade eines der wichtigsten Argumente, welches
ganz besonders fiir die Schaffung dieser Klasse spricht, noch nicht
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geniigend Dberiicksichtigt wurde. Ich mochte daher mit diesen
Zeilen das Augenmerk besonders auf diesen Punkt lenken.

Die wirtschaftlichen Verhiltnisse der letzten Jahre haben es
mit sich gebracht, daB sich das Interesse der beteiligten Kreise
mehr den kleineren Klassen des D. S.-Vb. zuwandte und nun ist
man also bei der kleinsten dieser Klassen, beim Zehner angelangt.
Wiren vorwiegend andere Griinde als die wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse dafiir maBgebend, das Schwergewicht bei Regatten mit
ausliandischer Beteiligung hauptsichlich auf die 10-gm-Rennklasse
zu verlegen, so hitte die Schaffung einer Einheitsklasse innerhalb
dieser Klasse vielleicht keine Berechtigung. Es besteht aber nicht
der geringste Zweifel, daB in erster Linie die Geldknappheit, wie
das so schon heiBt, an dem konstanten Kleinerwerden unserer
Boote Schuld tridgt. Und eben diese Erwédgung ist es, die fiir die
Zukunft eine Zusammenfassung der Zehner zu einer Einheitsklasse
geradezu als notwendig erscheinen 1aBt.

Halten wir uns einmal vor Augen, dal die Punktpreise auf
unseren Segelrevieren faBt ausschlieBlich von Leichtwetterbooten
gewonnen werden. Es ist dies eine Tatsache, die sich nicht ab-
leugnen 148t und es kann sich jeder davon iiberzeugen, indem
er die diversen Regattaberichte studiert. Windstarken von iiber
5 Sekm. sind auf den meisten Alpenseen zwar auch wdhrend der
Sommermonate nicht gerade selten, aber im Durchschnitt wird
sich dort bei den Regatten eine Windgeschwindigkeit von etwa
3 Sekm. ergeben. Es ist also selbstverstandlich, das eine Yacht,
die fiir etwas mehr Wind gedacht ist, unter diesen Verhéltnissen
nichts aufstecken kann. Will man demnach bei den Rennen er-
folgreich sein, so muB man Leichtwetterboote bauen. Und nun
betrachten wir einmal die Hauptmerkmale einer solchen Yacht:

Erstens wird sie wenig Freibord besitzen, um Gewicht zu sparen,
zweitens wird sie reichlich hoch getakelt sein und drittens, was
das Allerwichtigste ist, wird sie in der Wasserlinie eine sehr ge-
ringe Breite aufweisen, um mit einer moglichst geringen benetzten
Oberfliche bei Flaute schnell zu sein. Alle diese Eigenschaften
zusammengenommen ergeben bereits bei einem Zwanziger ein
recht wackliges, unbequemes Schiff, welches auBerordentlich naB
segelt. Man denke sich jetzt eine solche Yacht auf einen Zehner
verkleinert! Niemand wird da behaupten wollen, daB solch’ ein
ein Boot zu einem anderen Zweck als nur als reine Rennmaschine
zu gebrauchen ist.
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Als seinerzeit die MeBformel fiir Scharenkreuzer verdndert
wurde, in der Absicht, kiirzere und breitere Yachten hervorzubringen,
stand ich gerade mit Estlander in Korrespondenz und richtet bei
diesem AnlaBl an ihn die Frage, warum denn diese schénen Klassen
auf diese Weise verunstaltet werden sollen. Estlander erwiderte
mir damals, daB sie in Schweden leider nicht geniigend wohl-
habend seien, sich neben einem Rennboot noch eine Tourenyacht
zu halten, die langen und schmalen Schiffe aber seien fiir Touren-
zwecke nicht geeignet, weil sie zu naB segeln. Wenn aber die
Leute in Schweden nicht in der Lage sind, sich zwei Yachten zu
halten, so wiiBte ich nicht, wie dies in Osterreich moglich sein
sollte. Dabei {iibersehe ich aber keineswegs, daB die Baukosten
eines Schdrenkreuzers, mag es auch nur ein Zweiundzwanziger
dieses Bootstyps sein, andere als die eines 10-gm-Rennbootes sind.
Ich glaube aber bereits ziemlich optimistischer Ansicht zu sein,
wenn ich annehme, daB sich, bei den jetzigen wirtschaftlichen Ver-
héltnissen in unserem Lande, die Brieftasche eines Osterreichers
zu der eines Schweden durchschnittlich so verhilt wie die An-
schaffungskosten eines Zehners zu denen eines Schérenkreuzers.
Dazu kommt noch, daB die Segler dort ihre Yachten viele Monate
im Jahre hindurch beniitzen ktnnen, wihrend wir hier in vielen
Féllen diesem Sporte nur die mehr oder minder kurze Zeit unseres
Urlaubes widmen konnen, sodaB sich also die Relation von Auf-
wand zum Vergniigen bei uns noch weit weniger giinstig gestaltet.

Will man also erreichen, daB wir eine Klasse mit groBen
Feldern erhalten, so muB man hiefiir einen Bootstyp wihlen, der
zum Tourensegeln nicht vollstindig ungeeignet ist. Auch darf man
nicht iibersehen, daB bei freien Klassen Fehlkonstruktionen nicht
ganz ausgeschlossen sind und daB endlich jedes Rennboot, mag
es auch noch so extrem sein, schlieBlich durch einen anderen Neubau
seinen Bezwinger findet. Ist solch eine gestiirzte GroBe aber eine
reine Rennkiste, die zu keinem anderen Zwecke gebraucht werden
kann, so ist ein solches Boot dann vollkommen wertlos und zu
uberhaupt gar keinem Preise an den Mann zu bringen. Eine
Sammlung von solchen Schiffen wird sich aber schlieBlich doch
niemand anlegen wollen. :

Herr Ing. Vogt hat mir die Abmessungen des Einheitszehners
ungefdhr wie folgt bekanntgegeben: Linge 650 m, Breite 140 m,
Freibord am Buge fast 40 cm. DaB diese Yacht kein extremes
Leichtwetterboot sein kann, liegt auf der Hand. Mit gutstehenden
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Segeln wird sie aber gewiB auch bei leichtem Winde recht schnell
sein und bei frischer Brise Hervorragendes leisten, was ,Beelzebub®
ja auch gezeigt hat.

SchlieBlich mochte ich noch einige Punkte beriihren, die im
letzten Hefte der ,Mitteilungen“ Erwdhnung fanden:

GewiB werden zwei Yachten, wenn sie auch iiber ein und
dieselben Mallen erbaut wurden, niemals ganz gleich schnell sein.
Trifit das aber vielleicht bei zwei ganz verschiedenen Yachten
einer freien Rennklasse eher zu? Doch sicherlich nicht! Und was
die 22-gm-Rennklasse anbelangt, so sind das bestimmt sehr schine
Boote, aber ist denn diese Klasse in ihrem jetzigen, vollstindig
ausgebauten Zustande von einer Einheitsklasse wirklich noch sehr
weit entfernt? Ich stimme da vollkommen mit Herrn DietzAngerer
iiberein, der auf dem Standpunkte steht, daB bei den sogenannten
Jollenwettkdmpfen nur mit einer Yacht des Mephistotyps etwas er-
reicht werden kann. Aber gerade dieser Eigenschaft verdanken es
die Zweiundzwanziger, daB sie nunmehr auch in Deutschland
wieder groBen Anwert finden, weil man eben die Gewdhr dafiir
hat, daB eine Yacht mehrere Jahre hindurch rennfdhig bleibt.

Ich bin der Ansicht, daB der Einheitszehner, wie er projektiert
ist, einen sehr schonen und schnellen Bootstyp darstellt, der auch
verwohnten Sportsleuten geniigen wird, da er sich ja nur durch
seine GroBe, nicht aber durch seine sonstigen Qualitdten von einer
anderen rassigen Rennyacht unterscheidet. Ganz anders stiinde es
in dieser Beziehung bei der Schaffung einer Sharpieklasse. Ich fiir
meinen Teil wenigstens schitze diese kantigen Kisten absolut
nicht, wobei ich bemerken mochte, daB ich seinerzeit oft auf
solchen Booten gefahren bin. Und wenn auch heutzutage die An-
schaffungskosten des Bootsmateriales bei der Wahl! der Klasse eine
Hauptrolle spielen, so kann dies bei der GroBe der Yacht Beriick-
sichtigung finden, niemals aber sollte die Qualitat der Boote dar-
unter leiden.

Wie ich erfahre, befindet sich bereits eine Reihe von Einheits-
zehnern im Bau und wird es daher sehr bald die Praxis zeigen,
wer Recht behilt, die Anhadnger dieser Klasse oder deren Gegner.
Ich fiir meinen Teil aber bin schon jetzt davon iiberzeugt, daB
diese Yachten ihren Eignern viele Jahre hindurch groe Freude
bereiten werden, da die schnellen schnittigen Boote guten Sport
gewadhrleisten. Julius Werthner.
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Verschiedenes.

Unentgeltliche Einschaltung der verkduflichen Boote unserer Klubmitglieder und der Werften.

Erfolgreiches Renn-Canoe ,Louise V¥, tadellos erhalten,
Zedernboot, zwei komplette Takelagen, preiswert zu verkaufen.
Anfragen an Walter Masel, |V, TechnikerstraBe 5, Tel. R-38-7-82.

Fiinfzehner-Interessenten!
Achtung!

Der letzte und beste Lehmann’sche Renn-Fiinfzehner
sHerzdame“ M 650, jetzt unter Z 302 als Zwanziger am Worther-
see laufend, ist ab Portschach um S 1500— verkauflich.
Das Boot ist aus Gabun und in erstklassigem, regattaklarem Zu-
stande. Lange ii. a. 750 m. Die vorhandene Besegelung (GroB-
segel, 3 Vorsegel, Spinnacker) ist ohne besondere Kosten auf 15 m2
umzudndern. Alles Ndhere durch Dietz Angerer, Wien XVI,
Ottakringer StraBe 49, Tel. A-22-0-50, A-22-0-51.

Nur beim Wiener
Segeimacher

lil.,, Rennweg 30 Telephon R-23-9-13

= : konnen Sie sich vor Ubernahme von dem guten
Billige PI‘.P.ISB “'!d Stand der Segel iiberzeugen, nachdem dieselben
erstklassige Arbeit in Ihrer Anwesenheit am Mast gepriift werden

Niedrige Preise | Beste Arbeit | Tadelloser Stand

YACHTSEGEL

Die durchaus zuverldssige Gleitvorrichtun g

HUGO J. L. RECKMANN

ALTONA a. E. GR. ELBSTRASSE 128.
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