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5. ORDENTL. SEGLERTAG

Sonntag, den 25. November 1928, um
10 Uhr vormittags, im Elektrotechnischen
Institut (IV., Gufhausstrafe 25), Horsaal III.

Tagesordnung:

1. Berichte der Amterfiihrer;

2. Voranschlag des Kassiers fiir 1929/1930;
3. Wahl des Prdsidiums,

4. Allfdlliges.

Sollte der Seglertag nicht beschluffihig sein, so findet um 10 Uhr 30 Minuten
ein zweiter Seglertag statt, der ohne Riicksicht auf die Zahl der Anwesenden
beschlupfdhig ist. (§ 15 der Satzungen.)

Mit sportlichem Gruf

fiir den Vorstand:

Der Schriftfiihrer : Der Vorsitzende:
Schultz e. h. Frisch e. h.
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Seglertag.

Fiir den bevorstehenden Seglertag werden den Mitgliedern
die folgenden Bestimmungen unserer Satzungen (§ 19 in
Erinnerung gebracht:

»Antrdge, die nicht mindestens acht- Tage vor dem Serler-
tag beim Vorstand des U.-Y.-C. schriftlich eingebracht sind,
diirfen nur dann zur Verhandlung zugelassen werden, venn
sich die Mehrzahl der ain Seglertag vertretenen Stimmen >hne
vorangegangene Wechselrede fiir die Zulassung ausspriclt.

Zur BeschluBfihigkeit muBl wenigstens ein Drittel aller
stimmberechtigten Mitglieder anwesend oder durch schrift-
liche Vollmacht vertreten sein.

Fiir den Fall der BeschluBunfihigkeit der ersten Ver-
sammlung kann ein zweiter Seglertag, und zwar gleichzitig
mit dem ersten ausgeschriecben werden, der dann ohne Riick-
sicht auf die Zahl der Anwesenden, jedoch nur in Anselung
der auf der Tagesordnung stehenden Antrige beschluBfihis ist.

Der Seglertag beschlieBt, sofern in den Satzungen nchts
anderes vorgeschrieben ist, mit einfacher Stimmenmehrheii der
anwesenden oder durch schriftliche Vollmacht vertret:nen
Mitglieder. Ein Mitglied dari nicht mehr als fiinf abwessnde
Mitglieder vertreten. Bei Stimmengleichheit entscheidet der
Vorsitzende mit einer zweiten Stimme.*

Antrige sollen womoglich bis zum 5. November im Sekre-
tariat des U.-Y.-C. einlangen, damit sie noch im November-
Heit unserer ,Mitteilungen* bekannt gemacht werden komen.



Robert Gordon .

Am 8. September verschied in Budapest, erst 50 Jahre alt,
der Vizekommodore des Kiralyi Magyar Yacht-Club, Herr Ro-
bert Gordon. Der Verstorbene gehorte seit dem Jahre 1914 dem
Zweigverein Worthersee als ausiibendes Mitglied an und er
war es, dem die Ankniipfung sportlich freundschaftlicher Be-
ziehungen zwischen dem oOsterreichischen und dem ungarischen
Segelsport zu danken war. Gordon erkannte ganz richtig, daB
der Entwicklung des ungarischen Segelsports durch dic Be-
schrinkung auf den isolierten Plattensee allzu enge Grenzen
gezogen seien und daB eine wirkliche Hebung nur durch den
Wechselverkehr mit anderen, daher auslidndischen Segel-
revieren erreicht werden konne. So veranlalite er denn im
Frithjahr 1914 eine Einladung des K. M. Y.-C. an den U.-Y.-C.,
der zufolge etwa ein Dutzend unserer Mitglieder, darunter
einige Damen, einen dreitigigen Ausflug an den Plattensee
unternahmen. Dieser allen Teilnehnmern in angenehmster Er-
innerung stehende Ausflug wurde zwar in seinem offiziellen Teil
durch den gerade in jene Tage fallenden Mord in Sarajevo
gestort, er erfiillte jedoch seinen Zweck, eine Briicke vom
osterreichischen zum ungarischen Segelsport zu schlagen. Nach
dem Kriege bemiihte sich Gordon, Osterreichische Segler zur
Teilnahme an Wettfahrten auf dem Plattensee zu bewegen,
Diesem Ziel sollte auch die Beriicksichtigung der 6 m-Renn-
klasse in den Ausschreibungen der offenen Wettfahrten des
K. M. Y.-C. 1920 dienen. Die schon beschlossene Expedition der
. Grane® zu diesen wurde durch die Burgenland-Krise vereitelt,
Gordon hielt jedoch an seinen Bestrebungen fest und gab einige
Jahre spiter die Anregung zum Osterreichisch-ungarischen
Lianderwettkampf, im Zusammenhang damit zur Einfiithrung der
22 qm-Binnenjollen aui dem Plattensee. Fiir die Landerwett-
kampfexpeditionen zwischen Worthersee und Plattensee in den
Jahren 1924 und 1925 wullite Gordon kraft seiner leitenden
Stellung bei der ungarischen Siidbahn weitgehende Transport-
erleichterungen zu sichern. Im Bestreben, das etwas bunte
Bootsmaterial des Plattensees, der abgesehen von der
sogenannten Plattenseejolle vordem ausschlielich auf Handi-
caps angewiesen war, durch Einfithrung moderner Rennklassen
nach deutschem Vorbild dem internationalen Wechselverkehr
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anzupassen, erwarb Gordon selbst Ende 1924 einen 45 qm-
Kreuzer, nachdem er schon vorher die Erbauung eines 40ers
auf der Plattensee-Werft durchgesetzt hatte, dem sether ein
zweiter folgte. Auch die Ubergabe des Betriebs der Platten-
sce-Werit an O. Winds entsprang seinen Bemiihungen, den
ungarischen Yachtbau und Segelsport zu heben. Selbstver-
stindlich setzte auch er sich ganz besonders fiir die Beleiligung
Ungarns an der Olympiade und fiir den Erwerb eines neuen
Sechsers zu diesem Zwecke ein. Der ungarische Segelsport
hat an Gordon seinen eigentlichen Fiihrer verloren, aber auch
wir betrauern in ihm einen lieben und sportsireudigen Kame-

raden, der uns viel zu friih entrissen wurde.
Dr. R. Johanny.

Der ,Ldanderwettkampf“.

Herr Ing. R. Schlenk hat in Nr. & unserer ,,Mittellungen*
sich mit dem Léanderwettkampf und den Ursachen unserer
Niederlage befaBt und dabei viel Richtiges vorgebraclit.

Ich glaube aber, daB man nicht lange zu untersuchen
braucht, warum wir so schlecht abgeschnitten haben und
warum wir keine Aussicht auf Erfolg haben konnen; daB wir
gerade nicht immer die letzten und bei Flaute ein «der das
andere Mal weiter voran waren, ist noch lange kein Gegen-
beweis.

Wenn man einen Linderwettkampf in einer Klasse aus-
schreibt, in der auf jedes rennfihige Boot von uns Dutzende
Boote der Gegenseite kommen, in der es bei uns seit Jahren
so gut wie keine Neubauten gibt, in einer Klasse, wo o wenig
Interesse fiir den Lianderwettkampf ist, daB nicht ein einziger
Bootseigner der Aufforderung, hiezu sein Boot zu melden, nach-
kommt, dann muB man schon eine gehorige Portion vor Selbst-
vertrauen besitzen, wenn man glaubt, daB ein Erfolg heraus-
schauen kann. Selbst wenn man wirklich ein oder das andere
Boot mit vieler Miihe zusammenstellt, wird man di: grolle
Erfahrung und die Méglichkeit, unter einer Menge v guten

‘Booten aussuchen zu konnen, die auf der anderen Seite besteht,

nicht ausgleichen konnen.
Dieser ,,L 4 nd e r‘-Wettkampf hat ja mit einem Linder-
wettkampf nur den Namen gemein.
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Man wird sich da erinnern miissen, wie der Linderwett-
kampf entstanden ist. Unser Z. V. ,,Worthersee” hatte die
l[obliche und nicht hoch genug zu wertende Idee, einen Wett-
kampf ins Leben rufen zu wollen, der seine Boote mit den
deutschen zusammen bringen sollte. Da er das als Z. V., dem
D. S. Vb. gegeniiber nicht tun konnte, geschah es unter dem
Namen des U.-Y.-C., wobei jedoch vom Zweigverein Worther-
see erklart wurde, dall er auch in Zukunft die Durchiiihrung
sichern wolle. Daher sind auch die ndheren Bestimmungen
ganz ohne EinfluB des U.-Y.-C. und nur mit Riicksicht auf den
Worthersee verfalit worden. Als zum Bahntransport geeignete
Klasse wihlte man die dort am meisten vertretene nationale
Jolle, den 22er. Eine Auswahl unter den Booten anderer Seen
durch eigene Versuchsrennen war praktisch nicht moglich, weil
man um Wochen frither sein Boot hidtte zu diesen Auswahl-
rennen schicken miissen, war iibrigens auch nicht von grolier
Bedeutung, weil nur auf dem Attersee noch einige Jollen dieser
Klasse waren.

Wenn trotzdem einmal ein Boot vom Traunsee auf dem
Worthersee startete, geschah das ohne Auswahlrennen.

Der ,Liander“-Wettkampf ist daher eigentlich das ge-
blieben, als was er gedacht war, ein Wettkampf Worthersee-
Deutschland.

In den letzten Jahren hat der U.-Y.-C. iiber Wunsch des
Z. V. ,Worthersee* zu den Kosten der Bootstransporte beige-
tragen, indem zugleich der Landerwettkampf als Sache des
(GGesamtklubs erkliart wurde.

Nach den Erfahrungen der letzten Jahre erscheint es nun
aber notwendig, vom Standpunkte des U.-Y.-C. aus zu diesem
Wettkampf Stellung zu nehmen, weil es nicht angeht, daB} wir
uns weiter ahnlichen Blama g en aussetzen, wie es die
des letzten Wettkampies war.

Meine Meinung geht dahin, dall es ganz zwecklos ist, den
Wettkampf in der Klasse der 22er fortzufiithren, aus den ein-
gangs erwahnten Griinden.

Es gibt aber trotzdem eine Moglichkeit, den Linderwett-
kampf, und zwar einen wirklichen ,, Linder*-Wettkampf weiter
bestehen zu lassen, und zwar unter folgenden Bedingungen:

[. Die Klasseder Boote sei die 20 gm-Renn-
klasse. In dieser modernsten Klasse haben wir nicht nur
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genug neue Boote, sondern es ist auch das Interesse fir diese
Klasse so groB, da wir damit rechnen konnen, imner gute
Boote zur Verfiigung zu haben. AuBlerdem ist diese Klasse nicht
nur auf einen oder zwei Seen beschrinkt, sondern nakezu auf
allen unseren Seen vertreten.

II. Der Linderwettkampf darf nicht der
Wettkampf eines einzelnen Zweigvereines
sein, daher muB er entweder auf verschiedenei hiezu
geeigneten Seen in einer bestimmten Reihenfolge, oder wf dem
Wasser des Siegers ausgetragen werden. Es geht nicht, daB
der gesamte U.-Y.-C. einen Wettkampf immer nur zusunsten
eines einzigen Zweigvereines veranstaltet, wihreid alle
Zweigvereine dazu finanziell beitragen miissen.

HI. Eine Auswahl muB moglich sein, das heift,
es soll der Landerwettkampf im AnschluB an die Vebands-
wettfahrten des betreffenden Vereines stattfinden, so {aBl ein
besonderer Ausschufl nach den Resultaten und aus den Booten
dieser Wettfahrten die Vertreter wihlen kann. Dalei soll
dieser Ausschull nicht gezwungen sein, gerade die Siewer zu
wihlen.

IV.Der U.-Y.-C. muB zu dem Transport der
Bootebeitragen, wenr er nicht schon die ganzen Kosten
tragen kann.

Die Abdnderung der Bestimmungen des Lindawett-
kampfes in diesem Sinn wird keine Schwierigkeiten nachen,
wie mir ein Vertreter der bayrischen Segler sagte. S wird
vielleicht das erreicht werden, was bisher .sehr bdfillig*
begriiBt worden, in der Praxis aber durchaus nicht durch-
gefiihrt worden ist, daB man abwechselnd immer einen inserer
Seen als Zusammenkunftsort und Hauptregattaplatz jedes
Jahr erhilt. Ich will da erwihnen, dall mir ein Herr aus Bayern
ganz unabhidngig davon auf meine Frage: ,,Warum denr keine
bayrischen Boote an den Traunsee kommen?* gesag hat:
,»Warum machen Sie nicht in jedem Jahr die Hauptwettahrten
an einem einzigen See, wir konnen doch nicht iiberdl hin-
fahren.*

Dieser Gedanke ist also wohl begriindet, nur mul eben
ieder Zweigverein soviel Gemeinsinn haben, daB er van den
eigenen Interessen fiir den Gesamtclub etwas opfert.
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Ich bin ganz sicher, daB wir dann nicht nur richtige
[.inderwettkimpfe, sondern auch Wettiahrten haben werden,
bei denen auch die besten deutschen Boote und Mannschaiten
wiirdige Gegner finden werden. Ing. Viktor Thausing.

Die Wettfahristermine 1929.

Die Festsetzung der Wettfahrtstermine hat immer schon
etwa ein Jahr voraus zu erfolgen, denn sie miissen dem Ver-
bandsvorstand bei seiner Oktobersitzung vorliegen; spitere
Anmeldungen und spitere Anderungen kosten Geld. So muB
sich auch der Vorstand des U.-Y.-C. mit den Regattaterminen

Eine der seltenen Flauten-Regatten am Woligangsee.

der nichsten Saison immer schon im Herbst befassen, also zu
ciner Zeit, wo manchmal, wie zum Beispiel heuer, noch nicht
cinmal alle Regatten dicses Jahres ausgesegelt waren.

In dieser Vorstandssitzung machen die Zweigvereine, die
ia als die die Regatten veranstaltenden Vereine ihre Termine
zu bestimmen haben, ihre Vorschlige und der Vorstand hat die
Aufgabe, die dabei zutage tretenden verschiedenen Interessen
unter einen Hut zu bringen. Die eigentliche Schwierigkeit ent-
steht dadurch, daB die meisten Zweigvereine ihre Regatten im
August haben, daB aber gleichwohl die Termine nicht zu-
sammenfallen, womoglich gar nicht iiberlappen sollen. Denn
jeder Zweigverein erwartet mit Bestimmtheit, da die Ver-
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sprechungen anderer Zweigvereine, seine Wettiahrten mit
Booten zu besuchen, erfiillt werden; wenn auch von diesen,
namentlich im Oktober leicht gemachten Versprechungen, oft
100 Prozent oder mehr nicht in Erfiilllung gehen, so wili sich
doch kein Verein die Moglichkeit solchen Besuches durch
Kollision der Terminc nehmen lassen. Dazu kommt noch, dal3
auller den zahlreichen Regatten innerhalb des U.-Y.-C. auch
die des konigl. bayr. Y.-C. beriicksichtigt werden missen, da
seit einigen Jahren wieder eine regere wechselseitige Be-
teiligung an den Rennen stattfindet, die sehr zu begriflen und
womoglich nicht zu erschweren ist.

Dies alles stellt den Vorstand vor eine schwere Auigabe.
In seiner Septembetsitzung, in der das Problem zur Yerhand-
lung steht, hofft man immer, dal die sogenannte ,,befriedigende
Losung® bis zum nédchsten Sommer gefunden werden wird;
vorliufig handelt es sich ja nur darum, den Vorstand des
Deutschen Seglerverbandes, der die Termine bis zu einem
bestimmten Tag im Oktober wissen will, zu befriedigen, und
das ldBt sich in der Weise machen, dal man ihm gewisse Zeit-
raume angibt, in denen die Wettfahrten abgehalten werden,
nicht die einzelnen Regattatage, die er zunidchst gar nicht
wissen will.

Diese Sachlage hat dazu gefiihrt, daB die Zweigvereine
solche Zeitspannen fiir ihre kiinftigen Regatten angeben, daB
sie diese dann bestimmt in die angegebenen Tage hireinlegen
konnen, die Bestimmung der Wettfahrtstage selbst aber der
Ausschreibung iiberlassen. Darum schadet es auch nicat, wenn
die jetzt angegebenen Zeiten sich ganz oder teilweise decken.
Von diesem Gedanken ausgehend, haben die Vertreier jener
sieben Zweigvereine, die ihre Wettfahrten im August abhalten,
fiir das Jahr 1929 folgende Termine genannt:

Mattsee 2.— 0. August
Attersee 4—25. o
Traunsee 5—17. i
Millstittersee 6.—12. b
Mondsee 13.—16.
Worthersee ‘ 15.—29. i
Woligangsee 18.—23. 4

Man sieht, von diesen Zweigvercinen sind im Augast nicht
weniger als 72 Regattatage vorlidufig in Aussicht geaommen,
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da ist ein Uberlappen wirklich nicht zu vermeiden. Den Vor-
schriften des Verbandes wire aber ebenso Geniige geschehen,
wenn alle diese Zweigvereine als Termin iibereinstimmend
1. bis 31. August angemeldet hiitten; wir wiren damit auch
ungefihr so weit, als wir jetzt mit den gewihlten Terminen
sind, das heiBt, die eigentliche Frage muB erst noch gelost werden.
Die Festsetzung der Wettfahrtstermine durch die Zweig-
vereine und den Vorstand lost erfahrungsgemdl hinterher
immer einices Risonieren im Kreise der Segler aus, das, wie
es so oft bei Kritiken der Fall ist, auf mangelnde Kenntnis des
Tatsichlichen zuriickgeht: deshalb werden die Schwierigkeiten
dieser Frage hier auseinandergesetzt. Der Vorstand wire fiir
Anregungen und Vorschlige aus Mitgliederkreisen dankbar;
vielleicht hat jemand so etwas dhnliches wie ein Prokrustes-
bett fiir den August, damit konnte allen Zweigvereinen geholien
werden. Prof. Dr. Hans Frisch.

Mitteilungen des Vorstandes.

Der Vorstand des U.-Y.-C. hat in Ausfiihrung eines Be-
schlusses der Technischen Kommission an den Verbands-
vorstand das Ersuchen gerichtet, er moge schon in diesem
jahre zu den Vermessungsbestimmungen einen erklirenden
Zusatz machen, wonach die MeBbriefe alter Boote der freien
Rennklassen weiter in Geltung bleiben. Das Ersuchen stiitzt
sich auf eine Besprechung, die der Oberbootsmann des U.-Y.-C.
Herr Ing. Thausing mit den Vorsitzenden des D. S. Vb. Herrn
Dr. Rakenins hatte, und es unterliegt wohl keinem Zweifel, dal3
unserem Wunsche entsprochen werden wird.

Die Wortherseewoche.

Die diesjihrige Wortherseewoche umfalite in der Zeit vom
23. bis 29. August fiinf Verbandswettfahrten, ein internes
Handicap, eine Wettfahrt der Jugendabteilung und die drei
Wettfahrten um den Wortherseepreis, iiber welch letztere
bereits im letzten Heft der , Mitteilungen* berichtet wurde. Es
muBten also an sieben Tagen insgesamt zehn Wettfahrten ge-
segelt werden; dies bedeutete die Notwendigkeit von vier Vor-
mittagswettfahrten, fiir dic man am Worthersee in den
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seltensten Fillen durchstehenden Wind erwarten kann. Tat-
sachlich hatten drei derselben unter dem Wechsei vom West-
wind zum Ostwind zu leiden, im allgemeinen aber konnte man
mit den Windverhiltnissen zufrieden sein, der Wind war in-
folge des ununterbrochenen herrlichen Sommerwetters zwar
leicht, aber gleichmiBig durchstehend, so daB die Ergebnisse
als einwandirei bezeichnet werden kénnen. Die Beteiligung
war eine sehr gute zu nennen, denn obgleich eine ganze Reihe
von noch regattafihigen Booten wegen zu geringer Erfolg-
ausichten nicht mittat, wiesen die Verbandswettfahrten mit
31 Meldungen von Klassenyachten die stirkste Beteiligung und
zugleich das beste und modernste Bootsmaterial aller dies-
jahrigen osterreichischen Wettfahrten auf. Die Meldungen
wurden auch mit ganz geringen Ausnahmen wirklich ein-
gehalten.

Auller den hauptsichlich wegen des Wartherseepreises
eingetroffenen 20ern Hex IIl., Ernest Fink, Pique-Ass II, Lilo
und Meermaid war die Curry’sche Anitra an den Worthersee
gekommen und der 35er Erika des Herrn Baumann vom Vor-
jahre dort verblieben, so daB insgesamt sieben auswirtige
Yachten an den Verbandswettfahrten teilnahmen. Besonders
stattlich zeigten sich die Felder der 22er und 20er mit je zehn
Teilnehmern; bei den vorausgegangenen Verbandswettfahrten
des Kirntner Yacht-Clubs hatten es die 22er allerdings auf
15 Teilnehmer gebracht, von denen beim U.-Y.-C. eben nur
mehr die Auslese teilnahm. Man konnte hier vielfach neue Be-
segelungen, insbesondere Kreuzerballons feststellen, ein erfreu-
liches Zeichen dafiir, daB die Konkurrenz mit erstklassigen
deutschen Booten dazu angeregt hat, die eigenen Boote in
besseren Trimm zu bringen. Der Erfolg ist nicht ausgeblieben,
es gab insgesamt nur fiinf Boote, die weder bei den Verbands-
wettfahrten noch bei denen um den Wortherseepreis einen Er-
folg erzielen konnten.

Die erste Verbandswettfahrt am 23. August nachmittags
begann beim normalen leichten Ostwind von etwa 2m, der
jedoch nicht wie iiblich um 3 Uhr auffrischte, weshalb recht-
zeitig die Flagge S gesetzt wurde. Tatsiichlich trieben die
Boote auf der zweiten Runde lingere Zeit im leichten, vor-
wiegend nordlichen Abendwind dahin, bis unerwartet der Ost-
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Neusiedlersee und auvi der Alten Donau zahlreiche erste Punkte und Sehnelligkeitspreise.
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wind nochmals einsetzte und der Flautentreiberei ein erfreu-
liches Ende bereitete.

Bei den 6ern hatte die als Erste einlaufende Cobra !l
(J. Schur, V. S. V.) ihren Preisanspruch dadurch eingebiilit,
daB sie erst nach dem VorbereitungsschuB vom Steg abgelegt
hatte. Der Sieg fiel daher an Gefion 1II (Dr. Schreiner), der
zweite Preis an Rarahu (Ing. O. Wirth).

Im Felde der 22er fiihrte Anitra (Curry) vom Start bis
zum Ziel. Einen iiberraschenden Erfolg erzielte Pan lI, den sein
Eigner Ing. R. Schlenk an Stelle der durch ihre 3esegelung
derzeit nicht regattafihigen Lisbeth der Jugendabteiung fiir die
Verbandswettfahrten zur Verfiigung gestellt hatte; unter Fiih-
rung Reinhard Spitzys mit zwei jungen Damen als Mannschaft
kdampfte er sich wacker auf den zweiten Platz vor ind lief nur
49 Sekunden nach Anitra durchs Ziel. Als Dritte folgte Fanfu II
(H. Gunzer) unter Fiihrung von O. Winds, als Vierter Sind-
bad V.

Bei den 20ern feierte die neue Oha (R. Salcher) mter Dietz
Angerers Fiihrung ihr erstes Auftreten mit einem ersten Platz,
es folgten Toni III (Dr. Porsche) unter Fiihrunz Valentin
Feinigs, Spatz II (A. Sorger-Domenig) unter Fiithrurg R. Fied-
lers und Hex III (Dr. Hanemann) innerhalb 67 Sekinden.

Der 15er Alraune II (Ing. Bayer) segelte sein Rennen fiir
sich, seine einzige Konkurrentin Lisl V kam gar ncht in Be-
tracht und startete in den weiteren Wettfahrten iberhaupt
nicht mehr.

Bei den 35ern fehlte Erika, deren Eigner nichit erschienen
war und fiir die erst am niichsten Tage Fiihrer und Mannschaft
zur Aushilfe aufgetrieben werden konnten. Auch Saelde wurde
von einem mit ihr nicht vertrauten Ersatzmann efiihrt und
endete gegen ihre Gewohnheit auf dem letzten Platz Es siegte
Rontakwinta (A. C. Angerer), vom Eigner gefiihrt, scdaBl Vater
und Sohn an diesem Tage gleich erfolgreich waren. Als Zweiter
lief Wildfang (Ing. Rosmini) ein. :

Die zweite Verbandswettfahrt am 24. August mchmittags
brachte den Wortherseeostwind in seiner typischesten Form
und Stérke, 2 bis 3 m, in der vierten Stunde noch etwas frischer
und von idealer GleichmiBigkeit. Diese Wettfahrt wies denn
auch die besten Zeiten von allen Verbandswettfahrt:n auf.

Bei den 6ern begann nunmehr Rarahu, nachdemihr Unter-
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wasserschiff griindlich gesdubert worden war, ihren Siegeslauf
und gewann alle weiteren Wettfahrten iiberlegen. Den zweiten
Platz besetzte am zweiten Tage Gefion.

Im Felde der 22er sicherte sich Q. Winds mit Fanfu II vom
Start weg die Fiithrung und lieB sie sich trotz aller Anstren-
cungen Anitras nicht wieder nehmen. O. Winds und Fanfu Il
haben bei dieser und den folgenden Verbandswettiahrten be-
wiesen. daB es nicht an der Unterlegenheit unserer Jollen (ndm-
lich der Konstruktionen) lag, wenn wir bisher im Lainderwett-
kampf stets geschlagen wurden; allerdings ist zuzugeben, dal
Curry nicht seine stindige Mannschaft zur Verfiigung hatte,
aber auch die Fanfu-Mannschait hatte sich erst in diesen Wett-
fahrten auf dem Boot und mit dem Fiihrer einarbeiten miissen.
Jedenfalls bedeutet das Abschneiden der Fanfu in diesen Tagen
einen ganz hervorragenden osterreichischen Erfolg, fiir den der
Konstrukteur (Valentin Feinig) der Fiithrer (O. Winds) und die
Mannschaft (Hubert und Arnuli Gunzer) vollste Anerkennung
verdienen. Als Zweite lief nach 29 Sekunden Anitra ein, als
Dritte Husch-Husch (Dr. Hauser), als Vierter Sindbad VII.

Von den 20ern hatte Oha knapp vor dem Start eine kleine
Havarie, deretwegen sie auf den Start verzichten muBite. Hier
celang es R. Schlenk, den vorjdhrigen Wortherseepreissieger
Danebrog V (Fr. Tschernitz) zum Siege zu fiithren, den zweiten
Platz besetzte Rih (H. Tschernitz), den dritten Ernest Fink
unter Fiithrung Arnold Polls, den vierten Toni III, Hex III hatte
nach einem Karambol mit Spatz II, bei welchem letzterer ein
betrichtliches Leck und Hex einen Vorstagbruch davon trug,
die Wettiahrt aufgegeben, ebenso Meermaid, die mit Pique-Ass
cine Berithrung hatte.

Der 15er Alraune ging iiber dic Bahn, mullte aber eine
dritte Runde zugeben, da er eine Wendemarke verkehrt ge-
rundet hatte.

Unter den 35ern hatte Saelde ihren vorjahrigen Fiihrer
wieder gefunden und bewies, indem sie die beste Zeit aller
Klassen segelte, die Existenzberechtigung der 35er fiir den
Worthersee. Sie wurde ziemlich hart bedringt von Rielly I,
die von Friaulein Ria Loewenfeld-RuB, der Tochter des Eigners,
aufmerksam und geschickt gefiithrt wurde und den wohlver-
dienten zweiten Platz besetzte.

Die dritte Wettiahrt am 25. August morgens begann aus
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Riicksicht auf die Klagenfurter Teilnehmer statt um 7 Uhr erst
um 248 Uhr. Dadurch war von vornherein die Aussicht, die
canze Wettfahrt beim morgenlichen Westwind beendigen zu
konnen, eine geringere. Ueberdies war die Morgenbrise beson-
ders flau und ging bald in einen sehr schwachen, mehr nord-
lichen Hauch iiber, so daB alles sehnsiichtig den Ostwind er-
wartete, der denn auch wirklich friither als sonst einsetzte.
Obwohl nur zwei Runden gesegelt wurden, schwankten die
Fahrzeiten von 3.37.18 bis 4.11.36.

Bei den 6ern siegte wiederum Rarahu, den zweiten Platz
besetzte diesmal Cobra Il.

Unter den 22ern war Anitra dem Felde davongeschlichen,
hatte sogar die Sechser iiberlaufen, muBte aber diese Ueber-
eilung schwer biiBen, denn sie rundete die Schlangeninselboje
verkehrt und biiBte, ehe sie ihren Irrtum gewahr wurde und
nochmals richtig rundete, so und so viele Plitze ein. Sie
arbeitete sich zwar wieder nach vorn, konnte aber Fanfu nicht
mehr gefihrlich werden. Den dritten Platz besetzte Sif (K.
Treitl), als Vierter lief Lump (L. Gras, Kiarntner Yacht-
Club) ein.

Unter den 20ern gab es ein heilles, wenn auch etwas lang-
sames Ringen zwischen Oha und Hex, in das zeitweise auch
Toni Il eingriff. SchlieBlich wuBite Hex mit 19 Sekunden Vor-
sprung vor Oha den Erfolg fiir sich zu entscheiden, als weitere
Preistriger folgten Toni III und Pique-Ass II (Ing. Warcha-
lowsky U.-Y.-C. Z. T.), Rih hatte gleich nach dem Start wegen
einer Beriihrung mit Danebrog aufgegeben.

Der 15er Alraune zog allein seines Weges.

Bei den 35ern hatte Saelde anfangs mit Wildfang, dann mit
Rontakwinta zu kidmpfien, bis es ihr gelang sich freizusegeln
und iiberlegen davon zu ziehen. Den zweiten Platz eroberte
nach wechselvollen Kiampfen Erika, gefiihrt von Ing. Scherrl.

Die vierte Verbandswettfahrt am Nachmittag desselben
Tages brachte nach der vormittigigen Flaute eine wahre Er-
holung mit schénem leichten Ostwind von 2 bis 3 m. Die Er-
eignisse entsprechen daher auch im allgemeinen denen vom
24. August.

Bei den 6ern lautete die Reihenfolge Rarahu, Gefion 111,
bei den 22ern Fanfu II, Anitra, Lump, Husch-Husch; bei den
20ern Oha, Rih, Toni IlI, Danebrog; bei den 15ern Alraune;
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Der neue #uBerst eriolgreiche Zwanziger ,,Oha‘* des Herrn Robert Salcher
(Konstrukteur und Erbauer Karl v. Brenneis, Fiihrer Dietz Angerer) auf der
Wiortherseewoche 1928,
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bei den 35ern Saelde, Rielly (mit nur 4 Sekunden Differenz).
Meermaid muBte wegen Ruderbruchs aufgeben.

Die letzte Verbandswettfahrt am 26. August nachmittags
brachte abermals Ostwind, jedoch noch etwas leichter als am
Vortage. Die letzten Boote kamen schon in die Abendilaute,
so daB ihre Zeiten sich sehr in die Lange zogen.

Bei den 6ern reihte Rarahu ihren Erfoigen einen vierten
Sieg an, erhielt daher mit vier ersten und einem zweiten Platz
den ersten Punktpreis ihrer Klasse. Zweite wurde abermals
Geefion, die mit einem ersten und drei zweiten Tagespreisen
den zweiten Punktpreis erhielt.

In der 22 gm-Rennklasse sicherte sich abermals Fanfu Il
die Fiihrung und beendete die Wettfahrt mit mehr als zwei
Minuten Vorsprung vor Anitra; sie erhielt mit vier ersten und
einem dritten Platz den vom Vorstand des U.-Y.-C. gewid-
meten Pokal als ersten Punktpreis, ferner fiir dieses Jahr den
Herausforderungspreis der Portschacher Kurkommission; sie
hat aber durch ihr hervorragendes Abschneiden in diesem Jahr
auch den Beweis erbracht, daB sie den im Vorjahre endgiiltig
gewonnenen grolen Preis des osterreichischen Flottenvereines
fiir im Inland gebaute Jollen dsterreichischer Konstruktion voll-
auf verdient hat, wenngleich sie als einziges mit oOsterreichi-
schen Segeln versehenes Boot ihrer Klasse im vorigen Jahr
um diesen Preis gewissermalen iiber die Bahn gegangen war.
Den zweiten Tagespreis und den zweiten Punktpreis (mit vier
zweiten und einem ersten Platz) erhielt Anitra, Dritte wurde
Husch-Husch, sie erhielt auch mit zwei dritten und einem
vierten Platz den dritten Punktpreis; den vierten Tagespreis,
zugleich den vierten Punktpreis (mit einem dritten und zwei
vierten Plitzen) holte sich Lump.

In der 20 gm-Rennklasse siegte iiberlegen mit fast neun
Minuten Vorsprung Oha. Sie erhielt mit drei ersten und einem
zweiten Platz (bei nur vier Starts) den ersten Punktpreis, als
weitere Preistriger folgten der Reihe nach Rih, Toni 11l und
Hex III; fiir die weiteren Punktpreise stand an zweiter Stelle
Toni III mit einem zweiten, drei dritten und einem vierten Platz,
an dritter Stelle Rih mit drei zweiten Plidtzen, an vierter Stelle
Hex mit einem ersten und zwei vierten Plitzen.

Der 15er Alraune war wiederum zum Alleingang verurteilt
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und erhielt seinen Tagespreis und den Klassenpunktpreis ohne
Kampf.

Bei den 35ern iibernahm wiederum Saelde, diesimal von
Herrn W. Riedel getiihrt, die Fiihrung und beendete auch dieses
Rennen als Siegerin; il vier ersten Pliatzen holte sie sich den
ersten Punktpreis und zum zweiten Male den Saelde-Pokal.
Zweiter Preistriger wurde Wildiang, den zweiten Punktpreis
dagegen erhielt Rielly Il mit zwei zweiten Platzen.

Am 24. August vormittags fand cine interne Wettiahrt der
Jugendabteilung statt, fiir welche auBler der der Jugend-
abteilung selbst gehorigen Lisbeth drei weitere 22er (Pan I,
Orplid und Schelm) von ihren Eignern zur Verfiigung gestellt
worden waren. Bei gleichmiBigem leichten Ostwind setzte
sich der von Wolfgang Lerch gesteuerte Pan sogleich an die
Spitze des Feldes und beendete die Wettfahrt als Sieger. Den
zweiten Platz besetzte nach mehrfachem Wechsel Schelm,
gefithrt von Helga Johanny. Die Fiihrer und Mannschaiten der
beiden siegreichen Boote wurden mit Erinnerungspreisen
bedacht.

Als groBes Volksfest wurde am 26. August morgens ¢in
internes Handicap ausgetragen, bei welchem die Vergiitung
ungefihr nach den in den vorangegangenen Verbandswett-
fahirten gesegelten Zeiten gegeben wurde. Da der Westwind
zu Beginn der Wettfahrt noch am besten war und immer
leichter wurde, war es fiir die spiter startenden Boote kaum
moglich, die Vorgaben herauszusegeln. Leider war der Wind
im alleemeinen so flau, daB sich die Preistrager ihre Becher-
chen durch geduldiges Ausharren verdienen muliten. Ueberdies
blieb mehr als ein Drittel der gemeldeten Boote dem Start fern,
darunter gerade einige Matadoren. Die Preistriager liefen in der
Reihenfolge Gefion I, Ernest Fink, Sif, Spatz I, Alraune,
Meermaid, Hex III und Lilo ein. lhnen folgten noch Pan,
Orplid I und Lisbeth, Toni III und Wildfang gaben auf.- Da
jedoch Orplid keine Unterschriit abgab, fiel der fiir den Dritt-
letzten bestimmte Trostpreis zugleich mit dem letzten Tages-
preis an Lilo.

Die feierliche Preisverteilung fand wie gewdohnlich am
letzten Wettfahrttage, also am 29. August nach Beendigung
der Wettfahrten um den Wortherseepreis, im Rahmen eines
gemeinsamen Abendessens bei Lampl statt. Bei diesem konnten
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als Giaste begriiBt werden: der Biirgermeister von Klagenfurt,
Herr Dr. Heinrich Bercht ais eigentlicher Stifter des Worther-
seepreises, mit Gattin, ferner Vertreter der Gemeinde und der
Kurkommission Portschach am Worthersee, der zweite Vize-
prasident des U.-Y.-C. und Obmann des Zweigvereines Atter-
see, Herr Hofrat von MeiB-Teuffen samt Familie, die bayrischen
Seglergiste, insbesondere Herr Dr. Manfred Curry und das
Ehepaar Dr. Hanemann, Ihre Exzellenz Frau Letta Assim-
Tourgoud und zahlreiche Mitglieder des Kiirntner Yacht-Clubs,
des Veldener Seglervereines und der bei den Wettfahrten ver-
tretenen Zweigvereine des U.-Y.-C. Nachdem der Obmann des
Zweigvereines Worthersee die Giste begriiBt hatte, begliick-
wiinschte Herr Hofrat von MeiB-Teuffen namens des Gesamt-
vereines und der vertretenen Zweigvereine den Worthersee
zu dem gldnzenden Verlauf seiner diesjahrigen Woche, dann
wandte man sich dem prichtigen Gabentisch zu, den auBer den
groBBen Sonderpreisen mehr als 100 silberne Becher zierten.
Zuerst gelangte nach einer Ansprache des Biirgermeisters von
Klagenfurt der Wortherseepreis zur Vergebung, den die Gattin
des Biirgermeisters dem siegreichen Fiihrer der Hex, Herrn
Dr. Curry, personlich iiberreichte. Sodann nahm der Ober-
bootsmann des Zweigvereines Worthersee nach einer aus-
fithrlichen Wiirdigung der vorausgegangenen sportlichen Er-
eignisse aus dem Gesichtspunkte der Entwicklung des heimi-
schen Segelsportes die Preisverteilung vor. Im Anschlu hieran
sprach Herr Dr. Hanemann namens der bayrischen Segler,
sodann iiberreichte Herr Kommerzialrat Angerer namens des
Kédrntner Yacht-Clubs dem U.-Y.-C. Z. W. den Stander des
neuen Klubs als Zeichen der freundschaftlichen Gesinnung und
des Bestrebens, Hand in Hand am schonen Worthersee den
Segelsport zu pflegen und zu férdern, worauf der Obmann des
U.-Y.-C. Z. W. auch ihm einen fiir den Kirntner Yacht-Club
bestimmten Freundschaftsstander iiberreichte. DaBl die Jugend
sich sohin nach Portschach begab, um den angebrochenen
Abend in der Bar beim Tanze zu beenden, gehort zwar nicht
mehr zum Wettfahrtbericht, entsprach jedoch der Tradition.
Dagegen stand auf dem Programm noch ein Absegeln nach
der Generalversammlung am 30. August, der heilige Petrus
aber fand, daB wir in den letzten acht Tagen genug gesegelt
hitten und daB es selbst fiir Wortherseer Begriffe lang genug
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schon gewesen sei; also weinte der Himmel dicke Trinen,
weil die Wortherseewoche voriiber war. Dr. R. Johanny.

Mitteilungen der Zweigvereine.
Zweigverein Worthersee.

Die in Wien wohnhaften Mitglieder der jugendabteilung
des Zweigvereines Worthersee werden unter ihrem Leiter
Herrn ing. Richard Woksch jeden dritten Donnerstag im Monat
(5 Uhr nachmittags) theoretische und praktische Uebungen im
Klublokale 1., Johannesgasse 23 abhalten, zu denen die Mit-
¢lieder der anderen Jugendabteilungen des U.-Y.-C. einge-
laden werden.

Erster Uebungsabend am 18. Oktober 1928 (5 Uhr nach-
mittags).

Zweigverein Mondsee.

AusschuB:

Obmann: Robert Baum.
Obmannstellvertreter: Doz. Dr. Hermann Kabhler.
Oberbootsmann: Ob.-Reg.-Rat Ernst v. Breisky.
Oberbootsmannstellvertreter: Woligang Abel.
Kassier: Rudolf Igler.
Kassierstellvertreter: Prof. Dr. Hans Uebersberger.
Schriftfithrer: Dr. Karl Rimbock.
Schriftfiihrerstellvertreter: Roman Faber.
AusschuBmitglieder: Ing. Siegiried Held, Min.-Rat Dr.
Heinrich Deutschmann, Kapitin Jakeb Sturm.
Delegierter: Dr. Wilhelm Frh. v. Alter.

Wettfahrtergebnisse.

Interne Wettfahrt der Jugendabteilung des
Zweigvereines Worthersee.

24. August; 22 qm-Klasse; Bahnldnge 3 Sm.; Wind: Ost, 1—2 m.

Nr. Name der Yacht Steuermann ges. Zeit Preis
J 260 Lisbeth Fritz Quester 1.36.02

J 314 Schelm Helga Johanny 1.27.18 II.

J 322 Pan II Reinhard Spitzy 1.24.03 I.

J 346 Orplid 1I Hanns Helmer 1.29.05
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Ergebnisse der Verbandswettfahrten

Datum

Bahnlinge
Windrichtung
Windstéirke

Name : 5
Nr. E e Club
) der Yacht et .
Alte 6 m-R-Klasse
K 32 Grane W. Kern Kid. Y.-C.
K 34 Rarahu Ing. O. Wirth U-Y-C.Z W.
K o7 Gefion Il Dr. E. Schreiner <
K 105 Cobra Il J. Schur V.S. V.
22 gm-R-Klasse
] 278 Anitra Dr. M. Curry Ammersee-Y.-C.
] 314 Schelm Mag. L. Gunzer }lJanYK; l\ -“L/
] 317 Lump L. Grass Ki Y.-C.
] 322 Pan 1l Ing. R. Schlenk U-Y-C.Z. W.
1D Sindbad V O. Winds a
] 346 Orplid 11 Dr. U. Kunz U-Y-C.Z A
] 359 Sif K. Treitl U-Y-C.Z. W.
] 369 Fanfu 1l H. Gunzer Kid. Y.-C.
ponst g . AN U-Y-C. Z W.
J 370 | Husch-Husch Dr. V. Hauser und Ki. Y -C.
J 400 Sindbad VII 0. Winds U-Y-C.Z W.
20 gm-~-R-Klasse
Z 262 Toni 1l Dr. Fr. Porsche U-Y-C.Z W
Z 301 Rih H. Tschernitz Kia. Y.-C
Z 302 Danebrog V Fr. Tschernitz 4
Z 303 Spatz 11 A. Sorger-Domenig U-Y.-C. Z. W.
Z 331 Lilo A. Volpini de Maestri U.-Y.-C. Z. Mi.
Z 329 Meermaid H. u. K. v. Musil-Molienbruck &
L 382 Ernest Fink U.-Y.-C. Z. Attersee U-Y.-C. Z A.
Z 336 Hex III Dr. K. Hannemann K.Y -
Z 338 | Pique-Ass Il Ing. V. Warchalowsky U-Y-C.Z. T.
Z 339 Oha R. Salcher U-Y.-C.Z. W.
15 gm-R-Klasse
M 48 Alraune I Dr. R. Bayer U-Y-C.Z. W.
M 471 Lisl V K. Otitzky 2
35 gm-R-Klasse
D 1 Rielly 11 Dr. H. Loewenfeld-Russ V.S. V.
D 16 Erika A. Baumann M. Y.-C.
D 17 Rontakwinta A. C. Angerer U-Y-C.Z W.
D 23 Saelde R. Salcher r
D 24 Wildfang Ing. A. v. Rosmini e
1) Nicht unterschrieben. — ?) Havarie. — *) Und Prels der Kurkommission Pértschach.
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des Zweigvereines Worthersee.

— % Und Saelde-Pokal.
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A 25. August | 25. August
23. August | 24. August Yo e oy 26. August
6Sm (15qm3Sm)| 8!, Sm (6 Sm) | 6 Sm (3 Sm) | 8!/, Sm (6 Sm) | 81, Sm (6 Sm)
BN 0. 0. W Mo G o 0.
2m, 0-1m, 2-3m 3m 1-2m,0-1m,2m 2—3 m 2 m
1z
" - —— —-—-__ = -§
Ge- | Ge- | Ge- Ge- | Ge- &
segelte | -2 | segelte | -2 | segelte | -2 | segelte | 3 | segelte | .2 | &
Zeit | & | Zeit 1 af eit | 1 Beit | B Peit | S1 B
T
32021 | —| 22331 | — n. g. — 124005 | — | 3.1207 | — | —
31712 | 11 121634 | | |35826 | 1 |22550 | 1.] 25453 | .1 I
3.0841 | 1 ]22139 | II | 40934 | - avle 23302 | 1II | 3.0040 | 1I Il
3.07.23Y) — | 23336 | — | 4.05.45 | II | 235.15 | —|30312| — | —
| 3 |
30104 | 1 | 21206 | I1 | 34417 | 11 | 22712 11 [257.14 | 11 | W
n g — 123243 | — 1 41136 | — ] 24132 | — | aufg. | — | —
; |
30848 | — | 22027 | — | 35005 | IV | 23401 | IIl | 3.08.17 | IV | IV
30153 | Il | aufg.?) | — | 35639 | — | 2.39.26 | — | 33100 | — | —
3.05.15 [ IV | 22926 | — n. g. — | 24226 | — | 30946 | — | —
31020 [ — | 23036 | — g | —4 Beg 1 D ] -
30956 | — | 22323 | — | 34945 | IIl | 23857 | — | 3.10.22 B Hon
3.02.10 : HEL 20038 1 L ] 348141 I 122618 | 1 | 255.01 | | I%)
3.0800 | — [21635 | Il | n.g | —|23524 |1V |30537 | Ul | I
30857 | — | 21956 | IV | 35854 | — [ 23835 | — | aufg. | — | —
| | | |
257.19 | 11 | 2.17.00 | IV | 3.40.03 | IIl | 22843 | 1l | 300.59 | 1l | 1I
30036 | — | 2.15.11 | 1I aufg. — 122630 | II | 257.20 ; H | III
3.00.41 2.1429 | 1 | 34820 | — | 23024 | IV | 30357 | — | —
25747 | 1l | 22039 | — | 35003 | — | 23503 | — | 3.0726 | — | —
30817 | — 122434 | — | 35456 | — | 24951 | — 130715 | — | —
30850 | — | aufg.?) | — | 35305 | — | aufg.?) | — | 3.1746 | — | —
30956 | — | 2.1556 | Il | 3.52.28 | — aufg. | — | 32736 | — | —
25801 | IV | aufg?) | — [ 337.18 | 1 | 23328 | — | 30258 | IV | IV
3.03.31 o 219.00 | — | 345.11 {1V | 23241 | — | 31052 | — | —
25654 | 1 n.gy | — 33137 | ‘11 .} 22035 ; 1 245838 | | |
| |
1.15.16 | 1 | 2.44.41 1 122128 | I | 2.01.04 i E 1219310 | 1 |
r31.21 | — n. g. — n. g. — 5 ‘ — n. g. — ) —
|
30034 | — | 31156 | II | 35720 | — |1 223.15 | Il | 34325 | — | 1
n.g. | —|21805| — |35344 | 11 | 22650 | — | 30728 | — | —
25720 | 1 | 21517 | — | 35455 | — | 22345 | — | 32620 | — | —
306.17 | — 121046 | 1 | 34408 | I [223.11 | I |25848°| 1 |19
25950 | 1T | 221112 — | aufg. | — | 22628 | — | 30123 | 11 | —




Nachtrag.

Zweigverein Millstittersee.

In der ordentlichen Generalversammlung am 3. September
1928 in Seeboden wurde nachstehender Vereinsausschul3
gewihlt:

Obmann: Doz. Dr. Artur Marchet.

Obmannstellvertreter: Anton von Volpini de Maestri.

Uberbootsmann: Kurt Musil-Mollenbruck.

Schriftfithrer: Harald Musil-Mollenbruck.

Kassier: Dr. Georg Ritter von Przyborski.

Mitglieder ohne Funktion: Hofrat Prof. Dr. Julius Marchet,
Sepp Winkler, Hans Winkler.

Delegierter: Kurt Musil-Mollenbruck.

Verschiedenes.

Verkdufliche Yachten.
Unentgeltliche Einschaltung der verkduflichen Boote unserer Klub-
mitglieder und der Werften.
15 gqm-Rennjolle, vielfache Preistriagerin, Gaboon, 1200 S.
Karl Hans Schwarz, V., Schonbrunner StraBle 102.
Kismet VI, 15 gqm-Rennklasse, Pokalsieger 1927 und 1928,
Nixe II, 15 gm-Rennklasse, Punktpreisgewinner 1927,
Kismet VII, 10 gm-Rennklasse,
Hexl, 10 gm-Rennklasse, Punktpreistrager bei den Donau-
pokalwettfahrten,
Wo, 5 qm-Rennklasse, vielfacher Preistriager,
zu verkaufen. Anfragen an das Sekretariat des U.-Y.-C.
GroBschot wird gesucht? Jener Herr, der ohne mein

Wissen meine GroBschot entlehnt hat, wird hoflichst um sofor-
tige Riickstellung ersucht. E. Masel, 1V., GuBhausstralle 2.

6 m-R-Yacht, Kielboot, Linge 1098 m, Breite 208 m,
Konstrukteur H. Rasmussen, Erbauer: Abeking und Rasmussen,
Baujahr 1928, AuBlenhaut Mahagoni, ab Hamburg billigst ver-
kduiflich. Anfragen an das Sekretariat des U.-Y.-C.
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Die Mitglieder werden hdflichst gebeten, bei ihren Einkdufen und

Auftragserteilungen die in den ,Mitteilungen“ des U.-Y.-C. inserierenden
Firmen unter Bezugnahme auf den U.-Y.-C. zu bevorzugen.

Zu verkaufen:

10 gm-Rennjolle ,Swift |, Harms
Riss, tadellos erhalten,

20 gm-Rennjolle ,Swiftll*, 1926
gebaut (Val. Feinig&Co.), ganz aus
Mahagoni, erstklassiges Regattaboot.
derzeit auf dem Wolfgangsee.

Beide Boote billigst abzugeben

Stefan Herz, Wien M., Lisztgasse 4

Telephon U-14-3-45

Réele Pl

Wien, [ atepha”sp ll]H&UpTS
Fiir den Segelsport

Sportwische
Leinenhosen
Siidwester

Kappen

Olzeug
Nationalflaggen
Kiubflaggen
Flaggengalen
Stander
Mitgliedsabzeichen
Embleme
Unterscheidungszeichen

I:lgentumer Herausgeber Verleger: Umon Yacht-Club; verantwortlicher Schriftleiter: Inge-
nieur Reinhold Schultz, beide Wien, Jonannesgasse 23, Hotel Tegetthoff. — Druck
Kainz vorm J. B. Wallishausser (verantw Karl Jansch), Wien, VIII.,, Lenaugasse 19.
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