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Die [Judikatensammiung des Deutschen
Segelverbandes.

Was fiir den Richter wie fiir den Rechtsanwalt die Kennt-
nis der zu den einzelnen Gesetzesstellen von der hochsten
Instanz gefillten Entscheidungen wegen der ihnen zukom-
menden prijudiziellen Bedeutung, das ist fiir alle am Protest-
verfahren bei Verbandswettfahrten Beteiligten (Parteien und
Schiedsrichter), aber auch fiir diejenigen, die einem Protest-
verfahren lieber von vornherein aus dem Wege gehen, als
dabei den kiirzeren ziehen wollen, die Kenntnis der (im Vor-
jahre crschienenen) Sammlung der Berufungsentscheidungei
des Verbandsvorstandes, des Judikatenbuches zu den Wett-
segelbestimmungen. Zum praktischen Gebrauch (namentlich
fiilr Schiedsrichter) wird dieses Spruchrepertorium am besten
dienen, wenn die darin vom Verbandsvorstand teils ausdriicklich
ausgesprochenen, teils klar erkennbar seiner Entscheidung
zugrunde gelegten Rechtssidtze (welchen auch der Charakter
authentischer Interpretationen zukommt) systematisch nach
der darin behandelten Materie zusammengestellt werden, so
daB man jederzeit ohne langes Suchen nachschlagen kann, ob
und wie der Verbandsvorstand eine eben zweifelhaft erschei-
nende Frage bei anderer Gelegenheit bereits entschieden hat.




Ich will im folgenden versuchen, eine solche systematische
Zusammenstellung der in der erschienenen Sammlung enthal-
tenen und der wenigen seither noch erfolgten Entscheidungen
des Verbandsvorstandes in Berufungs- und nachtriaglichen
Protestfillen zu geben, geordnet nach den Paragraphen der
Wettsegelbestimmungen, aui welche sie sich beziehen. Die
sitierten Entscheidungen sind in der Sammlung nach den bei-
gesetzten Jahreszahlen und Yachtnamen auffindbar.

Wettsegelbestimmungen.

§1.Schiedsrichter: Alle drei Schiedsrichter miissen
an der Fillung des Spruches teilnehmen; ,es genugt nicht,
wenn dem von zwei Schiedsrichtern gefillten und miindlich
verkiindeten Spruch nachher fiir die schriftliche Ausfertigung
der dritte beitritt*. (Schwaben gg. Bodan 1923.)

Nur einer der Schiedsrichter darf dem Vorstand des
veranstaltenden Vereines angehoren. (Wiederholte Entschei-
dungen.) Falls eine Wettfahrt gemeinschaftlich von mehreren
Vereinen veranstaltet wird, darf von allen zusammen
nur ein Vorstandsmitglied im Schiedsgericht sitzen. (Hearik
Skougaard 1926.)%)

Nur in dem im § 1 ausdriicklich vorgesehenen Ausnahme-
fall der plotzlichen Verhinderung eines Schiedsrichters darf
ein im Programm nicht genannter Schiedsrichter an der Ent-
scheidung teilnehmen, sonst nicht; ,,ein Schiedsspruch von drei
Schiedsrichtern, von denen zw ei nicht auf dem Programm
stehen, ist unbedingt nichtig™. (Elisabeth 1911.)

Befugnisse der Schiedsrichter: Die Schizds-
richter sind u. a. befugt zu entscheiden, ob eine Yacht die
Wettiahrt mit einem giiltigen MeBbrief gesegelt hat also

*) Beziiglich der fiir den Union-Yacht-Club hochst interessanten frage
nach der Beteiligung der Vorstandsmitglieder von Zweigvereinen liegt eine
Entscheidung noch nicht vor; es diirfte aber wohl so zu entscheiden sein,
daB zwar die Zweigvereine untereinander gewissermaBen als verschicddene
Vereine anzusehen sind (daher bei der von einem Zweigverein veran-
stalteten Wettfahrt unbedenklich AusschuBmitglieder eines anderen Zveig-
vereines als Schiedsrichter fungieren diirfen), da dagegen die Einhei' des
Gesamtklubs in dessen Vorstande immer zum Ausdruck kommt (daher Mit-
glieder des Vorstandes des Union-Yacht-Clubs bei der Wettiahrt iedes
Zweigvereines als Vorstandsmitglieder des verans taltenden Ver-
eines anzusehen sein werden).




mittelbar auch zur Entscheidung iiber die Giiltigkeit des Mel-
briefes — trotz Punkt 4 der Bestimmungen iiber die Klassen-
scheine, Seite 65 der Vermessungsbestimmungen 1928. —
Pema 1921).

Sie sind befugt, eine Nachvermessung zu verlangen —
aber nur unmittelbar nach der Wettfahrt und auf Grund einer
von ihnen schriftlich hinausgegebenen Entscheidung. (Memeler
S. V. gg. Tilly 1905.)

Beriicksichtigung der gewohnlichen Schiff-
fahrtsgebrduche: Ohne Riicksicht auf das Wegerecht
besteht die Verpilichtung zur Vermeidung (gefihrlicher) Zu-
sammenstoBe (Wannsee gg.Freya 1897; Sigrid gg. Mowe I11. 1927.)

Unterdriickung aller Versuche, die Wettfahrt
durch andere Mittel als einwandfireies Segeln usw. zu ge-
winnen: Wenn eine Berithrung der zum Ausweichen verpilich-
teten Yacht dadurch herbeigefiihrt wurde, daBB die an sich zum
Luven berechtigte Yacht nicht absichtlich luvt, sondern infolge
einer Havarie (Festklemmen der GroBschot) gegen den Willen
ihres Fiihrers plotzlich in den Wind schielit, so dari die letzt-
genannte Yacht die durch dieses unbeabsichtigte und unvorher-
gesehene Luven herbeigefiihrte Beriihrung nicht dazu aus-
niitzen, gegen die andere Yacht zu protestieren. (Liitten 1927.)

Eine durch unvermeidlichen Zufall (hohere Gewalt: plotz-
liches Einfallen einer B06) herbeigefiihrte Berithrung eines
Nicht-Klassengenossen soll nicht von einem ganz unbeteiligten
Konkurrenten als Protestgrund ausgeniitzt werden diirfen.
(Baldur gg. Carmen 1926.)

§ 3. Giiltigkeit der Klassenscheine: Sobald
eine Verdanderung vorgenommen wurde, durch welche die
Segelflache iiber die im MeBbrief angegebenen Malle vergro-
fert wird (zum Beispiel VergroBerung der Hohe ,,I*) verliert
der MeBbrief seine Giiltigkeit. (Erica gg. Pesa 1912.)

Eine (selbst geringfiigige) Ueberschreitung der Segelfliche
mufBl zum AusschluBl fithren, wenn die Segel irgendwo iiber die
schwarzen MeBbander hinausragen. (Hindenburg gg. Fried-
richshagen 1924.) :

§ 8 Preise: Ein Anspruch auf Ausfolgung ecines ent-
gegen den Vorschriften des § 8 W.-B. (zum Beispiel fiir meh-
rere Klassen ohne Genehmigung des Verbandsvorstandes)
ausgeschriebenen Preises besteht nicht. (Baltic 1925.)
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§ 11. AnfiithrungderSchiedsrichter im Pro-
gramm: Ein Schiedsspruch von drei Schiedsrichtern, von
denen zwei nicht auf dem Programm stehen, ist unbedingt
nichtig. (Elisabeth 1911.)

§ 14. Riickruf: Eine Wettfahrt darf nicht deshalb fiir
ungiiltic  erkliart werden, weil (versehentlich) eine falsche
Riickrufnummer gezeigt wurde (Lotos gg. Seehund 1919), oder
weil es infolge der groBen Zahl notwendig gewordener Riick-
rufe nicht moglich war, alle Riickrufnummern sofort zu zeigen
(Pusch-Paule III. 1927).

§ 26 Aufhebung einer Wettfahrt: Entschei-
dend fiir die Aufhebung ist der BeschluB der Schiedsrichter,
nicht das Signal; eine von den Schiedsrichtern (wegen gefahr-
voller Witterung) aufgehobene Wettfahrt bleibt aufgehoben,
auch wenn der Abbruch infolge besonderer Umstinde (Unmog-
lichkeit, mit dem Startprahm in Verbindung zu treten), weder
durch sichtbare noch durch horbare Signale allen Booten mit-
geteilt werden konnte. (Swistelnicki 1925.)

§ 27. Einzelfahrt: Betrifft nur den Fall der Einzel-
meldung; sind zwei Yachten ordnungmiBig gemeldet, so wird
dadurch, daB eine von ihnen die Meldung nicht einhidlt, der
Alleingang der anderen keineswegs zu einer unzulidssigen
. Einzelfahrt*. (Heidigert 1921.)

§ 28ff. Ausweichen: Die zum Ausweichen verpflich-
tete Yacht muB rechtzeitig aus dem Wege gehen. (Klein-
Erna gg. Perle 1904, Sigrid gg. Mowe 1II. 1927.)

§ 28c. Schikandses Abfallen: ,,Ein durch Schra-
len der Brise bedingtes (selbst wiederholtes) Abfallen ist richt
als ein ,,aus dem richtigen Kurse Gehen* zwecks Behinderung
des in Lee auflaufenden Gegners anzusehen‘. (Berolina 1924.)

§ 28d. Begegnung, beziehungsweise Kurs-
kreuzung: Ohne Riicksicht auf Anndherung an Kurs-
marken: ,Wenn eine Yacht mit raumem Wind, die andere
beim Wind segelt, so hat erstere auch bei gleichzeitiger An-
niherung an eine Kursmarke aus dem Wege zu gehen.” (llse
1904.)

§28¢e. Das WegerechtdesvornehmenBuzes
gilt selbstverstindlich auch ohne Riicksicht auf die Anndhemung
an eine Kursmarke. (Klein-Erna gg. Perle 1904; Carmen gg.
Nickelmann 1921.)




§ 28k. Kurshalten der wegberechtigten
Yacht: Bei einer Kurskreuzung ist die zum Kurshalten be-
rechtigte Yacht nicht verpilichtet, ihren Kurs auf die Gefahr
eines schweren ZusammenstoBes hin durchzuhalten (die andere
Yacht hat eben rechtzeitig aus dem Wege zu gehen!
Sigrid gg. Mowe IIl. 1927). Hat sie aber ihren Kurs freiwillig
gedndert, so darf sie dann nicht durch Wiederaufinahme des
frilheren Kurses absichtlich eine Beriihrung herbeifiihren.
(Dolly 1926.)

§ 29. Raumgeben bei Kursmarken .kann nur
verlangt werden, wenn die Yachten auf gleichen oder ai-
ndhernd gleichen Kursen segeln, nicht aber wenn eine am
Wind, die andere vor dem Winde segelt (llse 1904) oder
mswenn eine auf BBB., die andere auf StBB. am Winde segelt®'.
(Klein-Erna gg. Perle 1904.)

Es wird daher, wenn beide Yachten am Winde auf BBB.
die Marke anliegen, die in Lee vorausliegende Yacht in dem
Augenblick ausweichpflichtig, wo sie iiber Stag geht, um aui
StBB. die Marke zu runden. (Carmen gg. Nickelmann 1921.)

Die Vorschrift des § 29 tritt aber auch dann in Kraft, wenn
in der Zeit vor dem Passieren der Marke die Kurse noch von-
einander abweichen. (Rico 1926.)

Gleichzeitiges Runden: ,,Ob bei gleichzeitigein
Runden einer Kursmarke durch mehr als zwei wechselseitig
iiberlappende Yachten die duBerste zum Raumgeben verpilich-
tet war, beziehungsweise ob sie subjektiv geniigcend Raum
gegeben hat, das zu beurteilen ist Sache der Schiedsrichter;
sie kobnnen ein ,,non liquet* aussprechen, sie miissen dies
aber nicht tun.” (Dolly gg. Kithe 1924.)
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Raumgebenander Start-und Zielboje: ,Die
Verpilichtung, an der Startboje Raum zu geben, besteht nicht
erst vom StartschuB an, sondern schon bei Anndherung an die
Startboie unmittelbar vor dem StartschuBl, obwohl vor dem-
selben von einem ,vorgeschriebenen Kurs* noch nicht die
Rede sein kann und obwohl hieriiber in den W.-B. nichts be-
stimmt ist.* (Wendula gg. Cecilie 1913.)

Wenn zwei Yachten iiberlappend die Zielline passieren, so
mufBl die vorausliegende Yacht der anderen (ndher an der
Zielboije liegenden) auf jeden Fall den zum freien Passieren der
Zielboje notigen Raum geben, diese Verpflichtung dauert auch
noch iiber den Zeitpunkt hinaus fort, wo die vorausliegende
Yacht von der Ziellinie klar geworden ist; sie darf also nicht
etwa durch scharfes Abfallen sofort nach dem Passieren der
Ziellinie die in Lee zuriickliegende Yacht an die Zielboje
dringen. (Biller gg. Makaria 1927.)

§ 31. Beriithrung einer Kursmarke: Die Beriih-
rung der Startboje (nach dem Vorbereitungszeichen) hat
selbstverstindlich die AusschlieBung zur Folge, gleichgiiltig ob
diese Beriihrung an der Innen- oder an der AuBenseite erfolgt
ist. (Ilse 1913.)

Entlastungsprotest: Eine Yacht, die eine Kursmarke be-
rithrt und nicht durch Protesterhebung ihre Schuldlosigkeit
dartut. ist unbedingt auszuschlieBen. (Else gg. Komet 1908;
_ es geniigt also nicht, daB der Schuldtragende auigibt oder
die Unterschrift verweigert, auch nicht, daB die Schiedsrichter
von Amts wegen gegen ihn einschreiten!)

§ 32. Kursmarken: ,Die Startboje gilt als Kursmarke
auch schon vor dem StartschuB, obwohl vor diesem von einem
vorgeschriebenen Kurse noch nicht die Rede sein kann.”
(Wendula gg. Cecilie 1913.)

.Die Ankertrosse stellt einen wesentlichen, wenn auch
unter Wasser befindlichen Teil der Kursmarke dar.” (Nixe
1925.)

§ 33. Ungiiltigerkldarung einer Wettfahrt: LAuBer
den (in den 88 33 und 39) ausdriicklich festgesetzten Fillen
sind die Schiedsrichter nicht befugt, eine ordnungsmilig be-
endete Wettfahrt fiir ungiiltig zu erkliaren. (Lotos gg. Seehund
1919: Zeigen einer falschen Riickrufnummer; Hilanwer 1921:
Verschiedenheit zwischen dem Tagesprogramm und dem all-
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gemeinen Programm hinsichtlich der Segelbahn, so daB ver-
schiedene Yachten verschiedene Kurse segelten: Pusch-Paule
ITI. 1927 : Nichtzeigen einer Riickrufnummer wegen allzu groBer
Zahl von Riickrufen.)*)

§34. ZusammenstoB: Es ist nicht als ein Zusammen-
sto im Sinne der W.-B. aufzufassen, wenn ein Mann der Be-
satzung der von einer rechtswidrigen Beriihrung bedrohten
Yacht einen Teil der Takelage der andern Yacht (GroBbaum)
absichtlich anfaBt, um einem ZusammenstoB vorzubeugen.
(Najade 1926.)

§36. Ankernund Festmachen: ,Ebenso wie das
Ankern wihrend einer Wettfahrt gestattet ist, ist es auch ge-
stattet, zu Beginn einer Wettfahrt (VorbereitungsschuB) noch
vor Anker zu liegen* (Sachsen 1927), nicht aber an einer Boije,
einem Steg oder einem anderen Fahrzeug: ,Nach dem Vor-
bereitungsschull darf eine Yacht nicht mehr mit einem anderen
Fahrzeug (Motorboot) durch Lingsseitgehn in Verbindung ge-
bracht werden, beziehungsweise in Verbindung stehen.”
(Hansa gg. Hoffnung 1921.)

§ 40. Beendigung des Rennens: Siehe hiezu die Ent-

scheidung in der Sache Biller gg. Makaria oben bei § 29 am
Schlusse.

§42. Erklarung: Wer die W.-B. nicht kennt, dari die
Erklirung nach § 14 (jetzt § 42!) nicht unterschreiben. (Else
gg. Komet 1908.)

Zu den Segelvorschriften, auf welche sich die Erklirung
bezieht, gehoren sowohl die W.-B. als auch die besonderen
Segelvorschriften, welche fiir die betreffende Wetifahrt er-
lassen wurden. (Margarete 1910.)

Ist ein ZusammenstoB auf einen nicht vermeidbaren Zufall
(hohere Gewalt) zuriickzufiihren, so ist gegen die Abgabe der
Unterschrift nichts einzuwenden. (Baldur gg. Carmen 1925.)

§ 44/1: Verletzung der Segelvorschriften:
Nicht nur gegen Verletzungen der W.-B., sondern auch gegen
solche der besonderen Segelvorschriften des Programms kann
protestiert werden (Margarete 1910). Aber: ,,Ein Protest kann

*) Ob in allen diesen Fillen die Wettfahrt wirklich als sordnungsmabig
beendet* angesehen werden konnte, dariiber mégen die Auffassungen immer-
hin auseinandergehen.




sich nur gegen andere Wettfahrtteilnehmer, nicht aber gegen
Funktionire der Wettfahrt richten”. (Lotos gg. Seehund
1919.)*)

Setzender Protestflagge: ,,Wurde nicht recht-
zeitig Protestflagge gesetzt, so ist der Protest zuriickzu-
weisen®. (Helga II. 1909.)

§ 44/4. Schriftlichkeit: ,Ein innerhalb der Pro-
testfrist nur miindlich und nicht auch schriftlich eingebrachter
Protest ist von den Schiedsrichtern a limine zuriickzuweisen®.
(Najade gg. Hans Jochen 1921.)

Anfiihrung der verletzten Bestimmun-
een: ,Ein Protest, der die Vorschriften nicht anfiihrt, die ver-
letzt sein sollen, ist von den Schiedsrichtern zuriickzuweisen.
(Giralda gg. Kismet 1912.)

,Es muBl aber nicht der Paragraph der W.-B. genannt
sein, der verletzt wurde. es geniigt eine hinreichend klare Be-
zeichnung der behaupteten Rechtswidrigkeit, daB daraus der
Paragraph unzweideutig entnommen werden kann“. (Freya gg.
Kiss me quick 1913.)

,,Ein Protest muBl zuriickgewiesen werden, wenn er nicht
eindeutig die Bestimmungen anfiihrt, die verletzt worden sein
sollen; bildliche Darstellungen sind eine wiinschenswerte Er-
lauterung der Vorginge, befreien aber nicht von dieser Ver-
pilichtung des Protestierenden®. Rakete XV. gg. Orion I1I. 1922.)

Rechtzeitigkeit: ,Die Entscheidung iiber die An-
nahme des Protestes als rechtzeitig eingebracht unterliegt dem
billigen Ermessen, nicht aber der Willkiir der Schiedsrichter:

*) Gegen die allgemeine Giiltigkeit dieses Satzes ergeben sich wohl
gewisse Bedenken; er stiitzt sich darauf, daB die W.-B. nur Strafbestim-
mungen fiir den Fall einer Verletzung der Vorschriften durch eine Yacht
(AusschlieBung), aber nichts dariiber enthalten, was im Falle eines Ver-
stoBBes seitens der Wettfahrtleistung zu geschehen hat. Gegen tatsichliche
Feststellungen der Richter und Schiedsrichter ist ein Protest zweifellos
unzuldssig; VerstoBe der Wettfahrtleitung jedoch, durch welche ein Teil-
nehmer benachteiligt wird (zum Beispiel ein irrtiimlicher Riickruf, dem die
Yacht Folge geleistet hat und dessen Unrichtigkeit von der Wettfahrtleitung
selbst festgestellt wurde), miiBten wohl eine Remedur zulassen, die doch
nur von den Schiedsrichtern (aus eigenem Ermessen) ausgehen konnte:
sonst kime nur die Moglichkeit einer Anzeige an den Verbandsvorstand in
Betracht, der der Wettfahrt die Anerkennung als Verbandswettfahrt ver-
sagen und den Verein zur Verantwortung ziehen konnte.
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sie diirfen also nicht einen Protest als rechtzeitig eingebracht
entgegennehmen, den der Protestierende selbst als verspitet
bezeichnet unter Hinweis darauf, daB ihm die den Protest be-
griindenden Tatsachen erst nach Ablauf der im Programm fest-
cgesetzten Protestfrist bekannt geworden seien®. (Espero gg.
Aschanti 1925.)

VerlingerungderProtestfrist:,Die Schieds-
richter diirfen die Protestfrist aus triftigen Griinden verldn-
gern, aber nur generell, fiir alle Teilnehmer, nicht etwa fiir
einen bestimmten Protestwerber®. (Espero gg. Aschanti 1925.)

§ 44/6. Protestgebiihr: ,Wird gegen zwei Yachten
(noch dazu aus verschiedenen Klassen) protestiert, die Protest-
gebiihr aber nur einmal entrichtet, so sind die Schiedsrichter
berechtigt, nur iiber den einen Protest zu entscheiden und den
anderen als nicht eingebracht zu behandeln®. (1905 gg. Henny
IV. 1905.)

§447. Nachtriglicher Protest Es muB sich um
schwerwiegende sachliche Griinde handeln (neuer Text!).
w,2Der Umstand, daB ein Yachtfithrer die Unterschrift abgibt, ob-
wohl man dies nach der Sachlage nicht erwarten konnte (weil
zum Beispiel er selbst einen VerstoB zugegeben hat), ist nicht
als ,,nachtriaglich zum Vorschein gekommener schwerwiegen-
der Grund* zum nachtriglichen Protest aufzuiassen. (Artemis
gg. Liitting 1920.)

»Auch nicht, wenn der Schuldtragende selbst erklirt hat,
nicht unterschreiben zu wollen*. (Pipifax gg. Nina II. und Pum-
pel 1926.)

»Auch die Schiedsrichter kénnen nachtrigich protestie-
ren, wenn sie gelegentlich einer Protestverhandlung auf einen
VerstoB gegen die W.-B. kommen, den eine Yacht bei einer
fritheren Wettfahrt begangen hatte* (zum Beispiel eine bezahlte
Hand an Bord entgegen der Vorschrift. — Schiedsrichter g¢g.
Olga und gg. Gerda 1905.)

§45. AusschlieBungohne Protest: ,Wenn die
Schiedsrichter eine Yacht aus eigenem Ermessen ausschlieBen
wollen, miissen sie (auch wenn sie all e Augenzeugen des Vor-
falles waren), genau so vorgehen, wie in einem Protestfall, da-
her vor allem dem AuszuschlieBenden Nachricht und Gelegen-
heit zur Verteidigung geben*. (Argentina 1908.)
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,,Ergibt sich aus einer Protestverhandlung der zwingende
SchluB, daB der Protestierende selbst die W.-B. verletzt hat,
so haben die Schiedsrichter ihn aus eigenem Ermessen auszu-
schlieBen*. (Humba 1927.)*)

§46/1. Benachrichtigung des Beklagten: ,Die
Schiedsrichter miissen dem Anprotestierten unbedingt Nach-
richt geben (auch wenn sdmtliche Schiedsrichter Augenzeugen
waren!), sonst ist der Schiedsspruch nichtig™. (Argentina 1908;
Margarete 1910; Toni VII. gg. Woge 1910.)

.Die Schiedsrichter sind nur verpflichtet, dem Anprote-
stierten ,,Nachricht* zu geben; sie sind nicht verpilichtet, ihm
den Protest wortwortlich mitzuteilen*. (Espero gg. Aschanti
1925.)

Nachforschungen usw.: ,Es bleibt den Schieds-
richtern iiberlassen, welche Erhebungen und welche Beweis-
aufnahmen sie fiir notwendig erachten. (Anni 1909; Gertrud
IV. gg. Palmstrom 1913.)

.Sie sind insbesondere nicht verpflichtet, den Protestie-
renden selbst nochmals zu hoéren“. (Anni 1909.)

Das Schiedsgericht ist auch befugt, seine Entscheidung
von der Abgabe einer solennen Erkldrung der einen Partei
(,nach bestem Wissen und Gewissen®) iiber eine bestimmte
Tatsache abhingig zu machen (also gewissermaBen ein be-
dingtes Urteil zu fillen — Jugend 1927).

., Sie sind nicht verpilichtet, die Parteien gemeinsam zu
vernehmen*. (Hamburg 1I. gg. Germania 1914.)

_Sie konnen die Zeugen nicht zum Erscheinen zwingen,
sind daher befugt, die Vernehmung eines von einer Partei nam
haft gemachten Zeugen davon abhiingig zu machen, dal} die
Partei denselben herbeischaifft. (Freya gg. Kiss me quick
1913.)

§ 46/2. Schiedsspruch und Begriindung,
Ausfertigung. ,Der Schiedsspruch muff mit Griinden ver-
sehen sein, widrigens er nichtig ist*. (Halibo 1904.)

,.Die Schiedsrichter sollen den Tatbestand (durch Angabe
der Fahrt- und Windrichtung sowie der Lage der Yachten

*) War der Fall so klar, daB dem Protestierenden bei Abgabe der
Unterschrift der gute Glaube gefehlt haben muB, so ist er zu maBregeln
(vergl. § 42i.1. und § 57).
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zueinander in verschiedenen Zeitpunkten) so genau feststellen,
dall eine Ueberpriifung der Richtigkeit ihrer SchluBfolgerun-
cen und Auslegungen ohneweiters moglich ist“. (Freya gg. Kiss
me quick 1913.)

»An der Fillung des Schiedsspruches miissen alle drei
chiedsrichter teilnehmen, es geniigt nicht, daB dem von zwei
chiedsrichtern geféllten und miindlich verkiindeten Spruch
nachher fiir die schriftliche Ausfertigung der dritte beitritt*.
(Schwaben gg. Bodan 1923.)

»Die Schiedsrichter miissen ihre schriftliche Entscheidung
aui Verlangen binnen 14 Tagen herausgeben, widrigens die-
seibe nichtig ist*. (1905 gg. Henny IV. 1905.)

§ 46/3. Formale Mdngel des Protestes. ,FEin
Protest, der die angeblich verletzten Vorschriften nicht anfiihrt,
ist von den Schiedsrichtern a limine zuriickzuweisen®. (Gi-
ralda Il. gg. Kismet II. 1912.)

§ 48b. Berufung nur hinsichtlich Auslegung der
W.-B.,, nicht gegen tatsidchliche Feststellungen:
»,Der Verbandsvorstand hat nur zu priifen, ob VerstoBe geger
die Auslegung der W.-B. vorgekommen sind, hat daher bei Aui-
hebung des Schiedsspruches auf die Tatfrage nicht einzu-
gehen™ (Margarete 1910; Toni VII. gg. Woge 1V. 1910: also
bei Aufhebung aus formalen Griinden kein Eingehen in die
Sache selbst!) Entgegengesetzt: Bei Aufhebung des Schieds-
spruches wegen nicht gehoriger Besetzung des Schieds-
gerichtes entscheidet der Verbandsvorstand in der Sache selbst
unter Zugrundelegung des vom nicht ordnungsméiBig besetzten
Schiedsgerichte gesammelten Materials. (Elisabeth 1912.)

S
S

In demselben Sinne (Aufhebung wegen Mitwirkung
zweier Vorstandsmitglieder als Schiedsrichter): ,,Somit liegt
ein giiltiger Schiedsspruch nicht vor, es muBl daher der Vor-
stand entscheiden®. (Biller gg. Makaria 1927.)

Ny 4849: Berufungsgebiithr und Beilagen:
Eine Berufungsschrift, der die Berufungsgebiihr oder sonstige
Beilagen fehlen, ist zu verwerfen*. (PreuBen gg. Sinecura 1921.)

§ 50. Befangenheit der Richter: ,,Der Eigner,
beziehungsweise Miteigner einer konkurrierenden Yacht ist als
Schiedsrichter wegen Befangenheit unbedingt ausgeschlossen®.
(Espero gg. Aschanti 1925.) Dr. R. Johanny.
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Personliche Erinnerungen an Ernest Fink.

,,Fink ist kein Arbeiter, sondern ein Sportsman®, so sagte
einst einer meiner Freunde und diese Worte charakterisieren
treffend das ganze Wesen des Verstorbenen.

Ich kannte Herrn Fink schon von meiner friihesten Kind-
lieit an und er war fiir mich mit dem Begriffe ,,Attersee™ unzer-
trennlich verbunden. Mein erster Weg fithrte mich stets zu ihm,
dem Hiiter unserer Boote, und sie waren bei ihm gut auige-
hoben. Fink aber war fiir mich und sicher auch fiir viecle andere
Mitglieder des Union-Yacht-Clubs Attersee nicht nur der
Segelmacher und Bootsbauer, sondern er war uns cin lieber,
alter Bekannter geworden, dessen Verlust wir jetzt tief be-
trauern.

Was Fink in seinem Berufe geleistet hat, das weil jeder,
der auf dem Attersee gesegelt ist. War am Boot irgend eine Ha-
varie, die man nicht selbst beheben konnte, gleich wulite Fink
einen Rat, den er alsbald in die Tat umsetzte. Natiirlich hatle
er da oft alle Hinde voll zu tun und namentlich zur Zeit der
Regatten ging es um unseren alten Fink meist so zu, dall ihm
kaum ein paar Stunden zum Schlafen blieben.

Alle seine Arbeiten waren stets erstklassig und man
konnte es ihnen ansehen, daB sie mit Liebe zur Sache und
nicht allein des Verdienstes wegen ausgefiihrt waren. Fiir jene
Boote, zu deren Erfolgen seine Arbeit beigetragen hatte,
zeigte er besonderes Interesse und an ihrem Regattaschicksal
nahm er innigen Anteil. Wenn es da etwas zu verbessern gab,
scheute er keine Miihe und notigenfalls arbeitete er daran auch
die ganze Nacht hindurch. Ich habe da einige Einzclheiten in
Erinnerung, die ich kurz erwahnen mochte.

Fink hatte fiir eine Binnenjolle einen Satz Segel angefer-
tigt. Der Stand derselben war ein sehr guter, doch war das
Boot erst so kurz vor den Regatten fertig geworden, dab cs
ganz ungetrimmt ins erste Rennen ging, welches es daher auch
verlor. Als die Jolle an den Steg kam, stand da Fink mit dem
betriibtesten Gesicht und erkundigte sich eingehendst nach
dem Grunde des Versagens des Bootes. Gleich lieB er dann
die Jolle aufholen und das Unterwasserschiff wurde griindlich
geglittet. Noch in der darauffolgenden Nacht nahm er an der
Fock eine Verianderung vor und als dann am anderen Tage die
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Jolle einen iiberlegenen Sieg feierte, da konnte selbst die
Freude des Eigners nicht groBer sein, als die Finks.

Fiir alle Boote, die am Klubsteg lagen, sorgte er stets, als
seien sie sein Eigentum. Eines Abends war an diesem Stege
eine groBere Anzahl von Schiffen festgemacht, und zwar in der
Weise, daBl sie auf Rosenwind ausschwojen konnten, da es
tagsiiber kriftig aus Nordosten geblasen hatte. In der Nacht
ging dann plotzlich ein schweres Gewitter nieder, welches von
einem heftige Siidsturme begleitet war und dieser hiitte die
Boote, welche nach achtern nicht ausgebunden waren, wohl

itbel zugerichtet. Fink aber hatte all die Jollen und Beiboote
in der Nacht zu Beginn des Sturmes auf die Leeseite des
Steges gefithrt und sie so vor schwerem Schaden bewahrt.
Solche Fille ereigneten sich im Sommer stets mehrmals, auch
noch in den letzteren Jahren, als Fink schon in hohem Alter
stand. Es zeugt fiir seinen Sportgeist, daB er diese Arbeiten
ganz selbverstiandlich fand und ihrer iiberhaupt nicht er-
wiahnte; auch ist es ihm nicht eingefallen, sich seine auf diese
Weise gestorte Nachtruhe bezahlen zu lassen.

Riihrend war es, mit welcher Freude der alte Mann all-
jahrlich jene Mitglieder begriite, die ihm seit vielen Jahren
bekannt waren. Wenn ich mir nun das kleine Eckzimmer in
unserem Klubhause vorstelle, welches ihm als Werkstatt
diente, wo Fink, auf seinem niederen Schemel sitzend, tagein,
tagaus Segel und Spleissungen verfertigte, so will es mir gar
nicht in den Sinn, daB ich das nichste Mal diesen Platz leer
vorfinden soll. Und ich glaube, nicht mir allein wird es da so

13




ergehen, sondern alle Mitglieder des Union-Yacht-Clubs Atter-
see werden diesen treuen Mann vermissen, der durch Jahr-
zehnte fiir den Klub sein Bestes geleistet hat.

Julius Werthner.

Die Wettfahrten auf dem Neusiedlersee.

Der Zweigverein Neusiedlersee teilt mit: Um dic drei
Wettfahrten unterzubringen, mufite auch heuer wieder die eine
auf einen Samstagnachmittag festgelegt werden. Es wird
jedoch den Teilnehmern durch die Beniitzung des an Sam s-
tagen um 1 Uhr nachmittags vom Ostbahnhofe abgehenden
Wochenendzuges, der Neusiedl knapp nach 2 Uhr er-
reicht, ermoglicht, noch in Ruhe alle Vorbereitungen fiir den
auf 4 Uhr angesetzten Start zu trefien.

Wie im Vorjahre wird auch diesmal ein Bootstran s-
port ab Wien-Alte Donau nach Neusiedl und zuriick gefiihrt
werden. Er wird Wien am 19. Juni verlassen und am 17. Juli
von Neusiedl zuriickgeleitet werden. Obwohl der vorjdhrige
Transport den Zweigverein Neusiedlersee geldlich sehr
schwer belastet hat, wird er auch heuer wieder im Interesse
des Segelsportes einen Teil der Spesen aus eigenem tragen.
Die genauen Transportgebiihren konnten allerdings noch nicht
endgiiltig festgelegt werden. Jedenfalls wiirde diese Berech-
nung wesentlich erleichtert werden, wenn die Eigner jener aui
der Alten Donau beheimateten Boote, die in Neusiedl an den
Start gehen sollen, davon jetzt schon dem Oberbootsmanne
des Zweigvereines Neusiedlersee (A. Jirasko, Wien 1V., Mar-
garetenstraBe 36, Fernruf B 23-1-63) Mitteilung machen
wiirden.

Die Wettfahrten diirften allem Anscheine nach sportlich
einen sehr hochstehenden Verlauf nehmen. Ganz besonders
scheinen sie sich zu einem Zusammentreffen aller Osterreichi-
schen Fiinfzehner von Klasse zu gestalten. Klein Falkenstein Il
und Blanca Maria sind bereits Mitte April in Neusiedl ein-
getroffen. Dort ist auch nach den Rissen des Herrn Ing. A.
Werthner fiir Rechnung eines Mitgliedes des Zweigvereines
ein Rennfiinfzehner in Bau, widhrend in Wien der ,neunte
Rudi* des Obmannes des Zweigvereines, Herrn Direktor
Walker, selbstverstindlich nach eigenen Zeichnungen seiner
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Vollendung entgegengeht. ,.Sechserl, der Burgenlandpreis-
sieger des Vorjahres, wird heuer auch nicht fehlen, weiters
werden mit Bestimmtheit auch noch die anderen in Wien
liegenden Fiinfzehner am Start erwartet.

Sehr anregend werden sich auch die Wettfahrten der
Zwanziger gestalten, in denen ,,Rhamba V*, der Neubau des
Herrn Ing. A. Werthner, am Start erscheinen wird. Wie ver-
lautet, ist auch ein Start dieses Bootes, das bereits seine
ersten Trimmfahrten absolviert, am Starnbergersee in Aus-
sicht genommen. Es wire daher von grolem Interesse, wenn
ihm erstklassige Gegnerschaft auf dem Neusiedlersee ent-
cegentreten wiirde. Ein recht starkes Feld diirften auch die
Zweiundzwanziger bilden, wo der Start der von der Alten
Donau und auch einiger von den Alpenseen zu erwarten ist.

Alterseewoche 1928.

Ausschreibung.

I. Offene Verbandswettiahrten.

Verein: Union-Yacht-Club, Zweigverein Attersee.

Tag und Stunde: 14., 16, 17., 19. und 20. August 1928,
10 Uhr vormittags.

Bahn: Am Attersee laut Programm, 3 Seemeilen fiir dic
5 und 10 gm-Rennklasse, sowie fiir die 3’66 m Einheitsklasse,
zirka 11 Seemeilen fiir alle iibrigen Klassen.

Klassen: a) Rennklassen: Sonder-, 40 qm-, 35 qm-,
30 gm-Binnen-, 22 gm-Schiren-, 22 qm-, 20 gm-Schwert-,
20 gm-Kiel-, 15 gm-, 10 gqm-, 5 gqm-Yachten;

b) 366 m-Einheitsklasse;

¢) Altersklassen: 6 m-R-Altersyachten.

Besatzung: Die erlaubte Hochstzahl.

Ruderfithrung: Nur von Mitgliedern zum D. S. Vb. ge-
horender oder anerkannter Vereine.

Preise: Nach Vorschrift des D. S. Vb. I. Klassenpreise
nach Vorschrift. 1. Ehrenpreise.

Einsiatze: 6 m-R-Klasse; Sonderklasse, 40 gqm-Rennklasse;
35 gm-Rennklasse, 30 gm-Binnenklasse S 10; 22 qm-, 20 qm-,
15 gm-Rennklasse S 8; 10 gqm-, 5 gm-Rennklasse, 366 m-Ein-
heitsklasse S 6 pro Boot und Wettfahrt.

MeldeschluBB: Mittwoch, den 18. Juli 1928, 12 Uhr mittags.
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Meldestelle: Ing. Reinhold Schultz, Wien X., Pernerstorfer-
gasse 65.

Unterscheidungsnummern: Klassennummern nach Vor-
schriit des D. S. Vb.

Programm: Ab 10. August im Klubhause in Attersee er-
héltlich.

Il. Interne Vereinswettiahrten.

Verein: Union-Yacht-Club, Zweigverein Attersee.

Tag und Stunde: 13. August 10 Uhr vormittags, 14., 16.
und 20. August 3 Uhr nachmittags, 18. August 6 Uhr frith und
23. August 8 Uhr vormittags.

Bahn: Am Attersee laut Programm. Liange zirka 11 See-
meilen fiir die Wettfahrten am 13., 14., 16. und 20. August,
20 Seemeilen fiir die Wettfahrt am 18. August und 18 See-
meilen fiir die Wettfahrt am 23. August.

Klassen: Die Wettfahrten sind offen nur fiir beim Union-
Yacht-Club eingetragene Yachten, und zwar:

Klubhaushandicap am 13. August: Fiir alle Klassen und
klassenlose Yachten (mit Vergiitung).

Wettfahrten am 16. und 20. August: Nur fiir klasseniose
Yachten (2 Ausgleichsklassen mit Vergiitung).

Wettfahrt am 14. August (August Dehne-Erinnerungs-
pokal): Fiir die Sonderklasse.

Wettfahrt am 18. August: Fiir die Sonderklasse, 6 m-
R -Altersklasse, 40 gqm-, 35 gqm-, 22 qm- und 20 gm-Rennkiasse.

Wettfahrt am 23. August (Totila-Preis): Fiir alle Yachten
von 30 gm-Am Wind-Segelfliche und dariiber.

Meldungsbeschrinkung: Mindestens zwei Meldungen pro
Klasse.

Besatzung: Bezahlte Mannschaft ausnahmslos verboten.

Mannschaftsbeschriankung: Bei den vom D. S. Vb. aner-
kannten Klassen die erlaubte Hochstzahl, bei klassenlosen
Booten unbeschrinkt.

Ruderfiihrung: Nur durch Mitglieder eines vom D. S. Vb.
anerkannten Vereines.

Preise: Nach Vorschrift des D. S. Vb.
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Wanderpreise: Fiir die Wettfahrt am 14. August: August
Dehne-Erinnerungspokal; fiir die Wettfahrt am 18. August:
Fiir die 35 gm-Rennklasse: Helga-Pokal; fiir die Wettfahrt
am 23. August: Totila-Preis.

Einsédtze: S 6 pro Boot und Wettfahrt.

Meldeschlu: Mittwoch den 18. Juli 1928, 12 Uhr mittags.
Nachmeldungen ausgeschlossen.

Meldestelle: Ing. Reinhold Schultz, Wien X., Pernerstorfer-
gasse 065.

Unterscheidungsnummern: Fiir die klassenlosen Yachten
ab 10. August gegen einen Einsatz von S 10 im Klubhause.
Die Nummerntiicher miissen lingstens bis zum 25. Augcust
wieder abgegeben werden, widrigenfalls der Einsatz verfillt.

Programm: Ab 10. August im Klubhause in Attersee er-
hiltlich.

IIl. Motorbootwertungsiahrt.

Art: Offenes Rennen fiir Motorboote nach dem Wertungs-
vorgange des Allgemeinen Deutschen Automobilclubs, Abt.
Motorboot.

Verein: Union-Yacht-Club, Zweigverein Attersee.

Tag und Stunde: Montag den 13. August, 3 Uhr nach-
mittags.

Bahn: Am Attersee, Viereckskurs.

Klasseneinteilung: 1. AuBenbordmotore, 2. Boote bis zu
16 Kilometer Stundengeschwindigkeit, 3. Boote iiber 16 Kilo-
meter Stundengeschwindigkeit.

Preise: Ehrenpreise.

Nennungsgeld: S 6 fiir Klasse 1, S 10 fiir Klasse 2 und 3.

MeldeschluB: Mittwoch den 18. Juli, 12 Uhr mittags, Nach-
meldungen werden mit doppeltem Nenngeld bis 12. August,
12 Uhr mittags, entgegengenommen.

Meldestelle: Ing. Reinhold Schultz, Wien X., Pernerstorfer-
gasse 65.

Wien, am 24. April 1928.

Fiir den U.-Y.-C. Attersee:
Der Oberbootsmann:
Schultz e. h.




Terminkalender der Aftterseewoche 1928.

Sonntag den 12. August: 10 Uhr vormittags: Ansegeln.
Montag den 13. August: 10 Uhr vormittags: Klubhaus-
handicap.
3 Uhr nachmittags: Motorboot-
wettfahrt.
10 Uhr vormittags: I. Verbands-
wettfahrt.
3 Uhr nachmittags: August
Dehne-Erinnerungswettiahrt. |
10 Uhr vormittags: II.Verbands-
wettfahrt.
3 Uhr nachmittags:
gleichswettiahrt.
10 Uhr vormittags: IIl. Ver-

Dienstag den 14. August:

Donnerstag den 16. August:
l. AU{\-

Freitag den 17. August:
bandswettfahrt.
Samstag den 18. August: (G Uhr frith: Lange Wettfahrt.
10 Uhr vormittags: IV. Ver-

Sonntag den 19. August:
bandswettfahrt.
10 Uhr vormittags: V. Ver-

Montag den 20. August:
bandswettfahrt.

3 Uhr nachmittags:

Il.  Aus-
gleichswettfahrt.
Mittwoch den 23. August: 8 Uhr vormittags: Wettfahrt
um den Totila-Preis.

Ausschreibung
Union-Y acht-Clubs, Zwegverein

der Wettfahrten des
und 8. Juli 1928

Neusiedlersee am 1., 7.

Art der Wettfahrt: Verbandswettfahrt.
Tag und Stunde: 1. Juli, 10 Uhr, 7. Juli, 16 Uhr 8. Juii, ;
10 Uhr. 7

Bahn: Vor Neusiedl.

Klassen: 10 qm-, 15 qm-, 20 gm-Schwert-
klasse und 25 gm-Jollenkreuzer. Rennen, fiir welcle nichit
mindestens zwei Meldungen vorliegen, fallen aus.

Besatzung: Laut Vorschrift des D. S. Vb.; bezahte Leute

2 gqn-Renn-

g

verboten.
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Ruderfiihrung: Nur durch Mitglieder eines Vereines des
D. S. Vb.

Preise: Plichtschilder laut Vorschrift. AuBerdem in jeder
Klasse fiir je drei gemeldete Fahrzeuge ein Punktpreis.

Einsdtze: Pro Wettfahrt und Boot S 5. Die Einsitze sind
gleichzeitig mit der Meldung einzusenden. Posterlagscheine
stehen auf Wunsch zur Verfiigung.

MeldeschluB: 16. Juni 1928, 12 Uhr mittags.

Meldestelle: Adolf Jirasko, Wien 1V., Margaretenstrae 30,
Fernrui B 23-1-63.

Unterscheidungsnummern: Klassennummern laut Vor-
schrift.

Programm: Geht den Teilnehmern durch die Post zu.

Besondere Bestimmungen: AuBer den Wettsegelbestim-
mungen des D. S. Vb. gelten die Bestimmungen der Aus-
schreibung und des Programmes.

Wien, im Mai 1928. Der Oberbootsmann:

Adolf Jirasko e. h.

Mitteilungen des Zweigvereines

Neusiedlersee.

Gesciwaderfahrt. Am 15. Juli wird iiber Einladung der
Stadtgeneinde Rust eine Geschwaderfahrt der Regattateil-
nehmer adgehalten. Ein Erinnerungszeichen jedem teilnehmen-
den Boot

Unterkunft in Neusiedl. Anmeldungen mit genauen An-
gaben bis 16. Juni an die Meldestelle. Jene Teilnehmer, die
im Hotel Mikesch Unterkunft nehmen wollen, werden dring-
lichst geteten, sich raschest mit demselben direkt in Verbin-
dung zu setzen.

Bootsitransport an den Neusiedlersee ab Wien-Alte Donau.
Auskunft erteilt die Meldestelle.

Die Wettfahrten des Segel-Clubs Neusiedlersee finden am
23., 24. nd 30. Juni 1. J. statt. Die Meldestelle ist zur Zeit
der Drucclegung noch nicht bekanntgegeben worden.

Unse: Klubboot ,Edward Drory* ist bereits in Dienst
gestellt ind steht unseren Mitgliedern gegen vorherige An-
meldung >ei dem Oberbootsmann Herrn Adoli Jirasko, Wien
V., MararetenstraBe 36, Fernruf B 23-1-63, zur Verfiigung.
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Verschiedenes.

In dem Artikel des Oberbaurates Herrn Ing. Rosenauer
im letzten Heft unserer ,,Mitteilungen* hat sich ein Druckfehler
eingeschlichen: Seite 6, 6. Zeile von unten soll richtig lauten:
sQuadratmeterSeefldicheimTagetwad2Liter

‘

frisches* usw.

Verkdufliche Yachten.

Unentoeltliche Einschaltung der verkduflichen Boote unserer Klub-
mitglieder und der Werften.

35 gqm-Rennyacht, erbaut 1924, Segel von Maibhlitz, ab
Worthersee billig zu verkaufen. Anfragen an Otto Umlauit,
Klagenfurt.

Zum Verkaui steht der siegreiche 22 qm-Schirenkreuzer
,Tilly XVIHI“, erbaut 1927 bei Abeking & Rasmussen, Lem-
werder. Moderne Hochtakelung. Unter anderem Sieger in der
Verbandswettfahrt Kiel—Travemiinde am 1. Juli 1927. Dr.
Richard C. Krogmann, Hamburg 8, Zippelhaus 4.

Gebrauchte 15er Takelage zu kaufen gesucht. L. Riedi,
I., Opernring 3.

Benzinmeotor, zirka 10 bis 12 PS., Zweizylinder, in sehr
gutem Zustande zu verkaufen. Anfragen an Kurzweil, Wien
XVIII., SternwartestraBe 40, Telephon 68-9-73.

35 qm-Rennyacht, ,Mime V*, Allroundboot, konstruiert
von W. v. Hacht, Mahagoni, komplett, in tadellosem Zustande
verkauft ab Traunsee Erich Kochert, Wien 1., Neuer Markt 15.

Motorboot zu kaufen gesucht. Motorboot fiir den Per-
sonenverkehr auf dem Inn 10 bis 15 Personen Fassungsraum,
moglichst rationell im Betrieb, geringer Tiefgang. Anbote mit
Preisangaben an Karl Roschmann, Innsbruck, Miillerstrafie 14.

»Seeteufel D 18“, 35 gqm-Yacht, in tadellosem Zustande
(regattafihig), mehrfacher Preistriger, erbaut 1925 von H. v.
Hacht zu 2500 Mk. zu verkaufen. Anton Haag, Berlin S 42,
BrandenburgstraBle 25.
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Die Mitglieder werden hoflichst gebeten, bei ihren Einkdufen und
Awftragserteilungen die in den ,Mitteilungen“ des U.-Y.-C. inserierenden
Fiirmen unter Bezugnahme auf den U.-Y.-C. zu bevorzugen.

Wenn Sie neue Seqel Hrauhen,
nestellen Sie diese am festen

bei der Segelmacheteid

Zidek s Wagner

Wien L., Seilerstdtie Nr. 7

Erstklassige Ausfithrung — Konkurrenzlose
Preise — Piinktl. Einhaltung der Lieferzeit

Das Wunderkind der ameri-
kanischen Bootsmotore!

.CailleOutboard-
Motors

Vorziige in Schlagworten:

Hochste Geschwindigkeit
Bestes Material /Billigkeit

Vertretung fur Osterreich:

TEMPLE & (0.

Ges. m. b. H.

Generalvertretung der Douglas-,
Excelsior- u. Henderson-Motorrider

\Il., Mollardgasse Nr. 67




Die Mitglieder werden hiflichst gebeten, bei ihren Einkdufen und
Auftragserteilungen die in den ,Mitteilungen des U.-Y.-C. inserierenden
Firmen unter Bezugnahme auf den U.-Y.-C. zu bevorzugen.

HOTEL , TEGETTHOFF*

WIEN I, JOHANNESGASSE NR. 23

Sitz des Sekretariates des U.-
Y.-C. Bevorzugte zentrale Lage,
nachst Stadtpark und Oper. Mo-
derner Komfort. Zimmer und
Appartements mit Bad und
Telephon. Zimmer mit flieBen-
dem warmem u. kaltem Wasser

Rl P

\"I
en, | J«.Cna1"10 llpsﬁ Tz

Fiir den Segelsport

Sportwische
Leinenhosen
Siidwester

Kappen

Olzeug
Nationalflaggen
Klubflaggen
Flaggengalen
Stander
Mitgliedsabzeichen
Embleme
Unterscheidungszeichen




100.000 S gewinnen Sie

in der Klassenlotterie

aber eine

20 gm-Rennijolle

durch ein Los des U.-Y.-C. Attersee

Zu beziehen bei Herrn Ernest Dreyschock,
Wien lll., Hegergasse 10

Eigentitmer, Herausgeber, Verleger: Union-Yacht-Club; verantwortlicher Schriftleiter: Inge-
nieur Reinhold Schultz, beide Wien, I., Johannesgasse 23, Hotel Tegetthoff. — Druck
E. Kainz vorm. J. B. Wallishausser (verantw. F. Regensdorfer), Wien, VIII., Lenaugasse 19.







