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Das [Jubildum des U.-Y.-C. Traunsee.

Von Ing. V. Thausing, Obmann des U.-Y.-C. Traunsee.

Als vor zwei Jahren die drei iltesten Zweigvereine des
U.-Y.-C. ihr 40jihriges Jubilium feierten und da alle unsere
Zweigvereine mithalfen, die Jubiliumswettfahrten auf dem
Attersee moglichst festlich zu gestalten, wurde von vielen

Seiten der Wunsch laut, daB diese schonen, gemeinsamen
Wettkdmpfe nicht die letzten derartigen Veranstaltungen
bieiben mogen, sondern daB man auch weiter, womoglich all-
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iihrlich gemeinsame, das heiBt wirklich von a llem
Zweigvereinen beschickte Wettfahrten abhalten sollte. Dieserr
schone Wunsch, dem ich damals auch auf unserem Seglertagg
Ausdruck gegeben habe, ist leider bisher unerfiillt geblieben.

Nun ergibt sich aber in diesem Jahre die beste Gelegen-
heit, ihn vielleicht doch der Erfiillung zuzufiihren.

Der Zweigverein Traunsee feiertdas Jubii-
liumseines40jahrigen Bestandes und veranstaltest
zur Feier desselben Jubiliumsregatten auf seinem Segelrevierr.

Er hofft zuversichtlich, daB der U.-Y.-C. diese Gelegenheiit
beniitzen wird, wieder, wie vor zwei Jahren, sich zu gemeini-
samem Wettkampf zusammenzufinden und daBf der U.-Y.-C_.
und seine Vereine durch die Teilnahme an der ,Traunse ec-
w oc he* ihm es ermoglichen werden, die Wettfahrten 1928 zuu
einer wiirdigen Feier seines 40jihrigen Bestandes zu gestaltenn.
Ich habe nicht unterlassen, in unserem Vorstand immer wiedeer
darauf hinzuweisen und mochte auch hier meine Bitie wiederr-
holen. indem ich zugleich alle Vereine und alle Segler auf daas
herzlichste einlade, uns in diesem Jahre in Gmunden zu besuchenn.

Die ,, Jubiliumswoche* des ,, Traunsee" liegt vor der Atterr-
seewoche, mit dem 5. August beginnend. Es sind fiinf Verbandss-
wettfahrten in Aussicht genommen und zwei interne.

An Preisen wird kein Mangel sein, Punktpreise in alleen
Klassen, jedem Ersten jeder Wettfahrt ein Pokal, aullerdem alils

Sonderpreise fiir die 35er der Gmundner und der Traunkirchneer
Pokal, fiir die 20er ein Schnelligkeitspreis und fiir die 15er ahls
erster Punktpreis der groBe Traunseepokal, der mehrmals ahls
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Herausforderungspreis ausgeschrieben war, aber leider nic

herausgefordert worden ist. Unterkunft fiir Mannschaft und

(Gdste gibt es in Gmunden nach Wunsch und fiir die Boote sind

Liegepldtze an unseren Stegen genug vorhanden. Der ,, Traun-

see™ wird alles tun, um seine Giste zufrieden zu stellen, drum:
»Auf, an den Traunsee!*

Die neuen Weftsegel- und Vermessungs-
bestimmungen des Seglerverbandes.

Der Seglerverband hat die neue Auflage seiner blauen
Hefte (enthaltend Grundgesetz, Yachtgebriuche und Wett-
segelbestimmungen) und seiner roten Hefte (die die Bestim-
mungen iiber den Bau und die Vermessung enthalten) heraus-
gegeben. Beim blauen Heft fillt als Neuheit die Einfiigung einer
Tafel auf, die die Wettfahrtsignale in Buntdruck bringt. Es ist
dies auf einen Antrag eines Hamburger Vereines zuriickzu-
fithren, der bezweckt, die Vereinheitlichung der Wettfahrt-
signale zu fordern. In den Wettsegelbestimmungen sind im
iibrigen nur kleinere Aenderungen vorgenommen worden. Un-
verandert geblieben sind die Bestimmungen iiber das Wege-
recht, die — das mag hier erwiahnt werden — mit den gleichen
Bestimmungen des internationalen Seglerverbandes iiberein-
stimmen. Wesentlich umgearbeitet worden ist dagegen das
(irundgesetz, was in der Hauptsache auf die engere Eingliede-
rung der bisherigen Kreuzerabteilung zuriickzufiithren ist.

Die Vermessungsbestimmungen bringen die Bauvor-
schriften fiir die neuen Klassen, die zum Teil erst auf Grund
aer Beschliisse des Seglertages ausgearbeitet worden sind. Die
neue 20 qm-Rennkielklasse lehnt sich eng an die be-
wihrte 30 gm-Binnenklasse an. Beiden Seefahrtklassen,
die die Boote von 250 qm bis 30 gqm Segelfliche umfassen, ist
die Art der Takelung und die Unterteilung der Segeliliche
freigestellt; nur sind gebogene Masten verboten. Zweimaster
gewidhren mehr Sicherheit als Einmaster, haben aber nicht so
cute Segeleigenschaften. Sollen Zweimaster mit Einmastern in
ciner Klasse segeln, so miissen sie eine Vergiitung erhalten. Um
die ldstige Ausrechnung der Vergiitung zu vermeiden, ist eine
Formel eingefiigt, die die zweimastigen Fahrzeuge bei der Ver-
messung begiinstigt. Bei den Binnenfahrtklassen ist
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die 35 gqm-Klasse nach den Hamburger Vorschligen, die 30 qm-
und 25 gm-Klasse nach den Berliner Antrigen auigenommen,
wihrend fiir die 15 gm-Wanderjollen die bisherigen Vorschriften
mit nur unwesentlichen Aenderungen in Kraft geblieben sind.

Die neuen Vermessungsbestimmungen des
08 Ve

Soeben sind die Vermessungsbestimmungen,
Ausgabe 1928, des Deutschen Seglerverbandes
erschienen und es ist allen an Neubauten und am Wettsegeln
interessierten Seglern die Anschaffung des roten Biichleins, das
zum Preise von 4 S im Sekretariat des U.-Y.-C. erhiltlich ist,
warmstens zu empfehlen.

Im folgenden sollen die fiir uns wichtigsten neuen Be-
stimmungen hervorgehoben werden.

DieneuenBestimmungen gelten vom 1. Janner 1928
bis zum 31. Dezember 1935. Jedoch gelten die bisherigen
Bestimmungen weiter bis zum 31. Dezember 1929. Dic
Vereine diirfen die nach den bisherigen Vorschriiten gebauten
Yachten getrennt von den nach den neuen Vorschriften ge-
bauten Yachten der gleichen Klasse starten lassen, wenn fiir
jede Art mindestens zwei Meldungen vorliegen.

Alle Yachten miissen auf Kielund Ste ven gebaut sein,
der Vorsteven muB auf den Kiel auflaufen. Ein Spiegel vorn ist
verboten.

Ausleger aller Art, auch als Holepunkte fiir Segel,
sind verboten. Alle Holepunkte miissen an Deck liegen.

In allen Klassen sind hohle und gebaute Masten und
Spieren erlaubt. Die gebauten holzernen Masten und Spieren
miissen innen und auBen aus dem gleichen Holze hergestellt
werden. Die Verwendung leichter Holzarten ist verhoten.
Bambusspieren sind auBer bei der 366 m-Klasse verboten.

FuBrahenundFuBbaiume fiir Vorsegel diirfen nicht
linger sein als der vermessene Spinnakerbaum. Sie diirfen
auch das Vorsegel nicht weiter querschiffs ausspreizen als der
Linge des Spinnakerbaumes entspricht.

Die Rundholzer miissen gemdll der Anweisung fiir
Yachtvermesser mit schwarzenMeBbédndern versehen
werden.




Alle in Wettfahrten benutzten Se gel, auBer den Vor-
segeln, miissen mit einem Stempel und einer Nummer des Ver-
messers versehen werden. Seidene Segel sind verboten.

Die Yachteigner sind verpflichtet, bei VerduBerune
eines GroBsegels an einen Eigner einer anderen Yacht oder bei
VerduBerung einer Yacht an einen nicht dem Verbande ange-
horigen Segler vor der Uebergabe Klas s enzeichenund
Rennummer aus dem Segel zu entfernen. Dem Segler-
verbande ist vor der Uebergabe eine entsprechende schriftliche
Erkldrung einzureichen.

Jedes Fahrzeug muB mindestens einen Rettungsring oder
ein gleichwertiges Rettun gsgerat klar zum Gebrauch an
Deck oder im Sitzraum haben.

Alle Luftkidsten miissen aus Blechen von Kupfer,
Yellowmetall oder Messin g hergestellt sein.

Den Gesuchen um Verlangerung des Klassenscheines muf
fiir alle mit Luftkisten ausgeriisteten Klassen eine Bescheini-
gung des Eigners beigefiigt werden, daB die L uf tkadsten
gepriift und in Ordnung befunden sind.

Die Rennklassen gliedern sich in freie und be-
schrinkte Rennklassen.

Freie Rennklassen:
35 qm-Rennklasse. Die Yachten miissen Kielyachten sein.

Schwertkonstruktionen sind verboten.
20

- S . Die Yachten miissen Schwertyachten sein.
10

Stechschwerter sind verboten und nur bei den 10 gm-
Yachten erlaubt. (Am Neusiedler s ¢ e sind Stechschwerter
auch in der 15 gm- und 20 gm-Rennklasse erlaubt.)

Bauvorschriften fiir die freien Renn klassen
Vermessene Segelfliche:
hochstens 35 qm 20 gm 15 gm 10 gm
AuBenhaut, Dicke:
mindestens 14 mm 10 mm 8 mm S mm
Deckplanken, Dicke:
mindestens 14 mm 10 mm 8 mm S mm
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Spantenentfernung von Mitte bis Mitte hochstens das Zehniache
der Plankendicke.

Eingebogene Spanten:

mindestens 16X22 mm  12X18 mm 10X15 mm 10X15 mm

Kiel, Dicke mittschifis:

mindestens — 35 mm 30 mm 25 mm
Kiel, Breite mittschiffs:

mindestens — 140 mm 120 mm 100 mm
Balkweger, Dickte mittschiffs:

mindestens — 25 mm 20 mm 15 mm
Balkweger, Breite mittschiffs:

mindestens 60 mm 55 mm 55 mm
Verdringung (mull gewogen sein):

mindestens 1000 kg — na -
Luitkasteninhalt:

mindestens 100 | 80 1 60 1
Erlaubte Besatzung:

hochstens 3 3 2 2

Der Kiel mufl aus Eichenholz hergestellt sein. Seine Ver-
jiingung nach achtern auf zwei Drittel des Querschnittes, nach
vorn in der Breite bis auf Stevendicke ist gestattet.

Die Deckplanken koénnen bei der 35 am- Klasse um 2 mim,
bei der 20-, 15- und 10 gm-Klasse um 1 mm diinner sein als der
Tabelle entspricht, wenn das Deck mit Leinw and oder Segel-
tuch iiberzogen wird.

Alle iibricen Beschriankungen der 35 gm-Rennklasse ent-
fallen.

Schwertyvachten miissen unsink b ar sein. Hiefiir
trigt bei Ablieferung der Erbauer und spater der Eigner dic
Verantwortung.

chwertyachten miissen mindestens z w ¢ i Luft-
k dsten, an ieder Bordseite oder vorn und hinten je einen, mit
einem Gesamtinhalt besitzen, wie er in der Tabelle festgesetzt
ist. Die Luftkiisten miissen annidhernd gleich grof} sein, unter
Deck sorgfiltig befestigt und so angeordnet sein, daB die voll-
geschlagene Yacht annidhernd gleichlastig schwimmt.

Beschrinkte Rennklassen:
30 gm-Binnenklasse,
30 gm-Kiistenklasse,




22 qm-Rennklasse,

20 gm-Rennkielklasse,

366 m-(12 FuB)-Einheitsklasse.

Fiir diese Klassen sind groBtenteils sehr eingehende Vor-
schriften festgelegt. Bei uns ist vor allem die 22 qm-R e n n-
klasse von Bedeutung. Fiir diese sind die Vorschriften nahe-
zu unverandert. Nur die Beschrinkung, daB nur je ein Segel
erlaubt ist, sowie das Verbot der hohlen Spieren sind weg-
gefallen.

Fiir die 20 gm-Rennkielklasse sind ausfiihrliche Be-
stimmungen festgesetzt und fiir die neue internationale
Einheitsklasse die ganz besonders ausfiihrlichen Vor-
schriften der International Yacht Racing Union
iitbernommen. '

Fiir die Ausgleichsklassen ist dagegen den Ver-
einen vollkommen freie Hand gelassen. Die einzige Beschrin-
kung besteht, daB nicht jetzt bestehende Verbandsklassen als
Ausgleichsklassen ausgeschrieben werden diirfen. Es konnen
also fiir die R-Yachten und die alten nationalen Jollen und ab
1. Jéanner 1930 fiir die Sonderklasse und die 5 gm-Rennklasse
in der Ausgleichsklasse nach den urspriinglichen Bestimmungen
normale offene Wettfahrten abgehalten werden.

AuBlerdem sind noch die Vorschriften fiir die Kreuzer-
klassen und die Fahrtenklassen in den Vermessungsbestim-
mungen enthalten. Hier sei nur eine Uebersicht dieser Klassen
gegeben.

Schidrenkreuzerklassen: 75 qm, 55 qm, 40 gqm,
30 gm, 22 qm.

NationaleKreuzerklassen: 75 qm, 45 qm, 35 qm.

Seefahrtklassen: 250 qm, 150 qm, 100 gm, 80 gm,
60 gm, 50 qm, 40 qm, 30 qm.

Binnenfahrtklassen: 35 qm, 30 qm, 25 qm, 15 gqm.

Ing. F. Schlenk.

Mitteilungen des Vorstandes.

In der angekiindigten Vortragsreihe tritt folgende Aende-
rung ein:

Der fiir den 18. Februar angesagte Vortrag des Herrn
v. Bohm entfillt, dafiir hidlt Herr Dr. Alfons v. W unsch-
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heim Freitag, den 17. Februar, um 7 Uhr abends einen
Vortrag iiber die Hanseatische Yachtsc hule; dieser
ist mit einer Filmvorfithrung verbunden und findet nicht in
unserem Klublokale, sondern in der Technischen Hochschule
(Karlsplatz 13), Horsaal VII, statt. Er ist auch der deutschen
Studentenschaft zugéinglich.

Mit dem Vortrag des Herrn Dr. v. Wunschheim schlielit
unsere Vortragsreihe fiir diesen Winter.

Mitteilungen der Zweigvereirne.

U-Y-C-Stammverein: Montag, den 27. Februar,
halb 8 Uhr abends, im Café Kaisergarten, 1., Opernring 23,
3. Klubabend des U.-Y.-C.-Stammverein.

U-Y-C. Worthersee: Fiir die Sonderrennen des
Zweigvereines Worthersee (20 qm—.\'ch\\'crtk‘.assc) hat die
Landeshauptstadt Klagenfurt einen besonders schonen und
wertvollen Preis gestiftet, einen aus Marmor und getriebenem
Silber bestehenden Pokal, der das Wappen der Stadt Klagen-
furt tragt. Er wird als ,,Worthersee-Preis 1928" Ende August
d. J. unter denselben Bedingungen wie der Worthersee-Preis
1927 ausgesegelt werden. Das durch diese schone Stiftung
bewiesene Interesse der Stadt Klagenfurt fiir unseren Sport
wird vom U.-Y.-C. dankbar anerkannt.

U-Y.-C. Attersee: Am 2. Februar starb in Attersee
unser alter Segelmacher Fink, der 40 Jahre lang dem Klub
cedient hat. Wir werden seine Titigkeit noch eingehend wiir-
digen.

Yachtliste.

Der D. S. Vb. gibt folgende Yachten an, deren MeBbrief
abgelaufen ist und deshalb zu erneuern ware:
S 18 Frigg A. Seemann (abgelaufen August 1925)

40 gm-Rennklasse

R 42 Helga Kutzimano & Werthner (abgelaufen
17. Juli 1927)
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35 gm-Rennklasse

22 Gof Ph. Knoch (abgelaufen 13. August 1927)
23 Saelde R. Salcher (abgelaufen 17. August 1927)
2 Sindbad Il L. Riedl (abgelaufen 12. Juli 1927)

25 Windkind O. Salcher (abgelaufen 9. August 1927)
22 qm-Rennklasse

312 Ella III Prof. N. Ritter v. Jagic (abgelaufen

9. August 1927)
253 Frechdachs Dr. V. Herbst (abgelaufen August 1926)

282 Hanna Dr. Hein und Fr. Hanna Schwaben (ab-
gelaufen 1. Dezember 1927)

292 Helga A. Scherl (abgelaufen 24. Juli 1927)

241 Kiki II (. H. Adensamer (abgelaufen August 1926)

137 Krabbe Hofrat Ing. v. Karajan (abgelaufen August
1926)

260 Lisbeth M. Ferch (abgelaufen Juli 1926)

313 Windspiel Dr. Grientschnig (abgelaufen 18. Juli 1927)

20 gm-Rennschwertklasse

168 llse Winkler (abgelaufen 1. August 1927)

169 Licy Volpini (abgelaufen 1. August 1927)

167 Magda H. Marchet (abgelaufen 1. August 1927)

62 Pique AB . V.= 9 archalowsky (abgelaufen
1. Juli 1927)

15 gm-Rennklasse

236 Lumpi A. Miiller (abgelaufen Juli 1926)

381 Neck Ing. L. Hansy (abgelaufen Juli 1926)

387 Nixe H. Ebner (abgelaufen Juli 1926)

376 Pierrot M. Kolisko (abgelaufen Juli 1926)

238 Rhamba O. Conrad (abgelaufen Juli 1926)

209 Sechserl 1l K. Gaumannmiiller (abgelaufen Juni 1926)

10 gm-Rennklasse

144 Alraune K. Bayer (abgelaufen 10. August 1927)
126 Bimi Il A. Sturm (abgelaufen Oktober 1926)
138 Joy T. Poll (abgelaufen 1. Juli 1927)
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V124 Lo Hofrat Ing. Mandich (abgelaufen 17. Mai

1927)

[V 183 Said A. Klomser (abgelaufen 25. Mai 1927)

1V 185 Spatz H. Imendorifer (abgelaufen 2. Mai 1927)
Iv217 Tipsy Il P. A. Faber (abgelaufen 13. September

1927)
1V 186 Welle Dr. Jehl (abgelaufen 2. Mai 1927)
5 gm-Rennklasse
V 22 Malchen H. Krpalek (abgelaufen 28. August 1926)

Weiters sind in der Liste des D. S. Vb. folgende Yachten
enthalten, die bisher beim U.-Y.-C. nicht gemeldet worden
sind und im D. S. Vb. gestrichen werden, wenn die An-
meldung beim U.-Y.-C. nicht sogleich erfolgt.

22 qm-Rennklasse

J 241 Kiki Il G.. H. Adensamer (abgelaufen August 1926)
] 260 Lisbeth M. Ferch (abgelaufen Juli 1926)
] 414 Titi K. L. Grablowitz

20 gm-Rennklasse
7 303 Spatz Il A. Sorger-Domenig

15 qm-Rennklasse

M 387 Nixe H. Ebner (abgelaufen August 1926)
M 238 Rhamba 0. Conrad (abgelaufen Juli 1926)

10 gm-Rennkiasse

[V 144 Alraune K. Bayer (abgelaufen 10. August 1927)
IVi24 Lo Hojrat Ing. Mandich (abgelaufen 17. Mai
1927)

1V 183 Said A. Klomser (abgelaufen 25. Mai 1927)
IV303 Sambu Ing. H. Vogt
IV 295 Tumldi L. Pfletschinger
V186 Welle Dr. Jehl (abgelaufen 2. Mai 1927)
IV 143 Fly .. Egger (abgelaufen August 1926)

5 gm-Rennklasse
V 22 Malchen H. Krpalek (abgelaufen 28. August 1926)
V 5 Putzile W. Drexler
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Klassenlose Yachten

8332 Bibill(ir. ] 167) 6°08 m Dietz v. Weidenberg
8333 Bongo (ir.J146) 6’10 m H. Gerhardus

7856 Elbis 700 m Reg.-Rat Breisky
8566 Elga 9°01 m Dr. Schreiner
6246 Elsa 530 m A. Adametz
6256 Fips 6'07 m W. Fieber
7100 Flip 6'40 m Prof. Dr. N. v. Jagic
8346 Ivolall (fr.J163) 608 m A. v. Bernd
8408 Kiki 705 m H. Adensamer
8377 Siddartha 6’08 m Dr. H. Mattich
(fr. ] 164)

Die beiden letzten Vortrdge.

(Aus den stenographischen Aufzeichnungen eines Mitgliedes der
Jugendabteilung.)

In Fortsetzung unserer Vortragsreihe sprach am 7. Jdanner
Herr Dr. Robert Johanny iiber »Rennsegelei, am 14. Jianner
Herr Prim. Dr. Herbert Koérbl iiber ,Erste Hilfe im Wasser-
sport™.

Herr Dr. Johanny erorterte eingehend an der Hand der
Wettsegelbestimmungen und der dazu ergangenen Berufungs-
entscheidungen des Verbandsvorstandes die gesamte Vorberei-
tung und Durchfithrung von Verbandswettfahrten, zunichst die
Obliegenheiten und Befugnisse des Wettfahrtausschusses, der
Wettiahrtleitung und der Schiedsrichter. Die Vorbereitungen
sind dem WettfahrtausschuB anvertraut; trotzdem soll man
nicht gleich jede Hoffnung auigeben, denn es sind mehrfach
Fille vorgekommen, wo Versuche zu seiner Wiederbelebung
noch nach mehreren Stunden von Erfolg begleitet waren. Am
Tage der Wettfahrt selbst unterliegen alle Verfiicungen der
Aufsicht und Entscheidung der Schiedsrichter, man wird daher
vorsichtsweise niemals unterlassen, sich sofort nach cinem Arzt
umzusehen. Nach den Wettsegelbestimmungen und den fiir die
betreffende Wettfahrt erlassenen besonderen Segelvorschriften
(Programm) konnen wir zwei Arten von Ertrunkenen unter-
scheiden: ihre Namen miissen aber unbedingt im Programm
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stehen, sonst diirfen sie nicht in Funktion treten. Der Starter
¢ibt beim Start die vorgeschriebenen Signale; es hat keinen
Zweck, ihn auf den Kopf zu stellen, indem man ihm die FiiBe
in die Hohe hebt, so lange er sich jenseits der Startlinie be-
findet: sollte er aus Versehen eine falsche Riickrufnummer
gezeigt haben, so ist es entschieden das beste, sich ihn iiber das
Knie zu legen und seinen Kopf herabhidngen zu lassen. Mit einem
Protest dagegen wird er keinesialls Erfolg haben. Sobald er
die Startlinie auf eine den Starter befriedigende Weise neuerlich
durchsegelt hat, legt man ihn auf den Riicken, wobei man ilim
cinize Polster oder Segel unterlegt, so daf der Kopf nach riick-
wirts hingt. Die Frist hiefiir betrigt im allgemeinen zwei
Stunden, sie kann durch das Programm verkiirzt, durch Be-
«chluB der Schiedsrichter aus beriicksichtigenswerten Griinden
verlingert werden. Der Protestierende muB seinen Protest auf
icden Fall schriftlich iiberreichen; man fasse ihn deshalb fest an
beiden Armen knapp unterhalb der Ellenbogen und presse ihm
die Oberarme beiderseits kriftig gegen die Brust. (Genau SO
miissen die Schiedsrichter vorgehen, wenn sie jemanden aus
eigenem Ermessen ausschlieBen wollen, sie miissen ihm also vor
allem Nachricht und Gelegenheit zur AeuBerung geben; dies
wird wesentlich erleichtert, wenn man ihm dazu die Zunge
herauszieht: dazu kann entweder die Nationalilagge oder die
Rennilagge oder der Clubstander oder eine beliebige Signal-
flagge verwendet werden, weil man sonst leicht abgleitet; in
dieser Stellung wird die Zunge fiir die ganze Dauer des Ver-
fahrens fixiert. Keinesfalls kann darin ein wichtiger Grund zm
Erhebung eines nachtriaglichen Protestes erblickt werden. Doch
haben die Schiedsrichter, wenn sie zu der Ueberzeugung ge-
langen sollten, daB der Protestierende selbst bei Unterzeichnung
der Erklirung nach § 42 sich nicht im guten Glauben befunden
haben kénne, aus eigenem Ermessen einzuschreiten: wiahrend
er also, auf dem Boden liegend, durch zwei von ihnen in der
oben angefithrten Weise behandelt wird, peitscht ihm der dritte
mit einem Handtuch oder einem sonst geeigneten Gegenstand
die Brust: dies setzt man so lange fort, bis sich die Haut rotet;
das muB unbedingt binnen vierzehn Tagen geschehen, sonst ist
das Verfahren nichtig. Der Vereinsvorstand nimmt die Urschriit
des Schiedsspruches in Verwahrung, wickelt ihn in wollene
Decken oder sonstige warme Umbhiillungen ein und wartet

12




dann am besten das Eintreffen des Arztes ab. Zeigt er jedoch
eine bliduliche Verfarbung, so ist er als offenbar verspitet ein-
gebracht zuriickzuweisen und die Protestgebiihr zugunsten der
Verbandskasse fiir verfallen zun erklaren.

(Anm. d. Red.: Der Berichterstatter scheint bei Ueber-
tragung seines iiber beide Vortrage auf einem Blatt gefiihrten
Stenogramms einzelne Sidtze unrichtig eingereiht zu haben.)

Segel-Klapphorner.

1. Zwei Segler sallen einst im Boot;
Sie kamen bald in grolle Not:

Der eine kannte wohl die Regeln —
Der andre konnte auch nichit segeln.

2. Zwei Segler fuhren durch das Ziel;
Der zweite zeigt’ sein Sportgefiilil,
Indem er freundlichst gratulierte -
Und dann erst schriftlich protestierte.

3. Zwei Segler lagen lidngst im Hafen,
Der eine wollte endlich schlafen,

Der andre quasselte noch immer;
Denn dieser war ein Frauenzimmer.

4. Zwei Segler lobten ihren Bauch;
Der eine hatt’ ihn im Segel auch;
Der andre hatte ihn zwar grober,
Doch der im Segel wirkte besser.

5. Zwei Segler auf der Donau hatten
Im Segel viele lange Latten;

Dem einen knickte jede zweite —
Der andere hat sie noch heute.

6. Zwei Segler, einer sowohl als

Der andre, gingen iiber Hals;

Dem zweiten ist die Schot gerissen —
Der erste hatte umgeschmissen.
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7. Zwei Segler fuhren sehr geschwind,
Sie lagen namlich vor dem Wind;

Die andern kreuzten schon 'ne Stunde —
Aber auf der nédchsten Runde.

8. Zwei Segler stellten einst die Frage,
Wie es denn war am Seglertage;

Der eine schimpfte immerfort —

Der andere war auch nicht dort.

9. Zwei Segler sprachen von den Regeln;
Der eine konnt’ nach ihnen segeln,

Der andre kannte sie nur schlecht:

Er war auf jeden Fall im Recht.

10. Zwei Segler sahen eine Maid

Im Bad und waren hocherfreut;

Nur einer Sportsmann war, ein wahrer:
Der andre griff zum ,,Zuwizahrer".

11. Zwei Segler kamen an den Start,
Der eine lag am Winde hart,

Der andre fuhr mit raumen Schoten
So geht es oft bei Segelbooten.

12. Zwei Segler kreuzten auf dem Meer
(GGar manche Meile hin und her;

Bald muBten sie das Stechschwert heben:
Es war das ,Meer der Wiener* eben.

13. Zwei Segler hatten einen Kahn,
Der war als Neubau nie voran;
Dann steuerte der Konstrukteur —
Da war er noch viel langsamer.

14. Zwei Segler waren sehr verwogen:
Der eine hatt’ den Mast gebogen;

Dem andern seiner war gerade.

Was Drittes gibt es nicht — wie schade!

14




15. Zwei Segler segelten Regatta,
Da sprach der eine: ,,Lieber Vatta!
Auf Preise miissen wir verzichten,
Drum lass’ uns Klapphornverse dichten!*

16. Zwei Segler fuhren einst auf See;
Der eine wankte bleich nach Lee,

Der andre hatte keinen Kummer,

Denn der las unsre Faschingsnummer.

W. K. | und W.

Neues Segler-A-B-C.

Mit Aérodynamik segelt,
Wer auch den Abwind kunstvoll regelt.

An Bojen soll man niemals drangen,
Weil in der Bo die Boote kriangen.

Im Clubhaus wird die Jugend frech;
Das Cockpitschild ist oft aus Blech.

Der Diisenwirkung dient die Fock;
Den Durst stillt man mit steifem Grog.

Bleibst du einmal bei Ebbe sitzen,
Kann dir der Enterhaken niitzen.

Die Flautentreiberei ist greulich,
Ein fescher Fockaff’ ist erireulich.

Man trinkt den Grog, bevor er kalt ist;

Die GroByacht kauft man, wenn sie alt ist.

Das Halsen kommt oft unfreiwillic —
Ein neuer Hochmast ist nicht billig.

Der Igel schiitzt das Boot nicht schlecht;
Wer innen liegt, hat Wegerecht.
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Die Jugendgruppe wird gedrillt —
Die Jausenkutsche ist gefiillt.

Liegt erst der Kutter an der Boje,
Kriecht miid’ der Kapitidn zur Koje.

Den Lotsen tun die Lause jucken —
Nach Luv wird nur ein Laie spucken.

Der Miitzensegler hat stets recht.
Das MeBverfahren scheint ihm schlecht.

Im Nebel kam die Fliistertute
Der Arche Noah schon zugute.

Der Ofen der Kajiite raucht —
Das QOelzeug pickt, wenn man es braucht.

Verachtet mir das Paddel nicht:
Man braucht es, wenn das Piekfali briclit.

So manchen Seglers Qualitit
Zeigt sich erst, wenn’s ans Quatschen geht.

Der Rosenwind ist sehr beliebt,
Doch streikt er, wenn es Regen gibt.

Der Seegang, der den Segler freut,
Zeugt leider auch die Seekrankheit.

Wer vorher sich das Trimmen schenkt,
Oft hinterdrein am Tampen hangt.

Am Ufer weill man’s immer besser —
Beim Umschmil} liegt man im Gewiisser.

Mit Vollzeug kentert man gar leicht —
Der Vorschotmann wird ofters feucht.

Wenn dir die Want beim Wenden bricht,
Gewinnst du wohl die Wettfahrt nicht.

Der Xerxes segelt’ einst heriiber —
Mir ist ein Xolchts mit Kniodeln lieber!
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Die Yawl hat hinten den Besan —
Die ,,Yacht” ist das Verbandsorgan.

Die Zugkraft unsrer Zeitung steigt,
Bald hat sie den Zenith erreicht.

Das schnelle ,Gleiten“ auf dem Neusiedler-
see.

(Von besonderer fachminnischer Seite.)

Dal} die Segelyachten auf dem Neusiedlersec bei geringerer
Windgeschwindigkeit ins ,,Gleiten* kommen und im Gleiten
selbst weit hohere Geschwindigkeiten zu erzielen vermogen als
anderwirts, hat jeder beobachten konnen, der in den letzten
Jahren auf diesem einzigen Revier segelte; zuverlissige Ge-
schwindigkeitsmessungen haben diese Beobachtung ganz ein-
wandfrei bestitigt. Weniger feststehend als die Tatsache selbst
erschien jedoch die wissenschaftliche Erklirung derselben, nur
soviel nahm man allgemein an, daB diese Erscheinung in
irgendeinem Zusammenhang mit der geringen Wassertiefe
stehen miisse.

Betrachten wir einmal das Gleiten an sich (ohne Riicksicht
auf die besonderen Verhiltnisse des Neusiedlersees), so geben
uns wie in so vielen anderen Hinsichten auch hier die theore-
tischen Erwidgungen und die praktischen Versuche auf aero-
dynamischem Gebiete die wichtigsten Aufschliisse und Finger-
zeige. Der dubBere Schiffboden einer im stehenden Wasser
{durch Segel oder Propeiler) vorwirts bewegten Yacht ent-
spricht vollkommen der einer Gegenstromung ausgesetzten
Tragfliche (fiir die dynamische Wirkung ist es selbstverstind-
lich gleichgiiltig, ob die Tragfliche ruht und die Luift,
beziehungsweise das Wasser sich in stromender Bewegung
befindet oder ob das Medium ruht und die Tragfliche bewegt
wird). Wir wissen aus der Aerodynamik, daB durch diese An-
stromung die Tragfliche einen bestimmten Auftrieb erhilt, der
mit der Stromungsgeschwindigkeit und mit dem Anstellwinkel
zunimmt, wobei jedoch die nutzbare VergroBerung des Anstell-
winkels in dem noch stirker wachsenden Widerstand ihre prak-
tischen Grenzen findet. Der Auftrieb beginnt, wie wir wissen.
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nicht erst bei positiven Anstellwinkeln, sondern bereits bei
solchen von — 4 Grad, woraus es sich erklart, daB schon die
horizontal im Wasser liegende Yacht bei Vorwirtsbewegung
einen gewissen Stromungsauftrieb (nach Art der Tragfliche)
erhalten wird. Infolge der Kriimmung des Kielstraks wird der
Auftrieb im Vorderteile der Yacht ein groBerer sein als im
Achterteile, daher hebt sich die Yacht vorn aus dem Wasser, es
beginnt das ,,Gleiten*. Auch hier ist, wie in so vielen anderen
Problemen des Segelns, die Empirie der theoretischen For-
schung vorausgeeilt — es sei hier auf die seinerzeitige Praxis
hingewiesen, auf den verhiltnismidBig kurzen Yachten bei
raumer Fahrt die Mannschaft aufs Achterschiff zu konzentrieren,
um den Bug aus dem Wasser zu heben. Bei einer Kkiirzeren
Yacht mit stirker gekriimmtem Kielstrak wird natiirlich die
Gleitwirkung sehr rasch ihre Hochstgrenze erreicht haben,
weil mit dem Anstellwinkel auch der Formwiderstand unver-
hiltnismiBie rasch wichst; die lange, flache Yacht dagegen
wird mit ihrem niedrig bleibenden Anstellwinkel die besten
Bedingungen fiirs Gleiten bieten (daher die stets beobachtete
Ueberlegenheit ausgesprochener Prahmtypen bei raumer Fahrt).

Sobald die Geschwindigkeit der Yacht und mit ihr die An-
stromung des als Tragfliiche wirkenden dufleren Schiffbodens
eine gewisse GroBe errreicht hat, tritt der Tragflichenauftrieb
effektiv in Wirksamkeit: er vermehrt den durch die Wasser-
verdringung entstehenden eigenen Auftrieb der Yacht und diese
beginnt sich tatsichlich aus dem Wasser herauszuheben, daher
weniger Wasser zu verdringen, als ihrem Gewicht entspricht;
der Tragflichenauftrieb tritt nicht nur an die Seite, sondern
sukzessive an die Stelle des Verdriangungsauftriebes. Auf dieser
Grundlage beruht bekanntlich auch die Schnelligkeit der
(Motor-)Stufengleitboote, am klarsten tritt sie in Erscheinung
bei dem so beliebten ,,Wassergleiten*, wo das im Schlepp eines
Motorbootes befindliche Brett, dessen Verdriangungsauitrieb
nur wenige Kilogramm betragen wiirde, bei rascher FFahrt als
Tragfliche auf dem Wasser mehrere Personen leicht trigt. Da
bei zunehmender Geschwindigkeit der Formwiderstand der
Yacht in weit hoherem MaBe wichst als ihr Reibungswider-
stand, wird die schnelligkeitsfordernde Wirkung des Gleitens
chneweiters verstindlich: je mehr der Verdriangungsauftrieb
durch den Tragflichenauftrieb abgelost wird, je geringer also
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die tatsdchliche Verdrangung wird, desto geringer wird der
Formwiderstand, genauer gesagt: desto geringer wird der eine
Faktor des Formwiderstandes, nimlich der Tauchungsquer-
schnitt der Yacht, und dadurch wird das Anwachsen des
anderen Faktors (Geschwindigkeit) in seiner schidlichen Wir-
kung gewissermallen ausgeglichen; parallel mit der Verringe-
rung der Waserverdriangung geht jedoch auch eine Verringe-
rung der benetzten Oberfliche vor sich, so daBl auch die fiir den
Reibungswiderstand in Betracht kommende Fliche verringert
wird (selbstverstindlich erfihrt anderseits der Reibungswider-
stand der Fldacheneinheit durch die VergroBerung der Ge-
schwindigkeit eine gewisse Erhohung, es wird auch hier nur
der eine Faktor vermindert, dadurch aber die Erhohung des
anderen Faktors einigermalBen ausgeglichen). Ueberdies reiBt
bei Erreichung einer gewissen Geschwindigkeit der sonst so
schidliche Sog am Heck vollstindig ab, es werden also gerade
durch die Erhohung der Geschwindigkeit die Haupthindernisse,
die sich einer Erhohung derselben entgegenstellen, teils be-
hoben, teils wesentlich herabgesetzt.

Die bisher besprochenen Grundlagen des Gleitens gelten
natiirlich durchwegs nicht bloB fiir den Neusiedlersee, sondern
fiir alle Gewidsser. Woher kommen aber die iormlichen Ge-
schwindigkeits-,,Exzesse”, die wir gerade auf dem Neusiedler-
see beobachten und feststellen konnten? GewiBl lassen sie sich
zum Teil daraus erkldren, daB der Wind dort infolge der flachen
Umrahmung unendlich gleichmiBig weht; auch die mit der
geringen und gleichmidBigen Wassertiefe zusammenhingende
auberordentlich niedrige und gleichformige Welle bietet einc
gewisse Erklarung: das einmal begonnene Gleiten wird weder
durch einen Wechsel der Windgeschwindigkeit noch durch
groBere Wellen unterbrochen, da die Kringungs- und Trimm-
lage der Yacht sich in keiner Weise dndert; aber diese giinstigen

-Bedingungen finden sich, wenigstens zeitweise, auch auf
anderen Gewissern, insbesondere in der Nihe flacher Ufer bei
ablandigem Wind, und doch erreicht man anderwiirts bei
weitem nicht die gleichen Geschwindigkeiten. Hier miissen wir
zur Erklirung wiederum auf die aerodynamische und hydro-
dynamische Forschung zuriickgreifen.

Es wurde schon oben auf die bekannte Tatsache hinge-
wiesen, dall es in bezug auf die hydrodynamischen Wirkungs-
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erscheinungen vollkommen gleichwertig ist, ob man einen
Gegenstand (den Schifiskorper) durch eine ruhende Wasser-
masse bewegt oder ob man ihn in eine mit derselben Geschwir-
digkeit stromende Wassermasse bringt. Stellen wir uns nun
wieder den Schiffskorper als ruhend, das Wasser als stromend
vor: fithren wir eine in Stromung befindliche Wassermenge
durch eine Rohrleitung von gleichmiBigem Querschnitt, so wird
die Stromungsgeschwindigkeit iiberall dieselbe sein; verringern
wir jedoch den Querschnitt der Rohrleitung an einer Stelle, so
wird in diesem engeren Teile die Stromungsgeschwindigkeit
cine entsprechend groBere sein, da die Querschnittseinheit im
engeren Teile innerhalb der Zeiteinheit von einer groferen
Menge von Wasserteilchen durchstromt werden mufl als im ge-
raumigeren Teile des Rohrsystems; ebenso wird in einem Fluf3
die Stromung an seichten Stellen immer grober sein als an
tieferen. Ersetzen wir nun das Profil der Rohrieitung unten
durch den Grund des Gewiissers (wie beim Flusse), oben durch
den an der Wasseroberfliche dahingleitenden Bootskorper, so
finden wir dieselben hydrodynamischen Stromungsbedingungen
vor (die seitliche Begrenzung durch die Seitenwiinde der Rohr-
lcitung kann auBer Betracht bleiben, weil infolge der Stabilitit
des Wasserdruckes die horizontale Ausdehnung der Wasser-
masse ohne jeden EinfluB auf die hydrostatischen Folgeerschei-
nungen bleibt); es wird daher auch hier die Geschwindigkeit
um so groBer sein, je geringer die Wassertiefe ist, und diese
theoretische SchluBfolgerung sehen wir durch die am Neu-
siedlersee beobachtete Tatsache vollauf bestatigt.

Endlich sei noch auf ein fiir die Schnelligkeit der Yachten
auf dem Neusiedlersee besonders wichtiges Moment hinge-
wiesen, dessen Kenntnis wir der neueren chemischen Forschung
verdanken: die Zusammensetzung des Wassers. Die Unter-
suchung des Neusiedlersees hat ergeben, daB der Grund des
Sees u. a. Bittersalz in groBerer Menge enthdlt. Wird das
Wasser des Sees durch Wind und Seegang bis auf den Grund
aufgewiihlt — was um so leichter eintritt, wenn der Wasser-
stand ein besonders niedriger ist — und gleichzeitig erwarmt
— was wiederum in den Sommermonaten am ausgiebigsten
der Fall ist — so wird dieses Bittersalz leichter in groBeren
Mengen aufgelost und vom Seewasser aufgenommen. Und die
auBergewohnliche Wirkung, welche das im Wasser aufgeloste
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Bittersalz auf die Beforderung der Schnelligkeit auszuiiben ver-
mag, ist allen Seeleuten schon zu einer Zeit bekannt gewesen,
wo an einen Zusammenhang des Segelsportes mit der Aéro-
dynamik noch niemand dachte. Auch hier ist also die Empirie
im Segelsport durch die Wissenschaft lediglich erklirt und be-
statigt worden. F. Asch, Ing.

Ass. a. d. Bundeslehr- u. Versuchsanstait fiir Hydrodynamik.

Preisausschreiben.

Dem Beispiel anderer groBer Blitter folgend, veroffent-
lichen auch wir ein

Preisrdtsel.

Die nachstehende Geschichte enthiiit (allerdings in einer
Rechtschreibung, die der in Kreuzwortritseln iiblichen MiB-
handlung der deutschen Sprache entspricht) die Namen von
mehr als hundert Mitgliedern des U.-Y.-C., die herauszufinden
die Aufgabe unserer Leser ist. Die Losungen miissen bis ling-
stens 25. Februar an die Schriftleitung eingesandt werden.
Ueber die Zuteilung der Preise entscheidet unter allen jenen
Einsendern, die wenigstens 100 Namen richtig herausgefunden
haben, das Los (Berufung an den Verbandsvorstand ausge-
schlossen).

1. Preis: Ein Abonnement auf den Jahrgang 1928 der ,,Mit-
teilungen®. :

2. Preis: Ein kompletter Jahrgang 1927 der »Mitteilungen™,

3. Preis: Eine Freifahrt auf der Klubjolle , Pussi* auf der
Alten Donau.

4. Preis: Ein Exemplar der Seglertagsnummer der »Mit-
teilungen®’.

5. bis 10. Preis: Je eine Freikarte zum niichsten Vortrag
des U.-Y.-C.

An einem schonen Herbsttage machten ein paar biedere
Biirger eine Kahnfahrt: trotz des frischen Winds waren sie
unbesorgt, denn ihr Fiihrer war ein alter Seemann. Er war zwar
Kaufmann von Fach und saB den Winter iiber in seinem Biiro,
im Sommer aber kannte er nur einen Wunsch : hinaus aufs
Wasser, wochenlang auf schwankem Kiel hausen und fischen.
Auch seine Gefihrten waren eifrige Fischer, er aber war ent-
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schieden der Fischmeister unter ihnen, und es dauerte nicht
lang, so hatten sie gegen drei Schock schoner Fische gefangen,
als sie plotzlich ein langer Donner mit seinem Gerumpel auf-
schreckte. Da zog es auch schon schwarz herautf, und bald war
der Sturm so stark, daB der Kahn sich trotz ihrer Anstren-
oungen im Kreise drehte. ,,Sakra, is dos a schieche Karussell-
fahrt*, jammerte der eine, ,,da bricht a Wetter los! Ich will
fort, ich vertrag’ die Dreherei nicht, da muB ich immer den
heiligen Ulrich anrufen!* ,In dir ist wohl kein Funke von
Heldentum®, lachte ein andrer, ,tust ja, als ob dir der Todes-
engel hart auf den Fersen wir’; aber so fix bekommt er uns
nicht, ich denk’, ihm wird noch die Gall’ herauslaufen, eh’ er
das Masel hat, uns zu erwischen!* (Aus dieser Ausdrucksweise
kann man schlieBen, daB der Sprecher kein Christ war, aber
ob er Mayer hieB oder Kohn, ist uns nicht kund). Jetzt mischte
sich der Kaufmann ein: ,,Habt ihr den Wunsch, heimzukommen,
so redet nicht so viel, lernet lieber rudern!”* Dabei ergriff er
selbst ein Ruder und lenkte den Kahn geschickt ans Land; dort
lieB er seine Gefihrten den Bootsrumpi halb ans Ufer schieben,
wo ein reich tragender Holzapfelbaum ein wenig Schutz gegen
den Regen bot. ,,Nun trollt euch ins nichste Wirtshaus®, rief
er, ,,dort wollen wir unsere Fische resch braten lassen und ein
paar Seidel Bier trinken, das wird ein herrliches Souper
werden!*

Ihr- Weg fiithrte iiber einen blumigen Anger, er war aber
heute vom Sturm arg mitgenommen, die Blumen waren ge-
knickt, traurig standen die leeren Stengel da; man horte keine
Lerche trillern, kein Meislein im Thau singen, keine Grillen
zirpen: nur eine Natter schlingelte sich iiber den Weg und in
der Ferne schlich ein Fuchs durch den Hain, der Glanz seiner
Augen, die wie im Fieber glithten, verriet einen Wolfshunger;
aber ein paar verwitterte Knochen und einige Maiskerne, die
ein Miiller unterwegs verloren hatte, diuchten ihm kein begeh-
renswertes Futter. — Es dauerte nicht lang, da erreichten sie
cin eroBes Haus; rasch eilten sie hinein, um ins Trockene zu
kommen:; in der geriumigen Halle sal} ein stattlicher Mann.
.GriiB Gott, licbe Leute®, hub er an: ,,man sieht euch an, dab
ihr schon ein Weilchen im Regen herumlauft! Sagt frark und
frei, was ihr begehrt!* ,Ei, Herr Wirt®, antwortete der Kaui-
mann, ,,zuerst eine tiichtige Pulle Kiimmel zur Erwamung,
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ich zahl'! Mei’ Dalles ist noch nicht so are!* Lachend erwiderte
der andre: ,,Schnaps gibt es nicht, wenn Se auch ‘en Thaler im
Beutl haben!" (Er sprach ein fremdartiges Deutsch, man konnte
ihn fiir einen Sachsen halten, er stammite iedoch aus Coln.)
,-Auch ist dies kein Wirtshaus, sondern es gehort dem Stift, und
der Bischof hat durch seinen Vogt Schnaps und Kartenspiel
verboten, weil beides leider ofter zu Streit und Hal3 als bloB
zu Scherz und Kurzweil AnlaB gibt: hat doch jlingst seine
eigene Kochin ihrem Briutigam mit dem Nudelwalker fast den
Schidl eingeschlagen, weil er alle Konige und alle AB im Blatt
hatte! Aber gegen die Kilte soll auch so Rat werden, und einen
guten Kaffee mit frischem Rahm will ich euch kochen, auch ein
Korbi mit frischen Wecken hat der Bicker eben gebracht.”
Wihrend er sprach, hatte er mit eigner Hand einige Reiser
entziindet und ein paar Scheiter aufgelegt. ,Und was ise
worden mit Weibsbild rabiates?* fragte einer der Gdste, offen-
bar ein Bohm (er hieB auch dementsprechend Wenzel). ,,Dic
hat der Dorfschulz gleich in Haft genommen; leider haben der
Schmied und der Schreiner, die sonst alles Lob verdienen, des
Schulzen Kotter schon lange nicht nachgesehen: aus ihrer alten
Brosch hat sie sich einen Dietrich gemacht und weg war sie!
Wird leicht in einem der schlimmen Dérier Unterschlupf finden,
die ringsum liegen!* (Fortsetzung folgt.)

Verschiedenes.

Verkdiufliche Yachten.

Unentoeltliche Einschaltung der verkduflichen Boote unserer
Klubmitglieder und der Werften.

Rudi VII, 15 qm-Rennklasse, 40 Preise, Baujahr 1925, Bau-
ausfiihrung in Mahagoni, erstklassiges Boot, zu verkaufen. An-
fragen an das Sekretariat des U.-Y.-C.

Lisl VI, 15 gm-Rennklasse, erstklassiges Rennboot, Bau-
ausfithrung in Okumé, Messingbeschlige, Segel aus englischen
Segelstoffen, tadellos erhalten, Baujahr 1926, verkauft Dr. Her-
mann Fereberger, Gmunden, SatoristraBe 24. Anfragen an das
Sekretariat des U.-Y.-C.
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Die Mitglieder werden hdflichst gebeten, bej ihren Einkdufen und
Auftragserteilungen die in den ,Mitteilungen* des U.-Y.-C. inserierenden
Firmen unter Bezugnahme auf den U.-Y.-C. zu bevorzugen.

HOTEL ,TEGETTHOFF"

WIEN 1., JOHANNESGASSE NR. 23

Sitz des Sekretariates des U.-
Y.-C. Bevorzugte zentrale L.age,
nichst Stadtpark und Oper. Mo-
derner Komfort. Zimmer und
Appartements mit Bad und
Telephon. Zimmer mit flieBen-
dem warmem u. kaltem Wasser

Geleqenheitskaut

Rennmotorboot, 875 m lang,. 120 PS.
Mercedes-Motor, Bauausfithrung in Mahagoni,
Bauwerft Eoswerft, ab Wien
zu- verkaufen

Chiffretrife unter , Dir.R. K. 1832 an as Sekrefariaf des U1
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