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MITTEILUNGEN

DES UNION-VACHT-CLUBS

HERAUSGEGEBEN VOM VORSTAND DES U.-Y.-C.
SEKRETARIAT DES U.-Y.-C.: WIEN, I., JOHANNESGASSE 23

DEZEMBER 1927

Einiges
iiber die Berufungsentscheidungen
des Verbandsvorstandes vom 14. Oktober 1927.

Die Entscheidungen, die der Verbandsvorstand in seiner
Wiener Sitzung am 14. Oktober 1927 iiber Berufungen gefillt hat,
bieten mancherlei Interessantes und fiir Segler und Schiedsrichter
Wissenswertes. Besonders zu bemerken ist, daB der Verbandsvor-
stand zum erstenmal bei Aufhebung eines Schiedsspruches aus
formalen Griinden (vorschriftswidrige Besetzung des Schiedsge-
richtes) sich nmicht damit begniigt hat, den Schiedsspruch aufzu-
heben, sondern in der Sache selbst entschieden hat. Wenngleich
dies nach den Wettsegelbestimmungen ohneweiters zulissig er-
schien, hatte doch der Vorstand bisher beinahe niemals von
dieser Moglichkeit Gebrauch gemacht, sondern in gleichartigen
Fillen fast ausnahmslos lediglich den Schiedsspruch aufgehoben,
so daf§ das Endergebnis das gleiche war, als ob ein Protest iiber-
haupt nicht eingebracht worden wire. Diese stindige Gepflogen-
heit des Verbandsvorstandes hatte nicht ohne Grund zu der Auf-
fassung gefithrt, daB mit der Aufhebung eines Schiedsspruches
aus formalen Griinden die Angelegenheit immer erledigt sei, wo-




durch allenfalls wirklich ein mit Recht Anprotestierter zu unrecht
im Besitze eines Preises bleiben konnte; dem wollte ein An-
trag des ,,Gode Wind‘“ beim Seglertag Abhilfe verschaffen, der
durch die nunmehrige Neuerung in der Spruchpraxis des Vor-
standes gegenstandslos erscheint.

In sachlicher Hinsicht lieBen sich aus den diesjihrigen Ent-
scheidungen folgende Rechtssitze bezw. Gesetzesauslegungen ent-

nehmen:
1. Die Schiedsrichter sind — mit Ausnahme der im Gesetz
selbst angefiihrten Fille — nicht berechtigt, eine ordnungsgeméaB

zu Ende gefahrene Wettfahrt fiir ungiiltig zu erkldaren, insbe-
sondere nicht deshalb, weil bei einer groBen Zahl gleichzeitig
notwendig gewordener Riickrufe das Zeigen der Riickrufnummern
nicht schnell genug moglich war.

2. Genau so, wie eine Yacht wahrend der Wettfahrt vor
Anker gehen darf, darf sie auch bis nach dem VorbereitungsschuB
noch vor Anker liegen bleiben (sie darf aber nicht an einer Boje,
einem Steg oder einem anderen Fahrzeug liegen oder festmachen).

3. Ein unfreiwilliges in den Wind SchieBen (infolge Festklem-
mens der GroBschot oder infolge einer sonstigen Havarie), wel-
ches eine Beriithrung der iiberholenden Luv-Yacht zur Folge hat,
darf von dem unfreiwillig Luvenden nicht dazu ausgeniitzt werden,
gegen die davon iiberraschte Luv-Yacht zu protestieren, auch
wenn die Lee-Yacht nach der Lage berechtigt gewesen wire,
zu luven (§ 1 der W. B., weil auch das berechtigte Luven nicht
hinterlistig und iiberraschend erfolgen darf, bloB um einen Protest
herauszuschinden, die Ausniitzung einer durch gar nicht beab-
sichtigtes Luven herbeigefithrten Berithrung jedoch dem § 1
widersprechen wiirde).

4. Bei einer Kurskreuzung hat diejenige Yacht, welche das
Wegerecht fiir sich hat, durchaus nicht die Pflicht, ihren Kurs
auf die Gefahr eines ZusammenstoBes hin zu halten. (Im Zu-
sammenhang mit dieser Entscheidung sei darauf verwiesen, daB
die anscheinend entgegengesetzte Entscheidung in Sachen Dolly
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[l gegen Zeuthen vom Jahre 1926 sich nicht ganz so liest, wie
sie gemeint war. Dort lag das Schwergewicht darauf, daB die
zum Kurshalten berechtigte Yacht zuerst abgefallen war und dann,
nachdem nunmehr die zum Ausweichen verpflichtete Yacht ihrer-
seits Kurs gehalten hatte, durch Wiederaufnahme des alten Kurses
eine Berithrung herbeigefithrt, mithin den Gegner durch ihr erstes
Manover irregefithrt hatte.)

5. Eine Yacht, welche die Ziellinie bereits passiert hat, darf
eine andere, noch im Rennen liegende Yacht, nicht dadurch am
freien Passieren der Ziellinje hindern, daB sie entgegen den
Bestimmungen der Wettsegelbestimmungen und des SeestraBen-
rechtes vor deren Bug abfillt. (Im gegenstindlichen Falle wurde
die zweite Yacht auf die Zielboje gedriangt; im Sinne des § 1
der W. B. miiBte wohl auch eine Yacht ausgeschlossen werden,
die nach dem Passieren der Ziellinie eine andere Yacht durch
ein unter anderen Umstinden berechtigtes Wegerechtsma-
nover am freien Passieren der Ziellinie hindert.)

6. Ergibt sich aus einer Protestverhandlung der zwingende
SchluBf, dafl der Protestierende selbst die W. B. verletzt habe
und sich bei Abgabe der Erklirung nach § 42 nicht im guten
Glauben befunden haben konne, so diirfen sich die Schiedsrichter

nicht mit der Abweisung des Protestes begniigen, sondern haben

den Protestierenden selbst auszuschlieBen, auch wenn ein Gegen-

protest nicht vorlag.
Dr. R. jJohanny.

LR i i

CLUBABENDE

Der U.-Y.-C. Stammverein veranstaltet Clubabende, zu denen
alle Mitglieder des U.-Y.-C. eingeladen sind. Die Clubabende
finden als Kegelabende im

Café Kaisergarten
I, Opernring 23 um 1/,8 Uhr statt. Der erste Clubabend ist
Montag, den 2. Janner 1928
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Vom Neusiedlersee.

Die sehr gut besuchte Generalversammlung des Zweigver-
eines Neusiedlersee, iiber die an anderer Stelle berichtet wird,
und die ihr folgende Besprechung der ,Kreuzerabteilung* hat
verschiedene bemerkenswerte Beschliisse und EntschlieBungen ge-
bracht, auf die nidher einzugehen die allgemeine Anteilnahme
an dem Revier unseres jiingsten Zweigvereines wohl berech-
tigen mag.

So wird gewiB der BeschluB, unter die Bauherren zu
gehen und unmittelbar bei dem Ankerplatze in Neusiedl eine An-
lage zu errichten, die dem Zweigverein ein vorldufig freilich
nur bescheidenes, aber eigenes Heim bietet, das Interesse des
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ganzen U.-Y.-C. finden. Bis heute war es hinsichtlich Umkleide-
moglichkeiten usw. am Neusiedlersee mehr als spartanisch einfach
bestellt. Das soll nun in Zukunft besser werden. Ein kleines aus-
baufiahiges Hauschen wird Kleiderablagen fiir Damen und Herren
nebst einem Aufbewahrungsraum fiir die Besegelungen enthalten.
Es wird dadurch moglich sein, auch ein wenig fiir die Bequem-
lichkeit der schon dem Zweigverein angehérenden Mitglieder und
der vielen neuen, die noch erwartet werden, zu sorgen. Finanziell
erscheint der Bau bereits sichergestellt, da eine eingeleitete Spen-
denzeichnung zwei Drittel der erforderlichen Summe schon bei
der Generalversammlung allein ergab. Gemeinsam mit der nun-
mehr bereits wesentlich giinstigeren Unterkunftsfrage, — das un-
mittelbar bei der Bahnstation gelegene Hotel Mikesch wurde
endlich eroffnet und bietet nette Zimmer mit guten Betten und
auch klaglose Verpflegung, — wird das Klubhiuschen sicherlich
dazu beitragen, den Neusiedlersee, dieses Revier des prichtigsten
Segelsportes, auch beziiglich kleiner Annehmlichkeiten, die nun
einmal schon zur Sache gehoren, auf eine hohere Stufe zu stellen.

Die Wettfahrten des Jahres 1928 werden vom 24. Juni
bis 8. Juli stattfinden, und zwar wird am 24. Juni und 1. Juli
vormittags der Segel-Club Neusiedlersee und am 1. Juli nach-

4




mittags und 8. Juli der U.-Y.-C. segeln, so daB im Ganzen also
vier Regatten abgehalten werden sollen. Hier sind viele Wiinsche
in dieser und jener Hinsicht laut geworden, ganz besonders von
jenen Seglern, die nur voritbergehend mit ihren Fahrzeugen an
den Neusiedlersee kommen wollen, und der Zweigverein wird
sicherlich bestrebt sein, nach Moglichkeit namentlich die der aus-
wiartigen Teilnehmer zu erfiillen; sind doch seine Wettfahrten,
wie schon das Jahr 1927 mit dem Start von 16 Booten aus
fremden Revieren erwiesen hat, me hr als eine Veranstaltung von
nur lokaler Bedeutung. Es wire daher sehr wiinschenswert, wenn
jene Yachteigner und Rennsegler, die an den Regatten teilzu-
nehmen gedenken, zu den verschiedenen auftauchenden Fragen
etwa in unseren , Mitteilungen‘ Stellung nehmen wiirden.

Da ist vor allem die Zeit der Wettfahrten selbst, die
fast allgemein als zu spidt bezeichnet wird. Hier ist allerdings
eine Aenderung schwer moglich und es wire dem Zweigverein
selbst sehr recht, wenn er seine Regatten schon im halben Mai
fahren kénnte. Da aber die auf der alten Donau bis zum halben
Juni dauern, ist daran vorlaufig kaum zu denken. Auch die Zahl
der Wettfahrten des U.-Y.-C,, — es sind einstweilen nur
zwel in Aussicht genommen, — wird als zu gering bezeichnet.
Eine Vermehrung auf drei wire unschwer durchzufithren, da
z. B. Samstag, den 7. Juli, die Teilnahme an einer Nack-
mittagsregatta bei Beniitzung des um 1 Uhr mittags von Wien
abgehenden Autobusses auch jenen Wiener Seglern moglich wire,
die den 11 Uhr-Zug nicht erreichen konnen. Es soll hier gleich
bemerkt werden, daB fiir Sonntag, den 15. Juli, noch an eine

Veranstaltung iiber einen ganz langen Kurs etwa in Form eines
dann freilich nur fiir die Yachten des U.-Y.-C. offenen Klubhan-
dicaps gedacht wird.

Hinsichtlich der Regattatage ist dem Schreiber dieses eine
Anregung zugekommen, deren Durchfithrung im Jahre 1928 viel-
leicht moglich wire. Sie geht im GroBen und Ganzen auf eine
Konzentrierung der Wettfahrten hin, um wegen der Ende Juli
beginnenden Regatten auf den Alpenseen nicht allzu tief in diesen

.




Monat zu kommen, und setzt vielleicht nicht gamz unrichtig vor-
aus, daB es vielen Teilnehmern bedeutend angenehmer sein diirfte,
durch drei Tage am Neusiedlersee zu bleiben, als dreimal die
Fahrt dorthin unternehmen zu miissen. Es wird vorgeschlagen,
auch den Peter- und Pauls-Tag (Feiertag) und den anschlieBen-
den Samstag auszuniitzen, so daB als Wettfahrttage des U.-Y.-C.
in Betracht kdmen:

Freitag, der 29, Juni (Feiertag),

Samstag, der 30. Juni, und

Sonntag, der 1. Juli.

Der Anreger weiB zwar, daB dieser Vorschlag fiir manchen
Teilnehmer die Inanspruchnahme eines Urlaubes von einem oder
zwei Tagen bedeuten wiirde, er meint aber, daB dies eine nicht
gar zu schlimme Sache wire und daB auch einmal fiir den
Neusiedlersee ein oder zwei Tage geopfert werden konnten, na-
mentlich dann, wenn dafiir ganz wesentliche Vorteile und An-
nehmlichkeiten eingetauscht wiirden. Dieser Vorschlag, der nicht
undurchfithrbar erscheint, jedenfalls aber die Hetzjagden vom
heurigen Jahr — Bahnfahrt, vormittags Wettfahrt, nachmittags
Wettfahrt, dann wieder Bahnfahrt — ausschlieBen wiirde, sei
hiermit ganz besonders zur Diskussion gestellt.

Was die Kurse betrifft, so ist fast einstimmig die Meinung,
daB sie fiir dieses Riesenwasser viel zu klein seien. Das winzige,
3 Seemeilen messende Kursdreieck der diesjahrigen Wettfahrten
hat wenig Beifall gefunden und weiter oder ganz weit in den
See gefithrt zu werden ist der allgemeine Wunsch, der wohl
leicht erfiillt werden kann. Auch die Liange der Kurse konnte,
wenn geniigend Zeit zur Verfiigung steht, d. h. wenn an einem
Tag nur eine Wettfahrt gesegelt wird, entsprechend vergroBert
werden.

Das Interesse fiir die Wettfahrten 1928 ist heute schon ein
recht lebhaftes, so daB wieder eine starke Teilnahme zu er-
warten ist. Der Zweigverein Neusiedlersee geht auch schon jetzt

an die Vorbereitungen, um die Veranstaltung in jeder Hinsicht
klaglos durchfithren zu koénnen.
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Finen breiten Raum in seinem Programm fiir das kommende
Jahr wird auch die Pflege des Tourensegelns einnehmen, fir
welches der Neusiedlersee ja wie geschaffen ist. Den Reiz, den
die ein- oder eineinhalbtigigen Wochenendfahrten bieten, kann
nur der erkennen, der einmal eine solche Fahrt unternommen
hat, und der Zweigverein hofft, durch regelmiBig veranstaltete
Tourenfahrten im Geschwader dafiir viele neue Freunde zu ge-
winnen. Einige Tourenwettbewerbe, die sich auf die Beteiligung
an den Klubfahrten, auf die groBte Gesamtleistung wihrend der
Segelzeit und auf die beste Tagesleistung erstrecken sollen, wer-
den das Sportliche dieser Fahrten noch besonders betonen.

Das wire in groBen Ziigen das Wesentliche aus den Aui-
gaben fiir das kommende Jahr, die sich der Zweigverein ge-
stellt hat. Nicht unerwihnt soll noch bleiben, daB schon heute
eine ganz erfreuliche Zunahme der Bautitigkeit fiir den Neu-
siedlersee festgestellt werden kann. So ist vor einigen Tagen der
erste Jollenkreuzer fiir den See bei der Oe. S. G. in Aui-
trag gegeben worden, ein zweiter diirfte sehr bald folgen. Auch
wird ein sehr bemerkenswerter Versuch unternommen werden, dié
,,Swallows“ von anno dazumal, die von verschiedener Seite als
ganz hervorragendes Tourenfahrzeug fiir den Neusiedlersee be-
zeichnet werden, wieder aufleben zu lassen. In Neusiedl ist ein
Rennfiinfzehner auf Stapel gelegt, der vielleicht die Farben des
U.-Y.-C. im Burgenlandpreis vertreten wird, und in Wien wird
demnichst ein Rennzehner in Bau genommen werden, der neben
den Wettfahrten auf dem Neusiedlersee auch die um den ,,Donau-
Pokal‘ und die Jubilaumswettfahrten des Zweigvereines Traunsee
segeln soll.

Und nun noch eine Bitte an alle diejenigen, die den Neu-
siedlersee in ihr Herz geschlossen haben oder ihm wenigstens
nicht ganz gleichgiiltig gegeniiberstehen: Wiinschen Sie sich von
Ihrem Christkindl Schnee, recht viel Schnee, nicht nur deswegen,
damit Sie Skilaufen kénnen, denn das konnen Sie auch ohne ihn
um einen Schilling fiinfzig pro zwei Stunden im Nordwestbahn-
hof, sondern darum, weil wir Schnee, wirklichen Schnee und nicht
das doppelkohlensaure Speisesoda des Herrn Dagfinn Carlsen
brauchey, um zu der ganzen schonen Seglerei im kommenden
Jahte auch das notwendige — Wasser zu haben.

Raimund Karl.




Mitteilungen des Vorstandes.

I. Der Vorstand hat beschlossen, daB kiinftig simtliche Mit-
teilungen der Zweigvereine an die Leitung des Klubs durch das
Sekretariat zu erfolgen haben. Es sind also alle Neuwahlen der
Funktionire, Aenderungen im Mitgliederstand, Neuaufnahmen,
Streichungen, ferner Aenderungen im Yacht-Register wie Kiufe
und Verkiaufe von Booten u. dgl. dem Sekretariat bekannt zu
geben, das diese Mitteilungen dann an die zustandigen Funktio-
nare weiter gibt.

[I. Da die Ausgabe einer neuen Mitgliederliste in Vorberei-
tung ist, — sie soll im " Frithjahr herauskommen — werden die
Mitglieder gebeten, dem Sekretariat etwa vorgenommene Aen-
derungen der Anschriften mitzuteilen, sowie Unrichtigkeiten der
bisherigen Liste richtig zu stellen. Stichtag fiir die neue Liste:
1. Mirz 1928,

ITl. Als ausiibende Mitglieder wurden vom Vorstand neu auf-
genommen in den Z. V. Attersee: Hermann Blaschk a, Helene
Blaschka, Fritz Bohler, Gottfried v, Meiss-Teuffen,
Dr. Josef Schachermayer,

IV. Die im November-Heft der »Mitteilungen bereits ange-
kiindigten Vortrige finden nicht, wie es dort heiBt, in der Tech-
nischen Hochschule statt, sondern in unserem Klublokal, im Hotel
Tegetthoff (1., Johannesgasse 23). Sie beginnen an den festge-
setzten Tagen piinktlich um halb 4 Uhr,

Bisher sind folgende Vortriage in Aussicht genommen:

1. Samstag, 10. Dezember: Bootskonstruktionen. (Dir. Ing.
Rudolf Walker.)

2. Samstag, 17. Dezember: Theorie und Praxis des Segelns.
(Ing. Rudolf Schlenk.)

3. Samstag, 7. Jinner: Rennsegelei. (Dr. Robert Johanny,)

4. Samstag, 14. Jinner: Erste Hilfe im Wassersport. (Prima-
rius Dr. Herbert Korbl.)

5. Samstag, 28, Jinner: Bootsmannsarbeit. (Ingenieur Felix
Schlenk.)

6. Samstag, 11. Februar: Seeminnische Signale. (Dr. Hans
Jehl.)

7. Samstag, 18. Februar: Schiffs- und Yacht-Takelage-Typen.
(Herbert v. Bohm.)

Der Vorstand hofft, daB die Miihe der Vortragenden durch
zahlreichen Besuch der Mitglieder belohnt werden wird.
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An die Vortrige schlieBt sich jeweils eine gesellige Zu-
sammenkunft im Klublokal.

V. Der Vorstand sieht sich endlich gezwungen, den Mit-
gliedern folgende wenig erfreuliche Mitteilung zu machen:

Es fillt schon seit lingerer Zeit auf, daB so auBerordentlich
viele Exemplare der ,Mitteilungen* verloren gehen, d. h., die
Adressaten nicht erreichen. Diese Verluste gehen in die hunderte;
auch von unserer Festschrift sind zahlreiche Sendungen ,ver-
loren“ gegangen. Da der Verdacht nahe liegt, daB diese auf
dem Postamt in der KrugerstraBe, wo sie regelmiBig aufge-
geben werden, verworfen werden — warum, das wissen wir
nicht — wurden wir dort schon wiederholt vorstellig; unsere
schriftliche Beschwerde blieb unbeantwortet, die miindlichen wur-
den mit der Bemerkung, daB man da nichts machen konne,
kurz abgetan; auch eine Beschwerde an die Generalpostdirektion
hat bisher keinen Erfolg gehabt.

Um diese Angelegenheit nun weiter verfolgen zu konnen,
indem wir neuerlich Beschwerde bei den vorgesetzten Dienst-
stellen fithren, die Sache auch der Oeffentlichkeit mitteilen und
eventuell im Nationalrat zur Sprache bringen lassen, brauchen
wir geniigend Tatsachenmaterial. Wir bitten daher alle Mitglieder,
denen die ,,Mitteilungen* kiinftig nicht bis lingstens Mitte eines
jeden Monates zugegangen sind, davon unverziiglich das Se-
kretariat zu verstindigen, und zwar bis auf weiteres jeden Monat
wieder,

Mitteilungen der Zweigvereine.
U.-Y.-C. Attersee.

Tanzabende des U.-Y.-C. Attersee. Wie in den vergangenen
Jahren veranstaltet der Z. V. Attersee auch heuer wieder Tanz-
abende, deren erster am Mittwoch, den 14, Dezember
1027 um 9 Uhr abends im Café-Restaurant Ott (vorm. Leupold),
I., Habsburgergasse 6, stattfindet.

Alle Mitglieder des U.-Y.-C. sind hiezu freundlichst einge-
laden, die von ihnen eingefithrten Gaste gleichfalls herzlichst will-
kommen.

Die Abhaltung der nachsten Tanzabende wird rechtzeitig in
diesen Spalten bekannt gegeben werden.

Fiir den U.-Y.-C. Attersee:

R. Schultz.




U.-Y.-C. Neusiedlersee.

Die II. ordentliche Generalversammlung des U.-Y.-C. Neu-
siedlersee fand am 21. November 1927 statt. Der Rechenschafts-
bericht fithrt aus, daf sich dic Entwicklung des jiingsten Zweig-
vereines vielversprechend angelassen hat. Der Mitgliederstand hat
sich seit der I. ordentlichen Generalversammlung am 9. Februar
1927 verdoppelt; trotzdem hitte aber der AusschuB bei dem
regen Interesse einen noch stiarkeren Mitgliederzuwachs erwartet.
Die Wettfahrten sind von vollem Erfolg begleitet gewesen. Von
27 gemeldeten Booten starteten 24, von welchen 13 von der Alten
Donau und je eines vom Attersee, Grundlsee und Mondsee kamen,
Das Tourensegeln wurde von den am Neusiedlersee beheimateten
Booten eifrigst gepflegt. Sehr anséhnliche Leistungen wurden
dabei geboten. An der Spitze steht der kleine Kajiit-Fiinfzehner
Nomade ex Liesi mit mehr als 500 gesegelten Seemeilen. Auch
der Klubzwanziger hat sehr viele ausgedehnte Fahrten, die ihn
bis tief in den ungarischen Teil des Sees fithrten, unternommen.
Die Yachtliste ist vorlaufig noch bescheiden, sie umfaBt einen
Zweiundzwanziger, zwei Zwanziger, vier Fiinfzehner und zwei
Zehner. Die finanzielle Lage des Zweigvereines ist bei einem
Umsatz von iiber 3100 Schilling keine ungiinstige, wenn auch
bei den ganz bedeutenden Ausgaben namentlich fiir die Wett-
fahrten Reserven fiir das kommende Vereinsjahr nicht geschaffen
werden konnten. Der Rechenschaftsbericht schloB mit dem er-
freulichsten Kapitel aus der Geschichte des jungen Klubs: der
Anschaffung des Klubzwanzigers ,,Edward Drory“, der fast zur
Giénze aus freiwillig beigestellten Mitteln gebaut werden konnte.
Die Generalversammlung dankte den Stiftern des Klubbootes, den
Herren Klunzinger sen., Hans Schulze, Prim. Dr. Korbl, Rudolf
v. Halle, Prof. Dr. Hans v. Frisch, Dir. Ing. R. Walker und
Herbert v. Bohm, fiir diese von echtem Sportgeiste zeugende Tat.

Die sodann vorgenommene Bestellung der Aemterfithrer und
Delegierten ergab einstimmig folgende Wahl:

Obmann: Dir. Ing. Rudolf Walker,

Obmann-Stellvertreter: Prim. Dr. Herbert Korbl,

Oberbootsmann: Adolf Jirasko,

Kassier: Rudolf v. Halle,

Schriftfithrer: Raimund Karl.
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Beisitzer: Prof. Dr. Hans v. Frisch, Walter Klunzinger sen.,
Hans Schulze, Herbert v. Bohm, Ing. Leopold Fink und Robert
Wolfbauer.

Rechnungspriifer: Dr. Artur Michalek und C. M. Sucherstein.

Delegierter im Vorstand des U.-Y.-C.: Prim. Dr. H. Korbl.

Delegierte im ,,Stindigen AusschuB der Wiener Seglervereine
des D. S. Vb.“: Dir. Ing. Walker, A. Jirasko, Robert Wolibauer.

Die Beitrige wurden wie folgt festgesetzt: Eintrittsgebiihr
S 50.—, ausiibende Mitglieder S 35.— und beitragende S 20.—,
beide Beitrige zuziiglich allfilliger, an den Vorstand oder den
D. S. Vb. zu leistender Gebiihren. Der Beitrag fiir Junioren wurde
mit S 10.— beschlossen.

Die Generalversammlung sprach sich einstimmig fiir den
Bau eines Klubhiuschens in Neusiedl, das Umkleideraumlichkeiten
und einen Aufbewahrungsraum fiir die Besegelung enthalten soll,
aus. Fin BauausschuB, bestehend aus den Herren Dir. Ing. Wal-
ker, G. Schieb, A. Jirasko, R. Wolfbauer und Ing. L. Fink, wurde
mit den Vorarbeiten betraut. Finanziell erscheint der Bau durch
das Ergebnis einer aufgelegten Zeichnungsliste gesichert.

Die im ,,Stindigen AusschuB“ festgelegten Wettfahrttermine
und die Mitteilung, daB auch eine Veranstaltung iiber einen
langen Kurs geplant ist, wird zur Kenntnis genommen, jedoch
der Wunsch nach einer Vermehrung der Wettfahrttage ausge-
sprochen. Die Durchfithrung und die Festsetzung der auszu-
schreibenden Preise wurde dem AusschuB aufgetragen, ebenso
die Ausschieibung und Veranstaltung von Teurenfahrten und
Tourenwettbewerben.

Die sehr anregend verlaufene und sehr gut besuchte General-
versammlung sprach sodann noch den Dank an den abgetretenen
AusschuB aus und wurde dann geschlossen.

Der U.-Y.-C. Neusiedlersee bittet, Zuschriften in Mitglieder-
angelegenheiten an den Obmann, Herrn Dir. Ing. R. Walker,

Wien, XI., Simmeringer-HauptstraBe 38—40, in anderen ‘Ange-
legenheiten an den Schriftfithrer, Herrn R. Karl, Wien, VII,,
Burggasse 21, zu richten.

R. Karl.




Die ,Atterseer“-K ielyachtsegler
und der Fiinfunddreifiger.

Eingesendet.

Was Herr P. V. Suppan in dem Artikel ,,Ausblicke fiir die
GroByachtsegler in Nummer 7 unserer Mitteilungen sagt, ent-
halt gewiB einen wahren Kern. Fs ist richtig, daB die Klassenein-
teilung des D. S. Vb. auf die Bediirfnisse unserer Kielyachtsegler*)
eigentlich keine Riicksicht nimmt. Wenn man von dem Fiinf-
unddreiBiger, den wir uns ja selbst geschaffen haben, absieht,
haben wir nach 1930 keine Kielyachtklasse mehr, die wir brau-
chen kénnen.

Alle die neuen Schirenkreuzer-Typen und Kreuzeryachten
mogen fiir die See wunderbar sein, fiir unsere Windverhiltnisse
sind sie zu langsam und durch ihre Kajiiteneinrichtungen unniitz
verteuert. Ein Wind- und Seegang, bei dem ein 30-qm-Schiren-
kreuzer nicht von einer 15-gm-Rennjolle ausgesegelt wird, ist
auf unseren Seen selten, abgesehen davon, daB es geradezu
komisch aussieht, auf unseren beschrinkten Wasserflichen myit
einem Kajiitenboot herumzugondeln.

Die Sonderklasse ist fiir uns gewiB geeignet, so daB es sehr
zu bedauern ist, daB man von ihrem Weiterbestand, selbst mit
einer jahrlich verminderten Anrechnung an Rennwert, von der

uns erzahlt worden war, auf dem letzten Seglertag nichts gehort
hat.

Ob ihre Vermessungsbestimmungen aber das Ideal der Vor-
schriften sind, méchte ich bezweifeln.

Dadurch, daB nur die MaBe in der Wasserlinie ausschlag-
gebend sind, wurde das Schiff iiber Wasser unmaBig groB.

*) Wenn ich nicht von »GroB“-Yachtseglern, sondern nur von HKiel“~
Yachtseglern spreche, mag man das entschuldigen, doch erscheint mir eine
Kielyacht mit 50 m? Segelfliche nicht als »GroB“-Yacht, hatte doch die
kleinste S. L. Kielyacht, die 6 S, L. Yacht, schon diese Segelfliche !
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Ein Fahrzeug, das bei 6 m Wasserlinie itber Deck 11 m miBt, ist
doch eigentlich kein normales Boot.

Nur die Gewohnheit 1aBt uns das Unschone dieser Form, die
durch die MeBformel entstanden ist, nicht empfinden.

Viel wichtiger ist deshalb jene Vorschrift, die die GroBe des
Bootes in keiner Weise beschrinkt und nur den Motor, das Segel,
belastet.

Damit komme ich zur FiinfunddreiBiger-Klasse, die in den
Ausfithrungen in Nummer 7 so schlecht wegkommt.

Die GroBie des Bootes und seines Gewichtes ist beim Fiinf-
unddreiBiger unbeschrinkt, man muB deshalb, wie die Erfahrung
an den Rennjollen lehrt, unbedingt ein groBes Boot bekommen.
Es zeigt sich das schon darin, daB die Lingenbeschrinkung auf
10 m, die wir seinerzeit machten, weil unsere Konstrukteure
damals (1922!) crk]éirten, daB diese Linge sicher nicht iiber-
schritten werden wiirde, jetzt fallen gelassen wurde.

Diese einzige Aenderung, die wohl zum Teil durch die
jetzige Mode der langen Boote begriindet ist, kann man wohl
nicht als Beweis fiir ,,in der Bauvorschrift gemachte Fehler
anfiihren.

Man kann auch nach der Formel der Sonderklasse Boote
bauen, die so rank sind, daB sie an der Boje kentern, es wire
das aber noch lange kein Beweis fiir die ,,Fehler der Sonder-
klassenformel, sondern nur fiir die Ungeschicklichkeit des Kon-
strukteurs! Nur wenn ein so rankes Boot schneller wire, als
ein stabiles, dann kénnte man die Schuld der Formel zu-
schieben! Das ist aber auch bei dem FiinfunddreiBiger nicht der
Fall, weil es sich gezeigt hat, daB die schweren und stabilen
Boote selbst bei den adrgsten Flauten-Regatten (wie Worthersee
1927) den leichten, ranken Booten mindestens ebenbiirtig
sind.

Leider haben wir das Ungliick gehabt, daB die Konstrukteure
der ersten FiinfunddreiBiger geglaubt haben, mit dem Mindest-
gewicht und ohne Formstabilitit die schnellsten Boote zu er-
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haltém, ein Fehler, der die ganze Klasse in MiBkredit ge-
brachtt hat.

L s tscheint muir, daB man auf dem , Attersee“ die Fiinfund-
>i,:‘ gerr nicht kennt und deshalb vorschnell iiber sie urteilt.
i 3
‘bi'
faﬁr '_J_lg sprechen. Ein FunfunddreiBiger vom Twyp der Wog-

Blini tselbst jahirelang am Attersee gewesen und dort von friih
abbemds auf dem Wasser gelegen, kann also aws eigener FEr-

litu:je:?.f ITI ex Rakete ist auch auf dem Attersee «in festes und
'sichefres ‘Gebrauchsboot. Woglinde 111 hat auf dem Traunsee einen
éWettéerW'ind von sicher 10 m mit Vollzeug gesegelit, bei dem ich
%au-f diemm alten Tourenboot Kitty ein Drittel des Segels reffen

mubtée. 'Dabei war sie am Worthersee der immer als Beispiel

heramjgezogenen Saelde bei Flaute iiberlegen. DaBl sie absolut

schnélll iist, das hat sie bei den langen Wettfahrten am Attersee

bewig@sem, wo sie schneller war als die Sonderklasse. Man vergiBt
immeyr, dlaB Woglinde nur 35 qm Segel hat und die Sonderkiasse
51 qmn!! Wenn sie also nur gleich schnell wiare, wilirde schon die
Ueberrlegenheit der FiinfunddreiBiger-Klasse bewiesen sein!

Es ischeint mir auBerdem sicher, daB die neuen Fiinfund-
dreiBiigerr noch groBer und deshalb seefester sein werden, ebenso
wie jla :auch die Rennjollen immer noch wachsen.

Pamn wird man hoffentlich die ungliicklichen Fehlkonstruk-
tionem «er ersten FiinfunddreiBiger vergessen und auch am
' Atterrsete erkennen, daB der FiinfunddreiBiger nicht nur ein
schomes und modernes, sondern auch ein sicheres und seefestes
Fahrzieug ist.

Es miiBte nur noch ein freier Fiinfziger hinzukommen, dann
ware  auich fiir den Mann mit dem groBen Geldbeutel gesorgt.
Er wiare gewiB stattlicher und schneller als die internationale
0-m-R-Yiacht, die als Seefahrzeug fiir unsere kleinen Gewisser
nicht palBt.

' Ing. V. Thausing.
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