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Gemitter am Neusiedlersee.
Von Ing. Fink.

Der Segler. welcher nicht vollkommen tourenmafBig aus-
geriistet ist, soll sich am Neusiedlersee durch die Flaute nie-
mals verleiten lassen. weit auf den See hinauszutreiben. Nur
allzu oft folgt auf die Windstille fast momentan schwerster
Wind. der mit dem jah aufkommenden Seegang den Uber-
raschten in schwerste Gefahr bringen kann. An Flautentagen
vermeide man es, den See zu traversieren und fahre langs des
Ufers, um das Boot rasch entweder in das Schilf oder auf den
flachen Strand der Ostseite zu bringen, wo sich die Wellen
nicht so entwickeln kéonnen. Die Gewitter und Stiirme, welche
sich auf dem Neusiedlersee ausbilden, sind von faszinierender
diisterer Pracht und zihlen fiir den gut ausgeriisteten Segler
genau so zu den Schonheiten des Sees, als die Stiirme des
Hochgebirges zu denen der Berge.

Von einigen interessanten Gewitterbildungen. welche ich
heuer am See erleben konnte, sei in folgenden Zeilen erzahlt:

Wir schreiben den 4. Juni 1927 (Pfingstsamstag).

Fiir die Feiertage war unter den Clubkameraden eine

eroBere Tour verabredet, die uns bis in den Siiden des Sees




bringen sollte. Wie es immer ist, so war es auch hier, und so
griindlich die Sache besprochen war, so wenig klappte sie, so
daB von den vielen Booten. die mitfahren sollten. nur zwei
ausliefen und eines nachkommen wollte. Um 1 Uhr nach-
mittags verlieBen wir den Hafen von Neusiedl. kaum mer-
kend, daB sich das Boot irgendwie vorwirts bewegte. Eine
halbe Seemeile drauBen gingen wir baden, das Boot ohne Be-
mannung lassend, da wir dreimal so schnell schwimmen
konnten, als es Fahrt hatte. Gegen %2 Uhr kam eine leichte
Brise ostwiirts auf. die mit groBer Begeisterung begriiBt
wurde, da wir doch hoffen konnten, unser erstes Ziel, Rust,
noch bei Licht zu erreichen. Etwa 15 Minuten spiter war die
Brise schon so steif, daB das zweite Boot reffte. wihrend ich
mit der Scharpie noch Vollzeug tragen konnte. Die rauschende
Fahrt hatte uns etwa eine halbe Seemeile auseinander ge-
bracht. Als der Wind noch weiter auffrischte. legte ich Ruder,
um dem Schilfufer ndher zu kommen, um bei einer etwaigen
Havarie in den Buchten Schutz zu finden. Durch Zufall be-
merkten wir, daB das zweite Boot gekentert war. Was war ge-
schehen? Die Versuche, das Boot flott zu bringen, hielten uns
den ganzen Nachmittag mitten im See. Unbekiimmert brannte
die Sonne auf unsere Kopfe. nur eine eigenartige. diesige Luft

zeigte eine Veranderung an. Gegen 6 Uhr nachmittags be-

gannen sich im Wetterwinkel des Sees die Wolken zu ballen.

Zuerst ein kleiner Haufen, der sich nach und nach ausein-
ander rollte und sich links und rechts iiber das Ufer aus-
breitete, ohne jedoch auf das Wasser herauszukommen.
Dieses Auseinanderschieben der Wolken ist ein sehr inter-
essantes Schauspiel, da sich nur zu oft zwischen Gewolk und
klarem Himmel eine Kontur ausbildet, welcher der des
Wassers entspricht. Stundenlang kann ein Gewitter um den
See herumziehen, um dann binnen wenigen Minuten den
ganzen Himmel zu bedecken und niederzuprasseln. Nachdem

wir eingesehen hatten, daB unsere Versuche zwecklos waren,
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mubBten wir das Boot im Stiche lassen, takelten auf und
wollten stark gerefft nach Neusiedl zuriick. Der Wind hatte
unserem Gefiithle und den Wellen nach noch zugenommen,
und das Boot schob, vor dem Wind liegend, mit ganz unheim-
lichen Bewegungen durch die Wogen. Meine Aufmerksamkeit
war auf den Stander und die anrollenden Seen gerichtet, wah-
rend vor meiner Seele die Bilder einer Halse wenig ver-
heiBungsvoll herumgaukelten. Da heiBt's auf einmal im
Boot: ..Da driiben brennt’s im Schilf!” Ich mache einen Blick
nach riickwarts. sehe Rauch und begniige mich mit der Tat-
sache. ..Da schon wieder!” Beim Umdrehen bemerke ich noch,
daB der Rauch meiner Schatzung nach ein paar Kilometer
siidwarts liegt, doch zum Nachdenken bleibt keine Zeit. Als
mich wieder ein Ruf veranlaBt, umzuschauen, und ich den
Rauch auf dem See etwa eine Seemeile hinter dem Boot sehe,
gebe ich zu, dal} mir einen Augenblick das Blut stehenblieb,
dann schreie 1ch: _Takelage herunter, das sind Wasser-

hosen!™ Wie man bei dem Seegang aufs Vorschiff gekommen

ist, weil? ich nicht mehr,denn ich habe starr auf denStander ge-

schaut. Doch war alles vergebens! Der Baum ging hoch, um
im nachsten Augenblick mit furchbarer Gewalt gegen Steuer-
bord zu schlagen. Die Backstage zu losen war ausgeschlossen,
und das Boot legte sich schwer iiber. Eine wuchtige Welle
klatschte gegen die Wand meines Kajiitenaufbaues, iiber den-
selben hinwegstiubend, mul} der Druck jedoch so groB ge-
wesen sein, daB das Backstag riB3, und das Boot kam langsam
hoch. Alles dies und das Heruntersausen der Takelage mag
kaum 30 Sekunden gedauert haben, fiir mich als Mann, der
untitig an der Pinne sitzen muBte, waren es ein paar bange,
lange Minuten. Der Sturm war, ohne nur eine Sekunde aus-
zusetzen, von Ost nach West umgeschlagen, und im Zusammen-
prall waren regelrechte Wasserhosen entstanden, eine Erschei-
nung. die am Neusiedlersee seit Jahrzehnten nicht mehr auf-

ecetreten ist. Man muB eben Gliick haben. Doch der Leser,
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welcher glaubt, daB fiir uns die Sensation schon vorbei war,
irrt. Wir waren wohl etwas gesichert, doch die weiter aufstei-
genden Wasserhosen riickten immer mehr aufs Wasser heraus
und kamen so dem mitten im See treibenden Boote niiher.
Meiner Schédtzung nach, ich hatte ohne Takelage etwas mehr
Zeit hinznblicken, diirfte ‘das Wasser etwa 5 bis 10 Meter
hoch aufgestiegen sein und wurde in einem Kranze von etwa
100 Meter Durchmesser emporgewirbelt. Genaue Angaben
kann man natiirlich nicht machen, denn die Entfernung war
uns unbekannt, es kann sich genau so auch um 50 Meter Hohe
und 500 Meter Durchmesser handeln, was von anderer Seite
behauptet wird. Meine Angaben diirften zu gering sein, denn
die Erscheinung wurde auch von Podersdorf aus beobachtet,

auf eine Entfernung, die mindestens 6 bis 9 Kilometer betrug.

Mit dem Feldstecher konnte man sehr schon das empor-
stiubende Wasser sehen. Im Boote selbst sprach niemand ein
Wort. Ruhig. duBerlich zwar, wartete man das Kommende ab.
In Gedanken jedoch haben wir alle schon die Bilder von den
amerikanischen Tornades gesehen. Der Weststurm war noch
heftiger als der Ost, und wir trieben gegen das Ostufer, wiren
aber ziemlich weitab von Podersdorf an Land gekommen. Des-
halb setzen wir die Sturmfock als Trysegel. Am See hatte in-
zwischen der Ausgleich der beiden Stiirme stattgefunden und

die Wasserhosen aufgehort: im ganzen diirften es etwa sechs

bis acht gewesen sein. Nichtsdestoweniger konnten wir einige-

mal am Wasser trotz der Wellen ganz olglatte Stellen sehen,
von denen man auch nicht wuBte, was sie wollten. Einige
waren dem Boote bis auf 20 Meter nahe. Der Wind war so
stark, daB wir rasche Fahrt hatten, nur die achterwiirts an-
rollenden Seen gaben viel zu tun. Einige Wogen lieBen es sich
nicht nehmen, iiber Bord zu kommen und ganz kriftig ins
Cockpit hereinzuwaschen. Um 8 Uhr endlich waren wir in
Podersdorf. Der Wind tobte mit unverminderter Stirke

weiter. und es war unmoglich, daB ein Mann. bis zu den Knien
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im Waser. das ungetakelte Boot halten konnte. Zu zweit erst
waren wir in der Lage, es auf seinen Ankerplatz zu bringen.

Wenn uns auch damals nicht sehr besonders zumute
war. so mochte ich auf keinen Fall diese Fahrt in meinem
Seglerleben vermissen.

Samstag, den 18. Juni 1927. (Genau 14 Tage spiter.)

Wir fahren langsam am Ostufer siidwirts. Wind kaum
fithlbar. Immerhin sind wir gewitzigt und bleiben am Ufer,
etwa 200 Meter. Schon in der Friih um 8 Uhr hort man einen
leisen, fernen Donner, so undeutlich, daB wir glauben, es sind
die Sprengungen im St. Magrethner Steinbruch. Dann ist eine
lingere Pause. dann hort man wieder das ferne Rollen. Die

lokalen Windstromungen, welche an klaren Tagen entstehen,

bringen uns langsam und gemiichlich vorwiirts. Saftigleuchten

der Wald und die Wiesen auf den Hiigeln des Westufers, hell-
weiBl schimmern die Hiuser von Rust, Morbisch und Krois-
bach heriiber, dazwischen liegt der blau glianzende See, in
dessen spiegelglatter Oberfliche sich Himmel, Land und Orte
spiegeln. Kein Boot. kein Segel unterbricht die immense
Wasserfliche, nur einmal schiebt sich eine Zille vom Illmitzer
Ufer gegen Morbisch, kilometerlange Furchen durch den
See ziehend. Uber uns steht die gleiBende Sonne, withrend wir
im Schutze des Segelschattens behaglich dahindosen und das
immer wechselnde Bild bestaunen. Nur die GroBe unter-
scheidet an diesem Tage den Neusiedlersee von einem der
Seen des Alpenlandes. Ostwiirts sehen wir die kleinen Schilf-
inseln. Buchten. Nebenseen. wecken schnatternde Wasser-
hithner aus ihrer ldylle, fahren durch Kanile und Buchten,
suchen bald einen Durchgang durch den schmalen Schilf-
streifen zum Festlande, steigen wieder ins Wasser, um eine
Sandbank zu untersuchen., mit einem Worte, es gibt allerlei
Kurzweil an Bord. Siidlich von Morbisch verliert der See seine
Breite. um sich in eine Reihe von fiinf bis sechs Kilometer

langen, einen bis drei Kilometer breiten, durch Schilfinseln




getrennte Seen aufzulosen. So groBartig einerseits die grofle
Wasserflache wirkt, so interesant und abwechslungsreich ist
andrerseits dieser Teil des Sees durch die Mannigfaltigkeit
der Schilfgestaltung. Mit leichtem Wind kreuzen wir durch die
Schilfseen, um endlich gegen 1 Uhr nachmittags Mittagsrast
zu halten. Die Sonne brennt unentwegt, doch iiber Morbisch,
mitten im Himmel, steht eine blasse. weile Haufenwolke,
welche sich gegen die Erde zu in einem unbestimmten Blau
verliert. Ein ziemlich untriigliches Zeichen fiir schwere Ge-
witter. Wir sind in nachster Nidhe des Schilfes. in kiirzester
Zeit kann das Boot geschiitzt untergebracht werden. Ohne
erkennbare Ursache wird die Farbe der Wolke plotzlich
schwarz, sie liegt nun drauend iiber Morbisch. Die Wolke
rollt in einer vorwérts kreisenden Bewegung unheimlich gegen
den See, bleibt aber iiber dem Ufer stehen, sich unaufhorlich

wie eine Walze drehend. Aus ihrer Achse treten neue Wolken-

massen heraus, welche sich iiber das Westufer verbreiten.

Nun wird es Zeit, denn jetzt kann es jeden Augenblick los-
gehen. Aufzutakeln hat keinen Zweck. ich steige ins Wasser
und ziehe mein Schitflein hinter mir nach. Wihrenddessen
wird an Bord alles wetterklar gemacht und verstaut. Einige
Zeit gehe ich neben dem Schilfrande einher. um einen ge-
schiitzten Platz zu suchen und finde auch eine Einfahrt zu
einem Schilfsee, der etwa 500 Meter Durchmesser hat. Am
inneren Rande bringe ich das Schiff vor Anker. Kaum bin
ich so weit, daf} ich das Wasser verlassen kann und unter-
krieche, erfolgt ein Donnerschlag und in wenigen Sekunden
prasselt der Hagel nieder. Von Westen her rast der Wind iiber
den See und treibt weiBgekronte Wellen vor sich her. von
denen die Gischt als Wasserstaub weggerissen wird. Blitz auf
Blitz fihrt herunter und manchmal in den See. Fast gerade
zuckt das gliithende Band gegen die Erde, und manche Blitze
dauern so lange, als ob ein Wasserstrahl von oben kommen

wiirde. Da mich die Frage des Einschlagens in den See be-
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greiflicherweise interessiert, steige ich nochmals ins Wasser
und gehe zur Einfahrt vor. Das Bild, welches sich mir zeigt,
ist grauenerregend schon. Der ganze See ist eine weillkochende
Gischt. Wellen sind kaum mehr zu unterscheiden. Die Ufer
kaum mehr zu sehen, nur im Lichte des Blitzes werden die
Konturen deutlicher. Die hohen Schilfrohre biegen sich im
wahnwitzigen Tanze fast bis zum Wasser, ein Brausen und
Sausen, gepaart mit dem Rauschen des Schilfes, verhindert
fast jede Verstindigung. Ein paar Blitze, die scheinbar sehr
nahe im Wasser niedergehen und der Hagel, welcher wieder
drohnend auf meinen Schiadel niedertrommelt, storen meine
Naturbetrachtung, ich schwimme eiligst zum Boote zuriick.
Dort rufe ich: ., Wanten los”, und binnen 30 Sekunden liegt der
Mast verstaut neben dem GroBsegel. Ich habe nicht den Ehr-
geiz, der hochste Punkt im Umkreise von vier bis fiinf Kilo-
meter zu sein. Nachdem das Mastloch verstopft ist, kriechen
wir unter und schauen, meilenfern von jeder menschlichen
Siedlung, dem grandiosen Schauspiel zu. Nach einer halben
Stunde hort der Hagel auf und das Blitzen setzt aus. Im
nachsten Augenblick zwitschert und zirpt es wieder im
Schilfe, lockende Vogelstimmen werden laut, ein Ruf der Er-
losung, des Dankes, der in uns eine seltsame Riihrung auslost.
Unentwegt prasselt der Regen nieder, wieder beginnt es zu
blitzen und das Unwetter geht mit etwas verminderter Starke
weiter. Unvermindert regnet es bis 7 Uhr abends fort. Ein

paar Bissen zum Nachtmahl, ein kurzes Bad, zugleich Kon-

trolle des Ankers, und man kriecht in die Koje. Jetzt mag’s

schaukeln und rauschen, wir schlafen. bis uns am nachsten
Tage um 5 Uhr friih die lachende Sonne weckt. Blau liegt der
See vor uns, die frische Morgenbrise krauselt leicht die Wellen,
gegeniiber liegt Morbisch und Rust, vergoldet von den ersten
Strahlen der Sonne. Gegen Norden zu ist die unendliche blaue
Wasserfliche des Neusiedlersees. Der leichte Dunst verhiillt
das Bergland auf der Neusiedler-Seite, wir blicken ins Unend-
liche, in ein Meer hinaus. Ing. Fink.




Der  deutsch - 6sterreichische Léndermwettkampf.

Am 30. und 31. Juli und 1. August wurde der diesjihrige
deutsch-osterreichische Léanderwettkampf auf dem Starn-
bergersee ausgetragen. Deutschland war dabei durch Kiebitz
XIV., Anitra und Lisl. Osterreich durch Sindbad V., Sind-
bad VIIL. und Erika vertreten. Leider traf das fiir Sindbad VII.
bestimmte GroBsegel von Kurt Benrowtiz trotz rechtzeitiger
Bestellung und wiederholter Betreibung nicht ein, so daB
dieses Boot mit einem ausgelichenen GroBsegel die Wett-
fahrten mitmachen muBie. Dieser Umstand sowie die giinz-
liche Unkenntnis des dortigen Segelreviers, dessen unbe-
rechenbare Windverhiltnisse zeitweise anscheinend auch die
erfahrensten Einheimischen vor unlésbare Probleme stellten.
beeintrichtigien von vornherein die solchen Gegnern wie
Kiebitz mit Michel Huber und Anitra mit Manfred Curry am
Ruder gegeniiber keineswegs glinzenden Aussichten der oster-
reichischen Boote. Tatsdachlich lieB sich die Sache recht
kiimmerlich an. Bei durchwegs leichtem, recht unbestindigem
und. zeitweise von Totenflauten unterbrochenem Wind, iiber
dessen Mingel auch das herrliche wolkenlose Wetter nicht
ganz hinwegtduschen konnte, taten unsere Boote zwar ihr
moglichstes, machien im allgemeinen glinzende Starts und
lagen regelmaBig zunidchst gut im Rennen, sahen sich aber
dann immer wieder bei dieser oder jener Gelegenheit abge-
hidngt. Gleich am ersten Tag geriet Sindbad V.. der mit Kiebitz
und Anitra die Spitzengruppe gebildet hatte, dadurch, daB er
von Nieder-Poking nach Kimpenhausen den geraden Weg
quer iiber den See wiihlte, statt am Westufer entlang die ganze
Starnberger Bucht auszusegeln, griindlich in die Verschmette-
rung. Er sollte das seltene Schicksal erleben, von Anitra um
eine volle Runde iiberholt zu werden. Letztere beendete das

Rennen als Siegerin vor Kiebitz; den dritten Platz belegte

Sindbad VII., dann kam Erika, nach ihr Lisl und erst weit

zuriick Sindbad V.




Das zweite Rennen begann bei flauester Siidbrise, die

spiter von leider nur halbwegs durchsiehendem Nord-Ost

abgelost wurde. Auch diesmal lag anfangs Sindbad V. gut
im Rennen, ebenso spiter zeitweise die beiden anderen Oster-
reichischen Boote. Aber auch diesmal muBten sie den Ein-
heimischen die Fiihrung iiberlassen. Kiebitz beendete das
Rennen als Erster, gefolgt von Anitra, den dritten Platz hielt
wieder Sindbad VII., den vierten Erika knapp vor Sindbad V.,
lediglich Lisl war riicksichtsvoll genug, hinter den Gasten
herzufahren.

Nach diesen Ergebnissen der beiden ersten Tage mulfite
der Linderwettkampf bereits als unwiderruflich zugunsten
Deutschlands entschieden angesehen werden, denn selbst
wenn der als einziger Osterreicher iiber 70 Punkte verfiigende
Sindbad VII. den ersten Platz mit 100 weiteren Punkten er-
rungen hitte, hitten Kiebitz und Anitra (mit je 165 Punkten)
beide ginzlich aus dem Rennen scheiden miissen, um eine
seringere Gesamtpunktzahl zu haben. Darauf war natiirlich
nicht im entferntesten zu rechnen, unsere Niederlage konnte
vielmehr jetzt schon als eine geradezu katastrophale bezeich-
net werden. Um so erfreulicher war es, daB uns der dritte Tag
einen Erfolg brachte, den man kaum mehr einen blofien Ach-
tungserfolg nennen konnte. Sindbad V. iibernahm vom Start
weg die Fiihrung, muBte dieselbe zwar bei den wechselnden
Windverhiltnissen voriibergehend einmal an Erika, einmal
an Kiebitz und einmal an Anitra abgeben, wuBte sich jedoch
immer wieder an die Spitze des Feldes zu setzen und sich an
dieser schlieBlich auch zu behaupten, so daB} er das Rennen
mit vier Minuten Vorsprung vor Kiebitz, dem in kurzem Ab-
stand Anitra folgte, fiir sich entschied: an vierter Stelle en-
dete diesmal Lisl, den SchluB bildeten Sindbad VII. und
Erika.

Den prachtvollen, vom K. B. Y. C. gestifteten Landerwett-

kampfpreis gewann also Kiebitz mit 230 Punkten endgiiltig,
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ihm folgten Anitra mit 200, Sindbad V. mit 110, Sindbad VII.
mit 80, Erika mit 40 und Lisl mit 30 Punkten. Es ist daher auch
trotz des besonders ungiinstigen Abschneidens an den beiden
ersten Tagen gegeniiber dem Vorjahre wiederum eine kleine
Verbesserung fiir uns festzustellen, sowohl was die Gesami-
punktzahlen (230 gegen 460, im Vorjahre 200 gegen 490) an-
belangt, als auch insofern, als diesmal die Gsterreichischen
Boote im Gesamtergebnis an dritter, vierter und fiinfter Stelle
(bisher immer an vierter, fiinfter und sechster Stelle) lagen,
endlich insofern, als es einmal einer osterreichischen Jolle ge-
lungen ist. zwei der unbedingt besten deutschen Jollen unter
den hervorragendsten bayrischen Jollenseglern in ihrem
eigenen Lande zu schlagen. Damit sollen natiirlich die vielen
Miéngel der Vorbereitung, an welchen wir auch diesmal litten,
die jedoch wenigstens zum Teil in unseren besonderen Ver-
hidltnissen ihren Grund haben, weder geleugnet noch be-
schonigt werden.

Wer unsere bayrischen Sportkameraden kennt. dem

braucht wohl kaumerst gesagt zu werden,daB unsere Aufnahme

beim K. B. Y. C. die denkbar beste und gastlichste war. Zu

den schonen personlichen Erinnerungen, die alle Teilnehmer
unserer Expedition mit sich genommen haben, tat der
K. B. Y. C. noch ein iibriges, indem er simtlichen Rennmann-
schaften reizende silberne Erinnerungsbecher stiftete. Fiir
jede Einzelwetifahrt erhielien iiberdies die beiden ersten

Boote Silberbecher als Tagespreise.

Dal} auch in diesem Jahre der Landerwettkampf, abge-
sehen von den dabei gewonnenen segelsportlichen Erfah-
rungen, fiir den Osterreichischen Segelsport eine hesondere
Bedeuiung hatte und wertvolle Friichte triigt, kann man
daraus erseben, daB mehrere Yachteigner vom Starnberger-
sece, und zwar sowohl vom K.B.Y.C. als ach vom M.Y.C,,
sich entschlossen haben, mit ihren Booten die diesjihrigen

Wettfahrten auf dem Attersee beziehungsweise auf dem
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Worthersee mitzumachen. Einer der Zwecke des Lander-

kampfes, die Herstellung und Vertiefung wechselseitiger

sportlicher Beziehungen, verwirklicht sich also von Jahr zu

Jahr mehr; so sollte es werden, und so soll es bleiben.

Dr. R. Johanny.

Internationale 12-Fuf?-Einheitsjolle.

Die im nichsten Jahre in Amsterdam stattfindende
Olympiade sieht neben den Wettfahrten der 6- und 8-m-R-
Klasse auch Rennen der internationalen ZwolffuBljollenklasse
vor. Dieser Umstand hat die deutschen Segler veranlaBt, sich
etwas niher mit dieser kleinsten Klasse des internationalen

Systems zu beschiifticen. Der Segelclub Rhe in Konigsberg,

Segelril}, MaBstab 1:80. Segelfliche 9 qm.

dem die Veranstaltung der diesjihrigen akademischen Olym-
piade iibertragen ist, hat eine grofie Anzahl dieser Jollen an-
oeschafft, um in diesen Booten eine Art akademischer Meister-
schaft aussegeln zu lassen. Die internationale 12-Fu B-Einheits-

jolle stellt ein sehr stabiles Fahrzeug dar, sie besitzt eine
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Segelflache von 9 qm. bei einer Liange von 3.65 m, einer Breite
von 1.32 m und einer Seitenhohe von 0.52 m. In Deutschland
werden die Boote als Einheitsboote auf der Yachtwerft
Abeking & Rasmussen hergestellt.

[n Osterreich wurden im Vorjahre cine groBere Anzahl
dieser Boote fiir Rechnung einer der groBiten hollandischen
Werften auf der Werft der Osterreichischen Schiffsbau-Aktien-
gesellschaft in Gmunden gebaut. Die Boote werden entweder
aus Lirche oder Eiche angefertigt, naturlackiert und sind in-
folge ihrer Billigkeit auch breiteren Kreisen zugénglich. Die
Anschaffungskosten belaufen sich auf zirka 860 S in erst-
klassiger Ausfiithrung.

Die ..Yacht” empfiehlt diese internationale Klasse nicht
nur als Vorbereitungsklasse zu den olympischen Wettkampfen,
sondern auch als geeignetes Jugendboot, an dem die All-
ocemeinheit des deutschen Segelsportes sicher Interesse nehmen
wird. Die Klischees zu den beigedruckten Rissen wurden uns
von der ..Yacht” freundlichst leihweise iiberlassen.

Ly FI

Mitteilungen der Zweigvereine.

Union-Yacht-C'lub, Zmweigverein W orthersee.

Die diesjahrige ordentliche Generalversammlung findet
am 30. August 1927, um 5 Uhr nachmittags, im Etablissement
Lampl in Dellach am Waorthersee statt.

Tagesordnung: Die statutenmiBige; ferner vorbereitende
Schritte fiir die Schaffung eines Clubheims (Ankauf eines
Grundstiickes): Alllalliges.

Antriige sind gemiB § 21 der Statuten mindestens acht Tage
vor der Generalversammlung schriftlich beim Ausschul} an-
zumelden.

Iim Falle der BeschluBunfihigkeit findet um 146 Uhr am
oleichen Ort eine zweite Generalversammlung statt, welche
ohne Riicksicht auf die Zahl der Erschienenen beschlul-
fahig ist.

Der Schriftfiithrer: Dietz-Angerer Der Obmann: Dr. Johanny
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Zweigverein Wirthersee. Mitteilungen des Auschusses.

Die am Waorthersee befindlichen Clubmitglieder treffen
sich bis auf weiteres jeden Mittwoch nachmittags bei Lampl,
jeden Samstag nachmittags in Krumpendorf, Strandcafé.

Die Mitglieder werden in Kenntnis gesetzt, daB die Ein-
lagerung von Booten im Winterlager (Clubhiitte) von heuer
an wieder im eigenen Betrieb des Zweigvereins stattfinden
wird.

Es wird unseren Mitgliedern sowohl im eigenen Interesse
als auch in dem unseres Clubs, wie iiberhaupt des Segel- und
Motorbootsportes dringend empfohlen. das gegen das Befahren
des Dampferkanals zwischen Schlangeninsel und WahliB ge-
richiete behordliche Verbot genauestens zu beachten.

Der Ausschuf des U.-Y.-C Z. W.

U.-Y.-C. Z. ., Attersee’ teilt mit:
Meldungsergebnis der Atterseervoche 1927.

Sonderklasse: Sonntagskind, Tilly XVII, Hedy, Pia,
Lilly I, Malepartus, Molch.

35-gm-Rennklasse: Mah-Jongg, Woglinde I11.

22-gm-Rennklasse: Erika, Thjalfi, Trix, Rih, Hanna.

20-gm-Rennklasse: Venus, Wiking, Bibi IV, Roland,
Mozzo. Fledermaus, Nina II.

Fiir den Union-Yacht-Club Attersee:

Der Oberbootsmann:

Schultz.

Der U.-Y.-C. Z. V. Neusiedlersee teilt mit:

Die Beniitzung des Clubzwanzigers .Edward Drory"
wurde in folgender Weise geregelt: Das Verfiigungsrecht iiber
denselben wurde unserem Mitgliede, Herrn A. Jirasko, Wien,
IV., MargarvetensiraBe 36, Fernruf 31-63, vom 1. bis
20. August, Neusiedl am See Nr. 307, iibertragen. Anmeldun-
gen wegen Beniitzung des Bootes sind an ihn zu richten. Fiir
die Instandhaltung sind folgende Gebiihren zu entrichten:
An Samstagen, Sonn- und Feiertagen pro Halbtag 5 S, an den
iibrigen Tagen die Hilfte. Die Gebiihr versteht sich fiir das
Boot. unbeschadet der Zahl der Fahrtteilnehmer, die sechs
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nicht iiberschreiten darf. Von den Stiftern wird grundsitzlich
keine Gebiihr eingehoben, ihnen jedoch der Erlag eines Be-
trages fiir die Insiandhaltung freigestellt. Das in der Kasse
der Badeanstalt hinterlegte Logbuch ist stets und genauest
auszufiillen. SchlieBlich bittet der Z. V. Neusiedlersee noch um
moglichste Schonung des Bootes und erwartet von seinen
Mitgliedern, daB sie es so behandeln werden, als wire es ihr
eigenes.

Wettfahrbericht.

Die Wettfahrten des U.-Y .-C. Neusiedlersee.

Keinem Menschen kann ich etwas zuleid tun. Mehreren
schon gar nicht. So bin ich eben. Es ist daher nicht Bosheit
oder sonst ein verabscheuenswerter Trieb, wenn unserer hoch-
loblichen Schriftleitung dieser Bericht iiber die Wettfahrten
des jiingsten Zweigvereines versetzt wird. Nur Pflichtgefiihl,
pures Pflichtgefiihl! Und wenn man mich auf die wehrlosen
Clubkameraden loslafit, so wasche ich nach beriihmtem
Muster meine Hiande. In verstindnisvollem Mitfiihlen will ich
jedoch versuchen, den mir von hochster Stelle meines Zweig-
vereines erteilten, in Anbetracht der hochsommerlichen Tem-
peratur iiberaus wohltitigen, jedenfalls aber sehr ehrenden
Auftrag, iiber unsere Regatten ,,was zu schreiben”, auf ab-

gekiirzter Bahn nachzukommen, so gut es eben geht.

Wie meinen, bitte? Es wire demnach diese etwas lang-

liche, dafiir aber giinzlich belanglose Einleitung vollstandig
iiberfliissig? Recht haben Sie! Aber ich muB doch etwas
schreiben, ich muB den Auftrag — siehe oben —, der durch
die so liebenswiirdigen Erinnerungen unseres Sekretariats an
den bereits erfolgten RedaktionsschluB angenehm versiiBt
wird, doch erfiillen, wenngleich ausdriicklich festgestellt wer-
den soll, daB man mich dazu eigentlich nicht verpflichten
kann. denn weder der § 8, Absatz 5, des Normalstatuts, noch

sonst irgend ein Gesetz des U.-Y.-C. zwingen mich als hochst
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bemitleidenswerten Schriftfithrer zur Schriftstellerei. Ich
wiilze alle Schuld mithin von mir und greife, weil mir ja doch
nichts anderes iibrig bleibt, zur Schreibmaschine., die, ware
sie seglerisch besser erzogen, gewil} ..Protest” flaggen wiirde

Also, es war sehr schon, es hat uns sehr gefreut. Die an-

deren hoffentlich auch. Der schwierigste Teil der Veranstal-

Wettfahrtbild vom 10. Juli.

tung. die Unterbringung der Teilnehmer, wurde glinzend
gelost. Viel hat dazu beigetragen, daB das prachtige Hotel
Mikesch, ganz nahe beim Bahnhof, sicherem Vernehmen nach
bereits am 15. September — das Jahr ist mir leider entfallen
— eroffnet wird und der Anbau zum Seerestaurant, der
20 Fremdenzimmer umfaBt, bereits begonnen hat. Es hat
somit jeder sein Bett gefunden, wozu wesentlich die seit einem
Jahre bestehende elektrische Beleuchtung der Stadt Neusiedl
geholfen hat. Wenn es trotzdem einigen unserer lieben Giiste
am 9. oder richtiger am 10. Juli nicht gelang, weil sie der

ohnehin bis 1 Uhr nachts wiihrenden, iibrigens prachtigen und
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lustigen Mondscheinfahrt auf der ..Lenau™ noch weitere astro-
nomische Studien anschlieBen muBien. die sie bis nach Poders-
dorf fiihrten, so darf das gewiB3 nicht der Regattaleitung zur
Last fallen. Was das Wetter betrifft. so scheint Petrus mit dem
U.-Y.-C. zufrieden zu sein, was bei unserer Zusammensetzung

nicht verwunderlich ist. Wir waren es mit ihm im groB3en und

Wettfahrt am Neusiedlersee am 10. Juli.

ganzen ja auch, freilich hat es manchmal schon ein bissel zu
viel geblasen und die Seglerei war demnach ofter so trocken
wie in Amerika. Wirklich gefreut hat uns der so iiberaus
starke Besuch der Wiener Clubkameraden.

Nun ein wenig zum sportlichen Teil. Das Meldeergebnis
mit 27 Booten iibertraf unsere Erwartungen. und. daB die
Meidungen mit drei Ausnahmen auch tatsachiich eingehaiten
wurden, erscheint uns als Beweis dafiir, daB sich der Neu-
siedlersee als Regattaplatz der Wiener durchsetzen wird.
15 Boote kamen von der Alten Donau, eines vom Attersee,
eines vom Grundlsee und eines vom Mondsee. Die Zeitenliste
kann ich mir fiiglich ersparen, sie liest ohnehin niemand. Ich
will nur kurz die Ergebnisse der einzelnen Wettfahrten an-

fiihren, wobei ich mich auf die mir zur Verfiigung stehenden

Aufschreibungen eines Clubkameraden. er ist auch ein so

bedauernswerter Schriftfiihrer eines Zweigvereins, aber sonst
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ein iiberaus ehrenwerter Mann und auch durchaus verlaBlich,
stiitzen muB. Uberall kann man doch nicht dabei sein, schlieB-
lich will man doch auch einmal baden, und bis dann das Boot
geborgen und ausgeschipft ist, ist die Regatta schon vorbei.
Die Wettfahrtenreihe, es segelte auch der Segelclub Neu-
siedlersee im Anschlul} seine Regatten, begannen wir am
26. Juni, 10 Uhr vormittags, bei immer mehr auffrischendem
Siid. Bei den Zweiundzwanzigern blieb dFerry” vor
»Rudy  VIII® und ..Junge”, bei den Zwanzigern ..Ingo™ vor
~Maus IV* Sieger, wihrend unser Clubzwanziger wegen einer
Havarie aufgeben muBte. Bei den Fiinfzehnern war .Sech-
serl IV" vor ,Rudi VII" und ,Kismet III* erfolgreich, wo-
gegen die anderen Boote stark am Tampen blieben. Bei den
Zehnern war es nicht wunderlich, daB das Wundertier® % 5
mit mehr als vier Minuten vor ..Kismet VII* durchs Ziel ging.
In weitem Abstand folgte dann das iibrige Feld. Bei den
Fiinfern schlug ,Elsa 1T die ,.Fidde“, der .Murl IT“ und
~Herzerl” folgten. Die zweite Wettfahrt hiitte am 3. Juli statt-
finden sollen. Da aber bereits bei der vormittagigen des
S.-C.-N. ein dem kriftigen Rinderschlag des Burgenlandes
entsprechender Kuhsturm wehte, der diverse Kenterungen und
Havarien zur Folge haite, sah sich die Regattaleitung schon
deswegen, um den Havarierten nicht alle Aussichten zu
nehmen, veranlaBt, die Wettfahrt auf den nichsten Sonntag
zu verschieben. Am 10. Juli gab es vormittags zuniichst eine
liebliche Flaute, die dann und wann durch leichten Siid ab-
gelost wurde. ,.Ferry™ war bei den Zweiundzwanzigren. ,,Ed-
ward Drory”, das Clubboot, bei den Zwanzigern vor ,.Ingo“
und .. Maus™ Erster. Der Fiinfzehner ,.Sechser] IV* behauptete

nun schon gewohnheitsmaBig den ersten Platz vor .Rudi VII*“

und . Kismet I1T". Wieder folgte in dieser Klasse das iibrige,

aus vier Booten bestehende Feld in betrichtlichem Abstande.

* Ich bitte zu beachten, daB diese Bezeichnung nichf von mir stammt.

Der Verfasser. P

18




Wundert es Sie, daB ..Ly" bei den Zehnern auch diesmal Erste
war, und zwar beinahe acht Minuten vor dem ,,Wiener Kind™?
JAfferl”, (W Typsi 117 folgten., reichlich spat kam ..Ibis™. Bei den
Fiinfern schlug ,.Fidde” knapp ..Murl II”, wihrend der Sieger

der ersten Wettfahrt .Elsa II" mit wvier Sekunden hinter

Murl”“ durchs Ziel ging. Am Nachmittag setzte gerade zur

Bhot. Ing. th‘

Start am 10. Juli 1927 am Neusiedlersee.

rechten Zeit eine gleichmiBige 5-m-Sekunden-Brise aus Siid
ein, die der letzten Wettfahrt einen schonen und spannenden
Verlauf gab. ..Rudi VIiI” revanchierte sich durch einen iiber-
legenen Sieg. konnte aber der zweiteinlangenden ..Ferry” den
Punktpreis nicht entreiBen. Auch ..Edward Drory™ wieder-
holte seinen vormittagigen Sieg. doch flocht — wollen Sie,
bitte, diesen hochpoetischen Ausdruck besonders beachten —
.Ingo” durch den nach hartem Kampf gegen .Rhamba III"
errungenen zweiten Platz den Punkipreis an sich. Be i den
Fiinfzehnern holie sich das ..Sechserl” den ersten Platz und
den Staatspreis, ..Rudi VII”, der Zweite, den zweiten Punkit-

preis. .. Kismet I11” blieb wieder Dritter, dann kamen ..Pin-
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guin 117, .Gretl I1I", .Marion II" und .,Falke”. Unangefochten
zog ..Ly” bei den Zehnern iiber die Bahn. Zwar war diesmal
der Abstand vor dem Zweiten nur sechs Minuten, aber er ge-
niigte. ., Afferl” wurde Zweiter und zweiter Punktpreistriiger,
.Wiener Kind“ Dritter, dann folgte ..Kismet VII*, die vor-
mittags aufgegeben hatte, und schlieBlich ..Ibis”. Der Fiinfer
.Fidde” errang sich durch den neuerlichen Sieg den Punktpreis
vor . Murl IT, _Elsa II" und .Herzerl”. Es war der einzige
Punktpreis, der in unseren Wettfahrten nicht von Booten un-
seres Klubs gewonnen wurde.

Noch besser machten wir es bei den Wettfahrten des
S.-C.-N., wo wir eben alles in Beschlag nahmen. Hier holte
sich der Zweiundzwanziger .,Rudi VIIT“ den Schnelligkeits-
und Punktpreis, der Zwanziger ..Ingo” den Punkipreis, der
Fiinfzehner ..Sechserl” den prichtigen ..Burgenlandpreis”,
~Rudi VIT" und ,Kismet I1I" die weiteren Punktpreise, ,.Ly*
natiirlich ebenfalls den ersten ihrer Klasse und . Murl II* den
der Fiinfer.

Die feierliche Preisverteilung stand im Zeichen eines dro-
henden Gewitters, das dann wirklich auch die Taufe unseres
Clubbootes ..Edward Drory” verziogerte. Verhindern konnte
es sie aber nicht und als nach einer Ansprache des Oberboots-
mannes des U.-Y.-C.. Herrn Ing. Thaussing, das entziickende
Tochterlein unseres Obmannes, Friaulein Luise Walker. den
Taufakt vollzog. erscholl das ..Hipp. hipp. hurra® aus den
durch die Abkiihlung und auch sonst erfrischten Kehlen dop-
pelt krafiig.

Voriiber sind die Wettfahrten. Wohl wissen wir, daB noch
so manches zu verbessern sein wird, wir sind aber iiberzeugt,

dal? Dinge, die gegenwiirtig zu d@ndern nicht in unserer Macht

liegt und die vor allem ihre Ursache in dem als Sport- und

Ausflugsgebiet noch so jungen Burgenland haben, im niichsten
Jahr weitaus giinstiger sein werden. Wir glauben annehmen

zu diirfen, daB wir durch den Verlauf unserer Wettfahrten

20




und durch die grofie Anteilnahme an denselben den Beweis
fiir unsere Behauptung, der Neusiedlersee sei das Segelrevier
des Wieners. erbracht haben. Fiir das niichste Jahr haben wir
eine groBe .Zwanziger“-Sache vor, fiir die schon jetzt unser
Oberbootsmann. mit reichlichem Bildermaterial versehen, an-
liBlich des Linderkampfes auf dem Starnbergersee wirbt.
Wir sind gewiBl, daB wir dabei auch auf unsere Clubkame-
raden von den Alpenseen ziihlen konnen, und daf die nachst-
jihrigen Veranstaltungen noch weit besser beschickt sein wer-
den als diesmal. Wir hoffen, dann noch weitaus mehr treue
U.-Y.-C.er auf unserem Gebiet begriien zu konnen. Unseren
lieben Gasten von heuer rufen wir aber ein frohes Wieder-
sehen 1928 auf dem Neusiedlersee” zu.

R. K.

Ausschreibung der Herbstwettfahrten des U.-Y.-C., Stamm-
perein.

Art der Wettfahrt: Verbandswettfahrt und Ausgleichs-
rennen.

Tag und Stunde: 17. September 1927, 15 Uhr, 18. Sep-
tember 1927, 10 Uhr.

Bahu: Untere Alie Donau.

Bahnlinge: 2.5 beziehungsweise 5 Seemeilen.

Klassen: a) alle Rennklassen des D.-S.-Vb., b) Ausgleichs-
klassen: 7.5 qm Doppelkanus und Jollen ohne Beschrankung.

In allen Klassen miissen mindestens zwei Nennungen vor-
liegen.

Besatzung: Bei Verbandsklassen laut Vermesungsvor-
schrift. bei 7.5-qm-Doppelkanus miissen zwei Personen an
Bord sein.

Ruderfiithrung: Nur durch Mitglieder eines anerkannten
Vereines. bezahlte Mannschaft verboten.

Preise: Laut Vorschrift.

Punktepreise: Fiir jede Klasse entsprechend der Zahl der
Nennungen einen bis drei Punktpreise, welche, gmeinsam mit
dem Wiener Segel- und Ruder-Club gegeben, in den zwei
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Herbstregatten des Union-Yachi-Clubs, St.-V., und den zwei
Herbstregatten des Wiener Segel- und Ruder-Clubs zu ge-
winnen sind. Es gibt sonach nur die Meldung zu den je zwei
Herbstregatten beider Clubs Anrecht auf die Punktpreise. Die
Wertung der Boote erfolgt nach der Johannyschen Wertungs-
tabelle.

Schnelligkeitspreis fiir das schnellste Boot aller Classen.
(Bestimmungen dieselben wie im Friihjahr 1927.)

Einsdtze: fiir die 5-qm-Klasse und die 7.5-qm-Doppel-
kanus 3 S, fiir alle anderen Klassen 5 S pro Boot und Wett-
fahrt. Die Nenngelder sind unbedingt gleichzeitig mit der
Meldung an die Meldestelle einzusenden oder mittels bej-
liegendem Posterlagschein einzuzahlen.

MeldeschluB: Montag, 12. September 1927,

Meldestelle: Erwin Scholz, Wien. XIII. Einsiedelei-
gasse 29,

Unterscheidungsnummern: a) Rennklassennummern sind
laut Vorschrift vom Eigner selbst zu beschaffen: 1) Aus-
gleichsklassennummern werden vom U.-Y.-C. St. V. zugeteilt,
die Nummerntiicher sind selbst zu beschaffen.

Programm: Ab Freitag, 16. September, beim Clubwart des
Union-Yacht-Clubs, Stammverein.

Besondere Bestimmungen: Die Schiedsrichter besimmen
die abzusegelnde Bahn. Im iibrigen gelten auBer der Wett-
segelbestimmungen des D.-S.-Vb. die Bestimmungen des Pro-
gramms und der Ausschreibungen.

Wien, im August 1927.
Fiir den Union-Yacht-Club. Stammverein:

Der Oberbootsmann:
E. Scholz, e. h.

Verschiedenes.

Verkaufliche Y achten.

Unentgeltliche Einschaltung der verkéuflichen Boote un-
serer C'lubmitglieder und der Werften.
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10-gqm-Rennjolle . Afferl” IV 47, zirka 25 Preisé, Baujahr
1922, RiB Walker, bequemes Schwerwetterboot, Irithjahr 1927
neu gedeckt und vollstandig iiberholt, in tadellosem Zustand,
billig abzugeben. Liegt derzeit segelklar in Neusiedl. An-

fragen: E. Scholz, Wien, XIII7, Einsiedeleigasse 29.

Tourenboot . 'lTruly 11", 20 gm Segel, Nahtspanten,
Schwertboot, Unterwasser, Larche und Fichte, 1000 S. An-
fragen an das Sekretariat. (Insgesamt 50 gqm Segel.)

Hausbootkorper, abget. Dampfer ,,Alma”, zirka 40 m
lang, Hauptspantenbreite, 4 m, inklusive Vertiauungsmaterial
usw., Steg fiir Anlegen im Winter, Preis 5000 S.

Motorbootkorper ,Helmar®, amerik. Eiche, iiberholt, ein-

wandfrei im Holz, moderne Bauart, 8 m lang, 1500 S

Motorboot ,.Weissenbach™, als Verkehrsboot, Eisenkorper,
14 m lang, behordlich genehmigter Fassungsraum 40 Personen,
Schweizer Motor Villinger, absolut verliBliches Boot, des-

gleichen der Motor, Totwassergeschwindigkeit 13 km, 8000 S.

Bei allen vorgenannten Booten besonders giinstige Zah-

lungsbedingnisse fiir Abzahlung innerhalb mehrerer Jahre.

Baumeister Randa. Kammer am Attersee.

Die Mitglieder werden hdéflichst gebeten, bei ihren Einkdufen und
Auftragserteilungen die in den , Mitteilungen* des U.-Y.-C. inserierenden
Firmen unter Bezugnahme auf den U.-Y.-C. zu bevorzugen.

YACHT=-UND BOOTSLACKE

Varossieau, Rembrandltin, Emaillacke in blendend Weil
und Farben, wasser- und wetterfest. Kaltleim, Absolut, fur
Nndassebestandige Holzleimungen.

FERD. PUHRINGER
WIEN, VI, KIRCHENGASSE 24 ; FERNRUF 34-5-77
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Die Mitglieder werden héflichst gebeten, bei ihren Einkdufen und
Auftragserteilungen die in den Mitteilungen des U.-Y.-C. inserierenden
Firmen unter Bezugnahme auf den U.-Y.-C. zu bevorzugen.

Hotel  1cgcttholi”

SITZ DES SEKKRETARIATE S DERES U-¥:C.

Bevorzugte zentrale Lage,
NndachstStadtpark und Oper
ModernerKomfortLZimmer
und Appartements mir Bad
und Telephon. Zimmer mit
fliePendem warmem und
kalterm Wasser.

RIEDEL & BEUTEL

Kaufhduser fir Herren- u. Damen-Modewische
Lieferanten des Union-Yacht-Club

WIEN

L., Stephansplatz 9 und 11, Tel. 61-2-63, 66-4-26
III.,, HauptstraBe 2, Telephon 90-5-73

FUR SEGELSPORT : Sportwische, Leinenhosen, Bordjacken

und Sidwester, Kappen, Seglerschuhe, Olzeug, National- und

Klubflaggen, Flaggengalen, Stander, Mitgliedsabzeichen. Buch-

staben und Ziffern zum Aufnihen, verschiedene Groflen,

echtfarbig schwarz, als Unterscheidungsnummer laut Vor-
schrift des D.S. V.

Eigentiimer, Herausgeber, Verleger : Union-Yacht-Club; verantwortlicher Schriftleiter: Inge-
nieur Reinhold Schultz, beide Wien, 1., Johannesgasse 23, Hotel Tegetthoff. — Druck
Koch & Werner, Wien, VII., Halbgasse 11.




