LUFTFARHRT SPORT REISE SCHIFFARHRT

Folge 1 Einzelpreis 1 Schilling Jahrgang 1925
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WIEN, XVI. ODOAKERGASSE 34 /| TEL. 27.500 SERIE

Lokomotivbau:
Neubau und Reparaturen; 100 kranbefahrene
Hauptreparaturbestinde.

Waggonbau:
Produktion pro Tag ‘1 Waggon, Speznalltat
Tankwaggons.

Aller Arten und GroBen. Spezialitit: Hoch- .

leistungs-Steilrohrkessel, Benzintanks.
Kupfer- und Grofischmiede.

Maschinenfabrik:
Maschinen aller Arten und GréBen. Spez:alltat
Milchzentrifugen, Kleinmotorpfliige, Zweikorn-
saemaschinen.

Motorenfabrik: =
Spezialititen: Kleinindustriemotoren; schnell- =
laufende Rohdlmotoren, Auto- und ‘Aeromotore =
Patent »>Hiero.< =

=

Landwirtschaftliche Maschinen: =
Spezialititen: Motortraktore fiir alle landwirt- =
schaftlichen Zwecke; Motorpfliige. =

=

Stanz- und Ziehwerk: =
Fiir kleinste Massenzieh- und Stanzartikel bis =
zu den groBten GefdBen; groBe Verzinnerei. =

Emailgeschirrfabrik: =
Tégliche Produktion 6000 kg fiir In- und Aus- =
land, Ubersee-Export. i=.='=
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BOHLERSTAHL

BESTGEEIGNETES MATERIAL

urR KRAFTWAGEN- u. FLUGZEUG-BAU

BIETET HOCHSTEN NUTZEFFEKT UND SICHERHEIT GEGEN
BRUCHGEFAHR

SONDERSTAHLE VON GROSSTER BESTANDIGKEIT GEGEN
DEN ANGRIFF VON SAUREN UND VERBRENNUNGSGASEN

STAHLWERKE
GEBR. BOHLER & C° A.-G.
WIEN, |

ELISABETHSTRASSE Nr. 1214

When communicating with advertisers, mention of Flugzeug und Yacht“

will ensure special attention.
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Wir bitten bei Anfragen auf ,Flugzeug und Yacht Bezug zu nehmen.
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MASCHINENFABRIK:-UNDZEISENGIESSEREI

.M. Voith / St. Polten

TELEGRAMM-ADRESSE & FERNSPRECHER NUMMER

' VOITHWERKE ST. POLTEN 90 und 410

Schwesterfabrik in Heidenheim a. d. Brenz

BURO: WIEN VI. ARGENTINIERSTRASSE Nr. 24 BURO: INNSBRUCK, MARGARETHENPLATZ 1
TELEGR.-ADRESSE: VOITHWERKE WIEN — TEL. 58-3-29 TELEGR.-ADRESSE : VOITHWERKE INNSBRUCK — TEL. 277

WMajier-Turbinen-Wnlagen

fiir alle Verhiltnisse mit hydraulischen Geschwindigkeits- und elektrischen Widerstands-Regulatoren hiochster
Prizision. Bereits iiber 8000 Turbinen mit 3,6 Mill. Pferdekréften ausgefiihrt.

Schiitzen- und Wehranlagen, Stauklappen. Samtliche Maschinen und Einrichtungen fiir Holzstoff-,
Karton-, Papier- und Zellulose-Fabrikation.

Transmissionen, Bandkupplungen, Doppelschrauben-Pfeilrdder, Patent Wiist.
Zindholzautomat-Maschinen, Patent Czerweny.
SOLIDE AUSFUHRUNG /| ERSTKLASSIGE KONSTRUKTION.

DORNIER-METALLBAUTEN
@ M. B H
FRIEDRICHSHAFEN /| BODENSEE

When communicating with advertisers, mention of ,Flugzeug und Yacht“
will ensure special attention.

Wir bitten bei Anfragen auf ,Flugzeug und Yacht“ Bezug zu nehmen.
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4Bien, 3. Bes. Ghioarsenberapiad Tir. 6

Werke in Engesfeld
(Station Enzesfeld-Lindabrunn, N.-H.)
und Wien, 18, Vej. Shopenbhaueritrafe MNr. 45

L4
®egriindet 1907

IMNtetallwerk

Jtahtios geprefite u. gewalgte Rohre, Stangen,
Bledhe, VBander und Draht, Fajjonprefteile und
Ubgiiffe in Mcffing, Tombak, Vronge, Kupfer,
Uluminium, Blei ujw., VWau: und IMsbel-
bejdilige, Grau:z und Temperquf

Waggonfabrik

Bau und Reparvatur von EGifenbahnmwagen,
Sdymiede: und Gufteile fiir
Cifenbalinbedari

Neuruh

. Qualitéts - Werkzeugen
Kupfer-Hsbest-Dichtungen

' Federringe und Splinten
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FEUER- uno EXPLOSIONSSICHERE
LAGERUNGEN .- BENZIN

ALLE ANDEREN

FEUERGEFAHRLICHEN FLUSSIGKEITEN
KOMM.-GES. ROSENTHAL & COMP.

UNTERNEHMUNG FUR UNFALLVERHUTENDE LAGERUNGEN
FEUERGEFAHRLICHER FLUSSIGKEITEN
SYSTEM MARTINI & HUNEKE
WIEN XX. DONAUESCHINGENSTRASSE 20, TEL. 43-0-55 SERIE
PRAG Il. ZITNA UL. & 14, TELEPHON 20-37
BUDAPEST LV. SZERB UTCA 8. TELEPHON JOS. 18-5-63

When communicating with advertisers, mention of ,Flugzeug und Yacht“
will ensure special attention,

fer & Gruher

WIEN, 1.
Ring des 12. November 6
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Grofites Lager in

fiic Werkstdtte und Ausriistung

Prazisions-Stablrobre

Blanke Schrauben und
Muttern

‘zu Original-Fabrikspreisen
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Alex. Friodmann
WVien 2. AmTadbeor 6.
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Wir bitten bei Anf{ragen auf ,Flugzeug und Yacht“ Bezug zu nehmen.
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. 1 Osterreichische Metallhiittenwerke A. G. 2 |
| ¢ USIErTEIChISChe MElalinutienwerke A. u. 2 |
" d Wien, I. Elisabethstrasse Nr. 15 A |
’ % Telephon 951 und 978 %

7 Lagermetalle, Spezialitat Marke: ,TURBO-SQUIRREL« 9%

Z Lotzinn in Spezial - Ausfiihrung, insbesondere fiir den Motorenbau, 2

Z Abgiisse aus allen Metallen und Legierungen sowie aus Aluminium. 7

| Metallwareniabrik NeiidsnaHs
Aktiengesellschait Werkzeug-Maschinen
i vormals fur
| | Louis Mallers Sohn Fritz Maller Autobau
Xill/2, Gurkgasse 18—22 Flugzeugbau
," R e et Schifisbau
| x

Abteilung MetallgieBerei:

Abgiisse in samtlichen Metallen, roh und
appretiert, in Stiickgewicht bis 2000 kg.

;L Abteilung LeichtmetallgieBerei:
Alle einschldgigen Abgiisse fiir Automobil-, Gesellschaft m. b. H.
Flugzeug- und Bootsmotorbau aus Alu- g Wien VI” Laudong ]2

[ minium, Silumin und Elektron. I

W. von HACHT

Yachtwerit, Hamburg

AEROPLAN-, CELLON-LACKE
BOOTSLACKE, BUNTFARBEN
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When communicating with advertisers, mention of ,Flugzeugund Yacht“ Wir bitten bei Anfragen auf ,Flugzeug und Yacht“ Bezug zu nehmen.
will ensure special attention. !
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» | Osterreichische Luftverkehrs A.G.

Wien, I., Volksgartenstrafie 3
Tel- 28'5‘95-

2
2
2
2
2
2
5
Rund- und Sonderflﬁge 7
mit Z

Junkers- %
Ganzmetall- Vi
Limousinen %

nach allen Flugplitzen des In- und 2
Auslandes. %
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Der regelmdBige Luftverkehr der Trans-Europa-Union
nach Miinchen— Frankfurt—Ziirich und Budapest ist
bis auf Weiteres eingestellt. Wiedererdffnung voraus-
sichtlich am 1. Mirz 1925, Samtliche Auskiinfte durch
Oas Osterreichische Verkehrsbiiro, Wien, I., Friedrich-
straBe 1, Telephon 7-500, sowie durch die Hamburg-
Amerika-Linie, Wien, I, KérntnerstraBe 38. Tel. 71-0-27.
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When communicating with advertisers, mention of »Flugzeug und Yacht“ Wir bitten bei Anfragen auf »Flugzeug und Yacht“ Bezug zu nehmen.
will ensure special attention




FLUGZEUG UND YACHT

Illustrierte Zeitschrift fiir Luftfahrt, Yacht- und Automobilwesen
———=== Offizielles . Organ =————

des
Osterreichischen Reronautischen Verbandes Union-Yacht-Clubs
ésterreichischen RAero-Clubs Osterreichischen Motor-Yacht-Verbandes
Osterreichischen Flugtechnischen Vereines Osterreichischen Motor-Yacht-Clubs
Oberosterr. Vereines fiir Luftschiffahrt und des Wiener Segel- und Ruder-Clubs

REDAKTION UND ADMINISTRATION: WIEN, I. ELISABETHSTRASSE 3
Telephon 383 — Postsparkassen-Konto 198.921

Die Verfasser sind fiir Form und Inhalt der von
ihnen eingesandten Artikel und Abbildungen
verantwortlich.

Manuskripte werden nicht zuriickgestellt. Nach- § !
druck nur mit Zustimmung der Schriftleitung | Erscheint am 15. jeden Monats
und Quellenangabe gestattet.
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Osterr. Aeronautischer Verband.

Die letzte Verbands-AusschuBsitzung fand am
12. Dezember 1924 statt, in welcher zunichst interne
Angelegenheiten erledigt wurden.

In das »Arbeitskomitee fiir tech-
nische Frage n wurden die Herren Techn. Oberrat
Nickel, Ing. Suess, Oberstleutnant Feldpilot Wagner-
Florheim und Ing. Franz Kuhn-Skene gewihlt.

Das Présidium des »Osterreichischen
Motorfahrer-Verbandes« hat den Osterr.
Aeronautischen Verband zu dem Lichtbildvortrag des
Leiters des Flugplatzes Aspern, Herrn Oberkom-
missirs Feldpilot Hans Klepsch, »ber das moderne
Flugwesen«, am Freitag, den 16. Janner 1925,
19 Uhr abends im groBen Saal des Technischen
Museums fiir Industrie und Gewerbe, XIII., Maria-
hilferstraBe 212, hoflichst eingeladen.

#* *
Am Samstag, den 24. Jinner 1925 findet in
den Raumen des Militdrkasinos, Wien, I., Schwarzen-
bergplatz 1, der

II. Fliegerball

veranstaltet von der Offiziersfliegersektion des Osterr.
Aeroclubs statt. Das Reinertrdgnis dient zur For-
derung des heimischen Flugwesens.

Die Kartenausgabe erfolgt nur auf Grund der auf
Namen lautenden Einladung: Ab 6. Janner 1925 im Mili-
tarkasino, Wien, 1., Schwarzenbergplatz 1, bei Obst.
Eberle und von 12—14 Uhr nachm. in der Portierloge
Oes Militarkasinos. Im Osterr. Aeroklub, I, Kirntner-
ring 10, von 11—13 Uhr. Bei Obstlt. F.-P. Wagner-Flor-
heim, Bundesministerium fiir Heerwesen, I. Stod,
Tiir 146, von 10—+14 Uhr. Bei Herrn Knozer, IV., Favo-
ritenstraBe 4 (Atelier). An der Abendkassa nur gegen
Vorweis der Einladung.
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MIFTEILWUNGEN

des

Osterr. ,,Aero-Club“

Wien, I, Karntnerring 10

Osterr. Flugtechnischer Verein.

In der am 12. Dezember 1924 stattgefundenen
AusschuBsitzung wurden, nach Erledigung der internen
Angelegenheiten, in den Verein aufgenommen, u. zw.:

a) als Griinder die »Oberschlesische
Steinkohlen-Verkaufsgesellschaft«

b) als ordentliche Mitglieder die Herren
Oberstleutnant und Feldpilot Nikolaus Wagner-
Florheim und Optiker und Mecaniker Karl
Kronfuss.

Dann wurde, infolge Ermdchtigung durch die
letzte Vollversammlung, als »Mindestjahresbei-
trag fiir jedes Mitglied«, ohne Unterschied der
Kategorie, ab 1. Januar 1925 mit K 100.000
festgesetzt, einschlieBlich des Bezuges der Vereins-
zeitschrift »Flugzeug und Yachte.

Die Mehrforderung fiir die Wiederinstand-
setzung Oer Waschberghiitte wurde mit K 700.000
anerkannt.

*
* *

Herr Oberkommissdr, Major-Feldpilot a. D,
Karl Nikitsch, wurde am 29. November 1924 zum
»Doktor der Rechte« promoviert.

e ——

Oberosterreichischer Verein fiir Luft-
schiffahrt in Linz a. D.

Anschrift: Oberosterreichischer Verein fiir Luftschiffahrt in Linz a. D.

Telegramm-Adresse: Luitschiffverein Linz. — Telephon-Nummern: 1083

Stelle VI (Prasidium); 953 Stelle IV (Schriftleitung). Postsparkassen-
Konto Nr. 33.091.

S

Alle Mitglieder werden
umgehende KHinsendung der Mitglieds-

beitraige pro 19285 gebeten.
S

wim moglichst

I

J. NIEM()HLMANN, HAMBURG

HOFWEG 59

MAHAGONI, ZEDERN, GABUN
SPRUCE, OREGON-PINE, TEAK

FUR YACHT-, BOOTS-, AUTOMOBIL- UND FLUGZEUGBAU
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Betrachtungen tiber das Rotor-Flugzeug.
Von Dr. Ing. A. Proll, Hannover.

Der Gedanke, das Flettnersystem (»Magnus-
Effekt<) fiir Flugzeuge anzuwenden, ist natiirlich
sehr naheliegend. Denn wegen des verbliiffend
groBen Auftriebes hdtte - man die Mdglichkeit, mit
verhdltnismaBig Kkleinen horizontalen Rotoren an
Stelle von groBen Tragflichen auszukommen und
dabei auch viel langsamer zu fliegen, als es bisher
mdoglich war. Dies wiirde gewil in vielen Féllen
von Vorteil sein. Eine kurze Vergleichsrechnung wird
aber zeigen, 0aB dieser Vorteil nur mit groBem
Mehraufwand von Energie erkauft werden kann.
Es wird 0abei Bezug genommen auf die Flettner-
schen Verdffentlichungen (»Werft - Reederei- Hafen«
1924 und das demndchst erscheinende Jahrbuch der
Sdiffbautechn. Gesellschaft 1924), aus denen beson-
ders die Resultate der in GOottingen angestellten
Messungen (Abb. 16 u. 17) hier herangezogen
wurden. Es bedeutet im Folgenden

u die Umfangsgeschwindigkeit

v Oie Fluggeschwindigkeit

Ca und cw Oie DBeiwerte von Auftrieb

und Widerstand.

Ein Rotor-Flugzeug wvon 10 m/sk

(36 km/std.) Geschwindigkeit und 400 kg Gewicht

(~ 150 kg Nutzlast) erfordert bei giinstigem (%)

in m/sk

Verhiltnis = 4 und mit ca *) ~ 9 (groBe Rand-
7
2g
= 100.%,s = 5625 kg/m? also 7 m> Projektions-
flache. Bei einem Zylinder-Seitenverhdltnis 1:6 wird
dann die Spannweite (Ldnge) der Rotoren zusammen
6’5 m, der Durchmesser 1’1 m und 0die erforder-
Drehzahl fiir u = 40 m/sk rund 116 Touren/sk oder

scheiben!) eine Flichenbelastung % = V? Ca

*) Fiir den unemdlich langen Zylinder ist ndmlich
Oer Auftrieb pro cm Lange

Aw = alr ['v und der Gesamtaufrieb A = ll‘vl..(l)

g
-hierin bedeutet I’ die sogenannte »Zirkalationskonstantes,
1 die Liange 0des Zylinders vom Radius a. Andererseits
konnen wir den Rotor auch als Tragflaiche vom Areal

B ;abl ansehen und schreiben dann
B moibnab Bl Hol nidid b @)
2g
woraus schlieBlich durch Vergleich
Ca = ll; = __r ......... (3)
vo va

gefunden wird.

Nun kann wohl mit geniigender Sicherheit I' als
proportional zur Umfangsgeschwindigkeit u des Zylinders
angenommen werden und zum Halbmesser, denn un-
mittelbar am Zylinderumfang haftet die Luft, besitzt also
dort die Geschwindigkeit u und die Zirkulationsgrofe

2a7®
uds

Es wiirde dann also wenn keine Anderung von I' in
der Grenzschichte eintrdte und wenn auch keine Beein-

700 pro min. Das Gewicht der beiden Rotoren aus
Stahlblech von !/ mm Stidrke betrigt etwa 87 Kg,
ist also wesentlich kleiner als das Oer viel groBeren
Tragfliigel bei einem gewdohnlichen Flugzeug. Es
steht aber auch nichts im Wege, die Zylinder noch
aus 0'8 mm Aluminium herzustellen, wodurch das
Gewicht auf etwa 50 kg heruntergesetzt werden
kann (einschlieBlich der Randscheiben). Die Biegungs-
beanspruchung ist infolge der groBen Querschnitte
der Zylinder jedenfalls gering; 0agegen wird die
Lagerung nicht ganz leicht ausfiihrbar sein (Stahl-
rohrgeriist) und auch das groBe seitliche Tragheits-
moment Oieser Konstruktion oiirfte die Wendigkeit
Oer Maschine immerhin ungiinstig beeinflussen.

Dementgegen erhdlt ein normales Flug-
zeug fiir 10 m/sk und gleiche Nutzlast 150 kg,
500 kg Gesamtgewicht, bei ca = 1'5, eine Fldchen-
belastung von 94 kg/m? also eine Fliigelfliche von
53'3 m? woraus sich die notwendigen Abmessungen
eines Doppeldedkers von etwa 15 m Spannweite
bei 1'7 m Tiefe ergeben. Rechnet man fiir 0as
Zellengewicht nur 03 G = 150 kg, so erkennt
man, daB das gewdhnliche Flugzeug viel schwerer
als das Rotorflugzeug mit Aluminiumrotoren aus-
fallen wird, dazu noch viel mehr Platz beansprucht
und ein sehr viel groBeres Trdgheitsmoment und
darum auch viel geringere Wendigkeit wie letzeres
besitzt.

Allerdings ist die Kreiselwirkung beim
Rotorflugzeug sehr storend. DBetrdgt ndmlich bei
einem Rotorgewicht (Aluminium) von 50 kg das

Tragheitsmoment 0'76 kgmsk? so ist der Drall bei

520 Umldufen in der Minute = 42 kgmsk. DBei
einer Wendung des Flugzeugs mit dem Halbmesser

flussung durch die Zylinderenden vorhanden wadren, der
Ausdruck folgen

")
e e SR RENS R BT 5
Ca ( P ) ( )
Dieser Wert wiirde beispielsweise fiir das bei den Ver-
suchen als glinstig erkannte Verhiltnis M — 35 etwa
v
Ca ™ 22

betragen, wahrend tatsachlich nur ca ~ 9 —— 10 gemessen
wurde mit Ran0Oscheiben, und sogar nur 42 beim Seiten-

verhaltnis —2— = 1/, ohne Randsceiben.

Der Grund fiir diese starke Abweichung liegt
einmal in der endlichen Ldnge des Zylinders, die
dem sogenannten Seitenverhdltnis er Fliigelfldchen
ganz entsprechend ist. Um diesen »Randverlust« 0es
Rotors zu verringern, miissen bekanntlich - groBe
Randscheiben beim Flettnerschiff (und ebenso auch am
Ende der Flugzeugroloren) angebracht werden.

Eine zweite Ursache der Auftriebsverringerung ist in
der Herabsetzung der tatsachlich entstehenden Zirkulations-
stromung gegeniiber der theoretischen zu finden, die in
der Wirbelablosung aus der »>Grenzschicht« um den
rotierenden Zylinder ihre Begriindung findet.
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R = 20 m, wird die Winkelgeschwindigkeit ~ =
-;— = /3 und das entstehende Kreiselmoment —
21'0 kgm, bewirkt ein Kippen um die Langsachse
allerdings in dem gleichen Sinne wie dies sonst
durch die Verwindung angestrebt wird. Es wiirde
so wirken, wie einseitiges Zusatzgewicht von etwa
7 kg am &uBeren Ende 0des einen Rotorzylinders.

Die Auf- und Abbewegung des Flugzeugs
(Drehung um eine parallele Querachse) wiirde da-
gegen nicht zu Kreiselwirkungen AnlaB geben, wohl
aber konnten dies natiirlich einseitig auftretende
Bden tun!

Sehr groB ist jedoch der Widerstand den
die Rotoren dem Fahrtwind entgegensetzen. Das
Polardiagramm des Rotorzylinders ist namlich nicht
wie sonst iiblich fiir cw in verzerrtem MaBstab son-
dern in dem gleichen gezeichnet wie ca. Daher kann
man auch den Gleitwinkel ¢ unmittelbar daraus ab-
lesen. Fiir die Rotoren allein betrigt er bei ca — 9 etwa

26° (tg = = L = 1/5). Daher ist der sogenannte
a

»niifzliche« Widerstand halb so groB wie der Auf-
trieb und betrdgt 200 kg. Demgegeniiber fillt der
sonst als »schddlich« bezeichnete Widerstand der
nicht tragenden Teile (Rumpf etc.) sehr gering aus:
Bei einer dquivalenten schadlichen Fliche von rund
1 m? und 10 m/sk ist er nicht hoher als etwa 7 kg
woraus man nebenbei erkennt, daB es beim Rotor-
flugzeug Ourchaus nicht auf eine besonders feine
Formgebung des Rumpfes ankommt und daB dieser
recht gerdumig gehalten ‘werden kann.

Der_Leistungsbedarf ist dann ?03;0 =275PS
Dazu kommt noch die Leistung, ‘welche zum An-
trieb der- Rotoren erforderlich ist, und die zum Teil
zur Uberwindung der Oberfldchenreibung wie auch
oer Lagerverluste verwendet wird.

Im Verhaltnis zu den Windtiirmen des Flettner-
Rotor-Sciffes, deren jeder etwa 6 PS fiir die
Oberfldchenreibung erforderte, konnen wir hier durch
Vergleich der sogenannten »Kennziffern<*) in der
Formel fiir den Oberflichenwiderstand

Wr'= KOu® (i) Bith
u o

ansetzen: wWrs f00. (R) 1'85 (E’L) 0’15
: Wry o 04 U, Pe)

und 0as Leistungsverhaltnis ot —

‘ O Wy
2(2) 2'85 (Q) 0’15 L(*a_) 0'85 (U) 2'85
0, \Uy R ke 01 U,

Hierin ist U die Umfangskraft, O die Oberfliche —
13, und es bezieht sich | = 6’5, ® — 1'1 auf unser

*) »Reynoldsche Zahl« % wo v die Zahigkeits-

ziffer ist. Nur bei gleichen Reinoldschen Zahlen (»Kenn-

ziffern<) sind vergleichbare Stromungszustiande vor-
handen!
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Flugzeug, dagegen die mit dem Index 1 bezeichneten
Buchstaben auf das Flettnersdiff (I, = 15, 3; — 3m);
U = 40 m/sk, U; ~ 20 m/sk.
Es folgt daraus das Verhiltnis der Leistungen
2 2
Ni
und der gesamte Leistungsbedarf fiir den Venti-
lationswiderstand bei den - Flugzeugrotoren betragt
somit nahezu 14 PS. Rechnen wir fiir die Lager-
reibung nur etwa 2 PS, so erkennen wir, daB der
Antrieb .der Rotoren durch ca 16 PS betrigt, die
zu den oben gefundenen 27 PS hinzukommen. Hat
oie Luftschraube einen Wirkungsgrad von 60 Prozent

7
S0 wird man mit einem Motor von etwa 16 X% =

61 PS zu recnen haben, soferne er auch den .An-
trieb der Rotore zu iibernehmen hat.

Ganz im Gegensatz 0azu ist beim normalen
Flugzeug der Flachengleitwinkel etwa !/;, daher der
Fliigelwiderstand 70 kg. Da hier die schadliche Fliche
wegen Oer erforderlichen Streben und Kabel zweifel-
los viel groBer, etwa 2’5 m? sein wird, so ist W’ =
18 kg, Gesamtwiderstand 88 kg. Der Leistungs-
beodarf betrdgt 11’5 PS und bei gleichem Schrauben-
wirkungsgrad wiirde ein 20 PS Motor geniigen.

Fiir andere Geschwindigkeiten ergeben sich
dhnliche Verhéltnisse. Jedenfalls wird der groBe
Fahrtwiderstand der Rotoren (der natiirlih beim
Flettnerschiff so gut wie gar nicht in Erscheinung
tritt, weil dort die Bewegung in der Richtung des
Auftriebs, nicht senkrecht dazu erfolgt!) ein
Haupthinderungsgrund sein fiir die Verwendung des
Magnuseffekts bei schnellen Flugzeugen. DaB man
unter Umstédnden selbst einen groBen Leistungsauf-
wand in Kauf nimmt um besondere Aufgaben zu
16sen, ist selbstverstdndlich und darum ist es durch-
aus Odenkbar, daB ein sehr langsames Flug-
zeug, das sich schon Oer Art der Hubschrauber
ndhert, nach dem Flettnersystem gebaut werden kann.

Bei gréBerer Geschwindigkeit dagegen, zum
Beispiel fiir v — 20 m/sk wiirde, falls u nicht ge-
steigert werden kann, ca auf ca 3 heruntersinken

flir % = 1'5. Weil aber v viermal so groB wird,

so wiirde der Auftrieb trotzdem geniigen und sogar
ein UberschuB sich ergeben, der das Flugzeug zum
Steigen bringt. Man miiBte also mehr Fahrt auf-
nehmen, wozu eine verhiltnismaBig geringe Zusatz-
leistung des Motors erforderlich wird, und man er-
kennt, 0aB in diesem Falle die Wirkung des Hohen-
ruders .gerade umgekehrt wie sonst ist »(Umkehrung
der Steuerwirkung, ein Betriebszustand, der auch
bei den dltesten Flugzeugen mit ihren schwadien
Motoren festgestellt wurde).

Um auch verschiedene andere Mdglichkeiten
in Befracht zu ziehen, macen wir eine Annahme,
die nur als ungefihrer Anhalt dienen soll, daB das
Gewicht der Rotorzylinder (°/; mm Aluminiumblech)
Gr ~ 21791 = 64 F betrigt, daB weiter fiir die
Lagerung der Ansatz 20 +0°1 Gr gelten kann, dann
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0aB der Rumpf, Fahrgestell und Nutzlast ~ 250 kg
wiegt und der Mofor endlich das Gewicht 12 N hat;
es wird dann das Gesamtgewicht

G ~ 270+ 7F+ 12N
Andererseits ist G = %4 Fv? woraus dann

et 270 12N
schlieBlich F oo 0560° — 7
folgt. Es werden nun fiir verschiedene Geschwindig-
keiten in der Tabelle die Hauptabmessungen von

v F G | W| N 1 0 u n
m/sk| m? kg | kg | PS m m |m/sk|i. Min.

4 1180 |1600|800| 71 |33 55 | 16 55
5 | 50| 680|343| 43 |174 | 2'9 | 20 | 130
b 25 | 5101260 34 1272 | 2°05| 24 | 225
8 | 11'5| 420(220| 405/ 83 | 14 | 32 | 430
10 7 | 400|208 60 | 65| 1'1 | 40 | 700
15 32 390(210| 88 | 44 | 0'73| 60 | 1570
20 1'8| 410(235|120 | 34 | 0'55| 80 |2800

Rotorflugzeugen mitgeteilt. Daraus ist zu ersehen,
0aB eine kleinste Fluggeschwindigkeit von 5—6 m/sk
wohl die praktische untere Grenze auch bei Rotor-
flugzeugen darstellen wird, die allerdings mit nor-
malen Flugzeugen kaum jemals erreicht werden kann.

Fiir groBere Geschwindigkeiten wird nach dieser
Tabelle die erforderliche Umfangsgeschwindigkeit zu

groB und der Ventilationswiderstand wachst bedenk-
lich an. Man wird sich dann zwedkmaBiger mit einem

kleineren ca-Wert (bei geringerem %) begniigen;

Oann wird auch Oer Widerstand kleiner werden,
aber dann ist auch der Vorteil gegeniiber der
iiblichen Flugzeugbauart belanglos. Dieser liegt eben
nur bei den ganz geringen Geschwindigkeiten!

Alle diese Erdrterungen betrafen nur die
Hauptabmessungen und Daten des Rotor-Flugzeugs
im normalen Betriebe.

Um ein vollstdndigeres Werturteil zu erhalten,
miiBte vor allem die lebenswichtige Frage der Sicher-
heit bei etwaigem Versagen des Rotorantriebes geriihrt
werden. Wenn ndmlich 0ie Zylinder nicht rotieren,
kommt nur mehr ihr schadlicher Widerstand in
Gestalt einer geringen Fallschirmwirkung in Frage.
Es wiirde hierfiir im giinstigsten Falle cwo = 09
einzusetzen sein, also ein Zehntel des friiheren Auf-
triebwertes beim Durchsacken des Flugzeugs. Man
miiBte also entweder eine Anordnung mit Doppel-
zylindern und zwei unabhdngigen Antriebsmotore
fiir Oieselben ins Auge fassen, oder die Rotore
miiBten ihren Antrieb durch eine Luftschraube vom
Fahrtwind her bekommen konnen, falls es gelingen
konnte, das Flugzeug stets in steile Gleitfluglage
zu bringen.

Die ndhere Betrachtung solcher .anderer
Betriebszustinde sowie auch Oer hier eigenartigen
Stabilitdtsverhiltnisse (theoretisch ist keine Druck-
punktwanderung vorhanden!) wiirde hier zu weit
fiihren.

(= 3E ]

Die Neunte Pariser Internationale Luftschiffabrtsausstellung.

Ing. Léon Kirste, Paris.

Wahrend die alljahrliche Automobilausstellung
immer mehr zu einer Messe wird, ndhert sich die
Luftschiffahrtsausstellung ihrem Charakter nach immer
mehr einem technischen Museum. Dies erklart sich
daraus, daB die groBe Mehrzahl der Besucher ja
keine Kdufer sind, die ausgestellten Gegenstinde
Oaher zum groBten Teil keine Verkaufsobjekte bilden.
Dies und die groBen Auslagen, die mit der Beschickung
einer derartigen Ausstellung verbunden sind, machen
es erkldrlich, d9aB seit 1922 nur mehr jedes zweite
Jahr ein »Salon de I'Aéronautique« stattfindet.

Wie bei den meisten technischen Ausstellungen
sind nicht nur die Fertigprodukte zu sehen, sondern
auch Einzelteile und Rohmaterialien. Beginnen wir
mit den Letzteren. Obwohl die Zahl der ausgestellten
Metallflugzeuge verhdltnismdBig groB ist, kann doch
von einer Verdrdngung des Holzbaues, dank der
Verbesserungen in der Holzkonstruktion, nicht die
Rede sein. Am meisten interessieren den Flugzeug-
bauer die ausgestellten Sperrholzplatten aus Birke,

Mahagoni und dergleichen, sowie ie’ Tulpenholz-
bdnder fiir die Schalenriimpfe. Dem Duraluminium
(fest wie Stahl, leicht wie Aluminium) macht jetzt
0as Magnesium Konkurrenz, das zwar nur etwa die
Festigkeit des Aluminiums hat, dafiir aber um ein Drittel
leichter ist. Der Metallbau verlangt viel Scharfsinn
bei der Ausbildung Oer Einzelteile, wie solche be-
sonders auf den Stinden von Blériot und Bréguet
zu sehen waren.

Zu den widitigsten Teilen des Flugzeuges
gehort unstreitig der Motor. Wahrend der Umlauf-
motor vollstdndig verschwunden ist, geht der Kampf
jetzt zwischen wassergekiihlten und luftgekiihlten
Motoren los, von Jenen manche, wie der von
Gnome-Rhone gebaute Jupiter bis zu 500 PS leisten.
Um gute Kiihlung zu erzielen, werden die Zylinder
sternformig angeordnet. Diese DBauart ist typisch
fiir doie Salmson-Motoren, von denen sowohl luft-
als auch wassergekiihlte ausgestellt sind, von 25 PS
Dreizylinder bis zum 300 PS Neunzylinder.
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Reichlicher sind trotzdem noch die wasserge-
kiihlten Motoren vertreten, hauptséchlich wohl deshalb,
+weil sich die Reihenanordnung der wassergekiihlten
Zylinder besser zum Einbau in das Flugzeug eignet.
Einfache Vier- oder Sechszylinderreihen sind ganz
verschwunden, dem zweireihigen V-Motor macht der
Oreireihige W-Motor starke Konkurrenz, sobald es
sich um Leistungen tiber 400 PS handelt. Wahrend
die Hispano-Suiza:Motoren in der glatten Linien-
fithrung uniibertroffen sind und sich stolz der neuesten
Weltbestleistungen rithmen kénnen (Héhe 12066 m,
Geschwindigkeit 448 km pro Stunde), beruht die
Uberlegenheit der Lorraine-Dietrich-Motoren in ihrer
groBen Zuverldssigkeit, fiir die der Flug Pelletier
0’0Oisys ein gutes Zeugnis ablegte. Die bekannte
Automobilfabrik  Renault
zeigt ihre verschiedenen
V- und W-Motoren, von
denen einer mit dem
Rateaw’sten Turbinen-
kompressor ausgeriistet ist,
Oer Oen letzten Welthéhen-
rekord ermoglicht hatte.
Die Propeller werden
noch meist aus Holz her-
gestellt, doch sind auch
einige geschmiedete Dur-
aluminium- Propeller  zu
sehen und ein Nieuport-
Stahlpropeller, der durch
seine konstruktivsehr prak-
tische Form . auffillt: Er
ist ndmlich aus einem Stiick
Stahlrohr herausgeschnit-
ten. DBlériot stellt einen
Propeller aus, dessen Ganghdhe wihrend des Fluges
regelbar ist, um bessere Steigleistungen zu erzielen.
Die Flugzeugkiihler-Fabriken sind gut vertreten.
Wahrend Vincent André und Chausson am Bienen-
korbkiihler festhalten, verlegen sich andere Fabriken,
wie Moreux und Lamblin auf Konstruktionen, die
sich manchen’ Flugzeugbauarten besser anpassen.
Der letztere zeigt auBer der bekannten Fischreusen-
form auch den aus flachen Elementen parallel ge-
schichteten Kiihler, der sich Fahrgestellstreben oder
Tragfldchenstielen nach Bedarf anpaBt. Viel Scharf-
sinn wird auch auf die iibrigen Einzelteile verwendet,
besonders die Vergaser, Benzinstandzeiger, die elek-
trische Ausriistung und die Navigationsinstrumente,
oeren Besprechung jedoch hier zu weit fithren wiirde.

iz

Der S.1. M. B. Metall-Eindecker mit Lamblin-Kiihler unter den Tragflichen

Wenden wir uns nunmehr den Flugzeugen
selbst zu. Was ausgestellt ist, gibt nicht durchwegs
ein gutes Bild von der Leistungsfihigkeit der erzeu-
genden Firmen. Das hdngt nun schon einmal mit
dem Wesen des Flugzeugbaues zusammen, der von
der Arbeitsweise des Automobilbaues himmelweit
entfernt ist. Greifen wir nur als Beispiel zwei der
groBten Firmen der Welt heraus: Fokker und Blériot.
Ersterer stellt ein einziges Jagdflugzeug aus, letzterer
orei Jagoeinsitzer, die sich nur durc den eingebauten
Motor unterscheiden. Erst aus der niheren Betrach-
tung der zur Schau gestellten Modelle, Bilder und
Einzelteile erfihrt man, daB Fokker auch mehrere
Typen von Verkehrsflugzeugen und Seeflugzeugen
baut und Blériot auBer Einmotor-Jagdflugzeugen auch

Kleinflugzeuge, Zweimot.-Marineflugzeuge, Zweimot.-
GroBkampfflugzeuge u. Viermotor-Verkehrsflugzeuge.

Mehr Effekt machen die groBen Stdnde in der
Mitte der riesigen Halle des Grand Palais. Auf dem
Stande Bréguets nimmt »Jaqueline« den Ehrenplatz
ein. Es ist dies der Metalldoppeldedker des Haupt-
mannes Pelletier d’Oisy, der bekanntlich in 22 Tagen
von Paris nach Shanghai geflogen ist. Farman zeigt
einen Viermotoren-Doppeldedier und einen Andert-
halbdedker, die mit Farman-W-Motoren ausgeriistet
sind. Ein Motor dieser Type war es, der den Dauer-
weltrekord schlug. AuBerdem ist ein Anderthalbdecker
Oer Type >Jabiru¢ zu sehen, der mit zwei 400 PS
Lorraine-Motoren ausgeriistet ist und Verkehrs-
zwedcken dienen soll. Jagd- und Schulflugzeuge mehr
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oder weniger bekannter Bauart zeigten Morane-
Saulnier, Hanriot, Caudron, Nieuport, Potez und
Dewoitine, der Letztere auBerdem ein einmotoriges
Verkehrsflugzeug. Viel bestaunt wurde natiirlich der
Bernard-Eindecker, der erst Kkiirzlih den Geschwin-
digkeitsrekord wieder nach Frankreich zuriickgebracht
hatte, mit 448 km pro Stunde. Die Flugzeugabteilung
der bekannten Stahlwerke Sdineider zeigte ein
zweimotoriges GroBkampfflugzeug, das ganz aus
Alferium hergestellt ist, einer Abart des Duralu-
miniums.

Die Seeflugzeugfirmen waren durch Blanchard,
Cams, Aéronavale und Schraeck vertreten, von
Oenen der Letztere sein Amphibien-Flugzeug aus-

stellte, das sowohl vom Lande als auch vom Wasser

Das Schneider-Alferium-Kriegsflugzeug fiir zwei Maschinengewehre.

aufsteigen kann. Die von Levasseur gezeigten Marine-
flugzeuge hingegen konnen zwar auf dem Wasser
landen, aber nur vom festen Boden aus starten,
unter Umstdnden also vom Verdeck eines Sdhiffes.

Von ausldndischen Firmen hatten sich auBer
Fokker noch zwei holldndische und eine englische
beteiligt: Kool Hoven mit einem metallenen Jagd-
zweisitzer, ausgeriistet mit einem Jupiter-Motor;
Pander mit einem sehr netten Kleinflugzeug und
Armstrong mit einem Jagdeinsitzer, an dem auBer
dem Motor, einem luftgekiihlten Siddeley-Motor, der
dem Jupiter sehr dhnelt, nichts zu sehen war.

Sehr interessant fiir das groBe Publikum war
die Ausstellung des staatlihen Luftdienstes, der
den DBetrieb in den Versuds-
anstalten und auf den Flug-
feldern, sowie 0die Vornahme
von Festigkeitspriifungen zeigte.
Die letzteren wurden 0adurch
sehr anschaulich, daB am 10. De-
zember 1924 eine wirkliche
Bruchprobe mit dem Leitwerk
eines Blériot - Marineflugzeuges
vorgenommen wurde, die auch
die verlangte Sicherheit ergab.

Das Ausstellungskino er-
ganzte den Uberblick iiber die
franzosische  Flugzeugindustrie
ourch die Vorfithrung eines
vierstiindigen Films, 0er die
Erzeugnisse Oer ausstellenden
Firmen im Bau und im Fluge
vorfiihrte.

ooo

Wir bitten hofl. um umgehende Finsendung des
Abonnements, damit in der Zusendung der Zeitschrift
keine Verzogerung eintritt.
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In diesen Tagen tritt die Dornier Metallbauten
G. m. b. H,, bekanntlich das ilteste, Metallflugzeuge
bauende Unternehmen Oer Welt mit einem neuen
einmotorigen Verkehrsflugzeug an die Offentlichkeit,
0as sowohl durch seine konstruktiven Neuerungen,
wie seine schon bei den ersten Versuchen gezeigten
auBerordentlichen Flugleistungen, einen wesentlichen
Fortschritt in @er Entwicklung des Verkehrsflugwesens
bedeutet.

__._8___

Das neue deutsche Verkebrsflugzeug Dornier Komet III.

Dahinter befindet sich der Fiihrerraum, der mit
Doppelsteuerung ausgestattet ist und der Besatzung
eine vollkommen freie Sicht nach allen Richtungen
ermoglicht. Hinter dem Fiihrerraum, mit diesem
Ourch eine gerdumige Tiir verbunden, ist die mit
allem modernen Luxus ausgestattete Kabine an-
geordnet. Sie bietet Raum fiir sechs Fluggiste.
Im Bedarfsfalle kann jedoch Sitzgelegenheit fiir
mindestens acht Personen geschaffen werden. Durch

Die neue Maschine stellt eine VergroBerung und
verbesserte Neukonstruktion des im internationalen

_ Luftverkehr seit einigen Jahren hervorragend be-

wdhrten Ganzmetallflugzeuges Dornier Komet I dar.
Der immer dichter sich entwickelnde Luftverkehr und
Oie hoheren Anspriiche die in Verbindung damit an
Tragfahigkeit und Geschwindigkeit
oer Verkehrsflugzeuge gestelit
werden, gaben Veranlassung zur
Konstruktion einer neuen Type
Oie nach den bisherigen Fluger-
gebnissen zu schlieBen, alle bisher
von einmotorigen Flugzeugen ge-
zeigten Leistungen in den Schatten
zu stellen im Begriffe ist.

Das Flugzeug ist wie die
meisten Dornier-Typen als Hoch-
decker gebaut, dessen Fliigel nicht
ganz freitragend, sondern durch
zwei kréftige Stiele abgestiitzt sind.
Irgendwelche Verspannungen sind
jedoch nicht vorhanden. Der Fliigel
zeigt ein schlankes Profil, das
nach den Enden zu sanft ver-
jlingt ist und einen an den Enden
elliptishen UmriB aufweist, der
oer ganzen Maschine ein sehr
gefdlliges Aussehen verleiht und
gleichzeitig beziiglich Luftwiderstand und Steuerfdhig-
keit in der Querlage die glinstigste aerodynamische
Losung darstellt.

Der in eleganter Stromlinienform ausgefiihrte
Rumpf trdgt vorn den 360 pferdigen Rolls-Royce-
Motor, der eine 4 fliigelige Luftschraube antreibt.

zwei Reihen groBer Spiegelfenster. haben die Flug-
gdste freie Aussicht iiber das unter ijhnen liegende
Geldnde. Zwischen den. Sitzen ist ein freier
Durchgang, sodaB jeder Reisende ohne Mitreisende
beldstigen zu| miissen, waihrend des Fluges zum
Toilettenraum gelangen kann.

Die innere lichte Hohe des Raumes betrigt
1'72m, gibt also fiir mittelgroBe Personen volle
Stehhohe, eine Annehmlichkeit, die bisher nur von
einigen wenigen grofen mehrmotorigen Flugzeugen,
jedoch nie von einem einmotorigen Passagierflugzeug
gezeigt wurde. DaB der Raum mit allem Zubehdr




fiir den Luftreisenden, wie Netzen fiir Handgepidk,
elektrische Beleuchtung, Warmluftheizung etc., aus-
gestattet ist, ist selbstverstdndlich. Die Mdoglichkeit,
standig mit den Fiihrern des Flugzeuges durch eine
bequeme Tiire verkehren zu konnen, verleiht den
Fluggdsten ein gewisses Gefiihl der Beruhigung.

AuBer Oem Passagierraum sind noch zwei
Rédume fiir Post und groBeres Gepdck vorgesehen,
Oie besonders von auBen zugdnglich sind.

Wie bei 0en fritheren Dornier Verkehrs-
maschinen liegt auch hier der Schwerpunkt des
ganzen Flugzeuges sehr niedrig iiber dem Boden,
sodaB ein Uberschlagen im Falle einer Notlandung
zur praktischen Unmdglichkeit wird. Der Einstieg
in Oie Passagierkabine kann ohne Zuhilfenahme
einer Leiter direkt vom FuBboden aus erfolgen.

Trotz der bequemen Ausstattung und der
sonst bei Flugzeugen nicht gewohnten Aufwendung
an Raum fiir die Passagiere, erzielte die Maschine
oank ihrer vorziiglichen aerodynamischen Durdch-

bildung gldnzende Flugergebnisse. Mit einer Zuladung
von 1200 kg wurden iiber 180 km Héchst-
geschwindigkeit und eine Gipfelhohe von 4000 m
erreicht. Die normale Reisegeschwindigkeit mit stark
gedrosseltem Motor betrdgt 140—150 km in der
Stunde, gegeniiber 110— 120 der bisher im deutschen
Luftverkehr gebrduchlichen Flugzeugtypen. Die Steuer-
fahigkeit in Oer Luft ist ausgezeichnet. Die Maschine
zeigte bei den Probefliigen eine Wendigkeit, wie sie
sonst nur leichte Zweisitzermaschinen aufweisen.
Die Hauptabmessungen des Flugzeuges sind:

Spannweite . . 196 m
Lénge § PRRAY o
Leergewicht . - 1900 kg
GroBte Zuladung . . 1500 ,,

Alles in allem genommen zeigte sich die
Maschine schon jetzt als ein in jeder Hinsicht
gelungener Typ, von dem zu erwarten ist, daB er
im kommenden Jahre eine bedeutende Rolle fiir
den weiteren Ausbau des Luftverkehrs spielen wird.

(>3]

Der pneumatische Motoranlasser System Blériot.
Ing. R. Katzmayr, Wien.

Die Notwendigkeit Flugzeugmotore mechanisch
anzulassen ist umso groBer, je stirker sie sind
und je geringer ihre Zugdnglichkeit ist. Eine von
dem bekannten Flugzeugkonstrukteur /ng. L. Kirste
erfundene pneumatische AnlaBvorrichtung zeichnet
sich durch ihre Einfachheit im Aufbau und Sicherheit
im Arbeiten, sowie in der Moglichkeit ohne am
Motor selbst etwas zu verdndern an jeder Motor-
type montiert werden zu konnen, besonders aus.

Dem Wesen nach besteht die Vorrichtung aus
einem Stahlzylinder 1, Figur 1, in welchem der
Kolben 2 mit der Kolbenstange 3 verschoben werden
kann. Diese Teile finden ihre Fiihrung an der kon-
zentrisch im Zylinder befestigten Rohre 4 und der
Biichse 5, welche im offenen Zylinderende sitzt. In
oem Zylinderboden ist bei 6 die Rohrleitung, welche
komprimierte Luft, Kohlensdure, oder dergleichen
zufiihrt, angeschlossen. Vermittels eines Drahtseiles 7,
das mit der Kolbenstange 3 verbunden ist, wird
die Kolbenkraft auf den Umfang der Seilrolle 8
iibertragen, die sich frei um einen auf dem Propeller-
lagerende des Motors befestigten Lagerhals 9 drehen
kann. Die Seilrolle trdgt einen Sperrkegel, der in
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die Innenverzahnung eines an Jer Propellernabe
befestigten Sperrades eingreifen kann. Der Sperr-
kegel wird einerseits von einer Blattfeder in die
Verzahnung gedriickt, andrerseits kann er iiber eine
am Lagerhals 9 befestigte Nocke hochgleiten, wo-
ourch eine Entriegelung der Seilscheibe 8 vom Sperrad
auf der Propellernabe eintritt. Durch letztere An-
ordnung wird vermieden, daB Jder angesprungene
Motor die Seilrolle mitreiBt oder bei einem etwaigen
Zuriickschlagen des Motors der Anlasser zerstort
wird. Ein auf der gleichen Seilrolle 8 angreifendes
Gummiseil 10, welches mit dem Zylinder 1 iiber
eine Umlenkrolle fest verbunden ist, -sorgt dafiir,
0aB der Kolben 2, nachdem er seine Endstellung
erreicht hat, wieder in die Anfangsstellung zuriick-
kehrt. Hiedurch wird die Vorrichtung fiir einen neuen
AnlaBvorgang wieder bereit gestellt.

Das zum Betriebe erforderliche PreBgas wird
in einer Kkleinen Stahlflasche von etwa 3 Liter Inhalt
im Flugzeug mitgefiihrt. Sie reicht fiir 10 bis 20 In-
betriebsetzungen eines Motors hin. Der DBetriebs-
oruck ist dabei 150 Atm. Von der Vorratflasche
fithrt eine Kupferrohrleitung von 8 mm AuBendurch-
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messer bei 6 mm Bohrung iiber einen Drudkanzeiger
zum Schaltbrett, auf welchem ein Nadelventil mon-
tiert ist, ®as vom Piloten betdtigt werden kann.
Wird das Ventil gedffnet, so stromt PreBgas unter
oen Kolben 2 des Anlassers, schleudert ihn kraftig
in Oer Richtung des Pfeiles a vor und erteilt der
Propellerwelle dabei ungefdhr eine halbe Umdrehung.

Wie bei allen derartigen AnlaBvorrichtungen
so empfiehlt es sich auch bei der obbeschriebenen
einen besonderen AnlaBmagnet einzubauen, welcher
es gestattet, Oie fiir die ersten Umdrehungen notigen
Ziindfunken sicher zu geben.

Die wenig bewegten Teile bediirfen Kkeiner
besonderen Wartung. Von Zeit zu Zeit ist 0ie

9

5 —a_—"‘ /4/1 ‘5—\
% B ¢ #\ T dl 4 {J_(
R
ate e ——)
o BT |
. x] 17 5
20 4

Am Ende des Kolbenhubes werden die Bohrungen 11
in der Zylinderwandung 2 frei gegeben, wodurch
oas im Zylinder befindliche Prefgas entweichen kann
und Oer Kolben zum Stillstand gelangt. Das Gummi-
seil 10 holt den Kolben in seine Anfangsstellung
zuriick, wobei die unter dem Kolben verbliebenen
Luftreste durch eine feine Bohrung im Zylinder-
boden entweichen kdnnen.

Elastizitdt des Gummiseiles zu priifen. Unterschreitet
die Pressung Oes Gases in der Vorratflasche den
Druck von 50 Atm., so ist sie durch eine frisch ge-
fiillte zu ersetzen. Das Gewicht der Einrichtung ist
gering und deren Montage am Motor auch nachtrag-
lich leicht durchfithrbar. Sie hat sich in der Praxis
sehr bewdhrt, worauf auch die groBe Zahl der bis-
her eingebauten Exemplare hindeutet.
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Ein Flughafen in Innsbruck soll dank
oen eifrigen Bemiihungen der Leitung des Inns-
brucker Gemeinderates, insbesondere des DBiirger-
meisters Dr. Eder und des Vizebiirgermeisters
Fischer schon in nichster Zeit errichtet werden. Den
Verhandlungen nach, die obgenannte Funktionire
oes Innsbrucker Gemeinderates mit dem DBundes-
ministerium fiir Handel und Verkehr fiihrten, soll
der Flughafen schon im Jahre 1925 in Betrieb
genommen werden. Hiermit wire nicht allein eine
sehr wertvolle Etappe fiir den Binnen-Luftverkehr
erreicht, sondern auch der Ausbau unserereinheimischen
Flughafen im Dienste des internationalen Verkehres
in entscheidender Weise begonnen worden.

Flugverkehr Berlin—London. Zufolge Ein-
stellung des direkten Luftverkehres Berlin—London ist
eine Art Relaisverkehr iiber Amsterdam eingerichtet
worden, derart, dafl die Strecke London — Amsterdam
von englischen, die Strecke Amsterdam—Berlin von
deutschen Flugzeugen beflogen wird.

Vom siiddeutschen Luftverkehr. Die kiirz-
lich gegriindete Wiirttembergische Luftverkehrs-A.-G.
wird im ndchsten Jahre einen regelméBigen Luftver-
kehr auf der Strecke Frankfurt — Stuttgart — Ziirich
einrichten, der bereits seit einigen Jahren ein drin-
gendes Verkehrsbediirfnis darstellt.

Der Verkehr soll mit den modernsten Metall-
flugzeugen der Firma Dornier Metallbauten
G. m. b. H. in Friedrichshafen a. B. betrieben werden.

. Die verwendete Type Dornier Komet III be-
foroert auBer Fiihrer und Beobachter 6 —8 Flug-
gaste und einige hundert Kilo Gepdck bei einer
mittleren Reisegeschwindigkeit von etwa 150 km/st.

Uber die Durchfiihrung des Betriebes wurde
ein Vertrag mit der Deutschen Aero-Lloyd A. G.
Berlin—Staaken, bekanntlich der dltesten deutschen
Luftverkehrsgesellschaft abgeschlossen, deren lang-
jahrige Erfahrungen fiir die einwandfreie Durch-
fithrung des Verkehrsbetriebes biirgen.




Luftpost. Handel, Gewerbe und Industrie,
Militdr- und Zivilorganisationen der Vereinigten
Staaten stehen im DBegriffe, sich zu einer riesen-
haften Vereinigung zusammenzuschlieBen, um alles
fiir Einrichtung und Beniitzung einer iiber das ganze
Land — und spéater auch dariiber hinaus — erstreckten
Luftpost-Organisation zu tun. Zu diesem
Zwedke wurde bisher ein vorbereitendes Komitee
und ein eigener PropagandaausschuB geschaffen. Die
geplante Organisation sowie die ganze Luftpost wird
der Handelskammer in New-York unterstellt sein.
Diese wird ihren EinfluB auf ihre Mitglieder nach
bester Moglichkeit geltend machen, sich ausschlieBlich
Oer Luftpost zu bedienen.

Leichtmetalle fiir Motorenteile. Die Verwen-
dung von Leichtmetallen fiihrt sich im Motorenbau, ins-
besondere soweit es sich um den Bau von schnellaufen-
den Explosionsmotoren fiir Kraftfahrzeuge und DBoots-
motoren handelt, in stetig steigendem MaBe ein. Vor
allem wurden gute Erfahrungen mit Leichtmetallkolben
gemacht; auch bei Dieselmotoren finden Aluminiumkolben
immer mehr Verwendung. Das neueste ist die Kon-
struktion von Pleuelstangen schnellaufender Motoren aus
Duraluminium, Hiedurch wird hauptsachlich die Reibungs-
arbeit infolge Verringerung der rasch hin- und hergehen-
den Massen verkleinert, wodurch die Lager weit weniger
beansprucht werden. Daraus ergibt sich eine Leistungs-
steigerung bis 30 Prozent, ganz abgesehen vom Gewichts-
ersparnis bei gleicher Festigkeit.

Der Luftweg London —Bukarest. Militdrische
Kreise Rumainiens messen dem Besuch des englischen
Staatssekretars fiir Aviatik Branker in Bukarest eine grof3e
Bedeutung bei, da seine Reise mit der Verwirklichung

des englischen Planes der Schaffung einer direkten Luft-
linie London— Bukarest in Zusammenhang steht. Nach
dem englischen Vorschlag miiBte man in Bukarest einen
entsprechenden Luftschiffhafen ausbauen.

Liste von Flug-Weltrekorden. Die .F. A. I.
hat bis Mitte November 1924 73 Weltrekorde an-
erkannt. Sie verteilen sich auf die einzelnen Staaten
wie folgt: Amerika 39, Frankreich 19, Danemark 7,
Tschechoslowakei 4, Italien 2, England 1 und
Schweden 1. Die Deutschen sind bekanntlich zur
F. A. L. nicht zugelassen, konnen aber die von
Déanemark erzielten Rekorde auf ihr Konto buchen,
da alle 4 auf dem von Rohrbach gebauten Flug-
boot ausgefiihrt sind.

Ein Zeppelin nach dem Nordpol. Angeblich
hat der bekannte deutsche Luftschiffer Bruns der
Norwegischen Geographischen Gesellschaft einen Plan
fliir eine Kreuzfahrt mit einem Zeppelin nach dem
Nordpol vorgelegt. Dr. Nansen soll die Fiihrung
Oer Expedition iibernehmen. Der Start ist fiir 1927
geplant.

Amundsens abermaliger Flugversuch
nach dem Pol. Es wird aus New-York gemeldet,
daB 100.000 Dollar dem Kapitin Raold Amundsen
zur Verfiigung gestellt wurden, fiir den Zwedk, einen
neuerlichen Versuch zu unternehmen, mit einem
Flugzeug den Nordpol zu erreichen. Der Flug soll
im Frithsommer 9. J. von Spitzbergen aus unter-
nommen werden.
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NOTIZ.

Herr Ing. Karl Waller in Bremen, wohl einer
der bedeutendsten Spezialisten auf dem Gebiete
des Magnet-Kompasses, hat, wie uns mitgeteilt wird,
seine alte Firma

,Pfadfinder fiir Aviatik*
wieder tibernommen und befinden sich seine Ge-

schiaftsrdume in Bremen, Am Wall 146, Fernruf
Roland 1529. Herr Ing. Wailler ist seit 13 Jahren

in Oer Osterreichischen und ungarischen Fliegerei
allerbestens bekannt. Wir bringen diese Notiz, 0a
Herr Ing. Wailler hier sehr viele Freunde hat, die
sich seiner gewiBl gerne erinnern. Wadhrend Oes
Krieges griindete Herr /ng. Willer in Wien eine
Tochterfirma mit dem gleichen Titel seiner alten
Firma im VII. Bezirk. Hauptgeschaftszweig »Der
Pifadfinder fiir Aviatike ist nach wie vor 0die Her-
stellung von hochwertigen Flugzeug-Kompassen.

RADIO

IM BOOTSHAUS UND AUF DER YACHT =—————— VERLANGEN SIE OFFERT

»PRIMORIS« TECHNISCHES MATERIAL G. M. B. H. WIEN IV. SUTTNERPLATZ 5
VORMALS RAINERPLATZ - FERNSPRECHER 57.069, 58.5609

FILIALE: VIII. LERCHENFELDERSTRASSE 25 - FERNSPRECHER NUMMER 30-2-62
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Pension Windsor

Vornehmste Familienpension an
der Kurpromenade

MERAN .,

- Fiir langeren Aufenthalt bestens geeignet. ——

M. FEICHTNER :

Inhaber des herrlichen Sommerbades
Dreikirchen bei Klausen ]
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Zweigverein Attersee.

Das gefertigte Ballkomitee erlaubt sich mit-

zuteilen, daB der
II. Ball
des Union-Yacht-Club HAttersee

am Samstag, den 24. Janner 1925 im Zeremonien-
saal der Hofburg stattfindet.

Eintrittskarten sind gegen Vorweisung der
Einladung vom 20.—23. Janner von 5 bis 7 Uhr
nachmittags im Komiteelokal im Hotel Osterreichi-
scher Hof I. Fleischmarkt 10 erhiltlich.

Fiir das Ballkomitee:
G. Kutzimanno jun. Ing. R. Schultz.

S e @ B G

Union-Yacht-Club.
OFFIZIELLE MITTEILUNGEN.

Zweigverein Traunsee.

Uber BeschluB der Generalversammlung wird
oie Zeitschrift »Flugzeug und VYacht« als offizielles
Organ des U. Y. C. Z. V. »Traunsee« von nun
an Oden Mitgliedern kostenlos zugesendet und zu
allen Mitteilungen an die Mitglieder verwendet werden.

Zweigverein Mondsee.

Laut einstimmigen BeschluB der letzten Ge-
neralversammlung wurde der Bezug von »Flugzeug
und Yacht« obligatorisch erkliart und wird gebeten
die Abonnementsgebiihr mittels beiliegenden Erlag-
scheines zu {iberweisen, da sonst angenommen
wird, daB die Einhebung mittels Postauftrages
erfolgen kann.

Ferner wird bekanntgegeben, daB die regel-
maéBigen Zusammenkiinfte der Mitglieder des Zweig-
-vereines Mondsee jeden ersten und dritten Montag
des Monats (Feiertage ausgenommen) im Café
Rebhuhn um 9 Uhr abends stattfinden.
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Die Worthersee-Woche 1924,

Von Dr. Robert Johanny.
(Schluf3.)

In der 6 m-R-Klasse wurde die notorische
Uberlegenheit der Rarahu durch die gréBere Routine
in der Fithrung und Mandvrierung der ilteren
Gefion III mehr als ausgeglichen; es gab in dieser
Klasse durchwegs &duBerst spannende Zweikdampfe
zwischen diesen beiden Yachten, die bei den wed-
selnden Brisen, in denen die Fiihrung den Ausschlag
gab, in der Mehrzahl der Fille Gefion, beziehungs-
weise Dr. Schreiner fiir sich entscheiden konnte.
Gefion erhielt auch den Punktpreis und am 27. August
oen Wanderpreis. Cobra II kam in der Regel nur
anfangs mit, blieb dann irgendwo hingen und endete
stets auf dem Oritten Platz. Bei gleichmaBigeren
leichten Brisen diirfte sie sich in das Sechserfeld auf
dem Worthersee gut einfiigen.

Bei den 35ern gab es drei Neubauten; zwei
davon von Feinig: Wildfang des Herrn Ing. Rosmini
vom V.S, V. und Seraphita des Herrn von Sax
vom U.Y.C.Z Traunsee; beide zeigten gegeniiber
den vorjdhrigen Feinigbooten eine Verbesserung der
Schwerwettereigenschaften, die namentlih bei der
Wettfahrt vom 24. August periodisch zu Geltung
kam; beide lagen regelmiBig gut im Rennen, Wild-
fang kam auch wiederholt auf Platz, wihrend Se-

raphita immer eine Gelegenheit fand, auf die Maschek-
seite einer schralenden Brise zu geraten und dadurch
um oen Erfolg zu kommen. Das einzigemal, wo
man sie sicher unter den Siegern erwarten konnte,
am 24. August, geriet sie auf einer Vorwindtour,
auf gleicher Hohe mit Wildfang und Saelde liegend,
mit ersterem in Kollision, und nachdem beide Boote
bange Minuten hindurch abwechselnd aus ihren
GroBsegeln Diiten gedreht hatten und endlich aus-
einandergekommen waren (»dann trennt man sich
nicht ohne Pein, und jeder ist wieder fiir sich allein<),
gelang es Seraphita zwar, die klare Filihrung an sich
zu reiBen, dann aber zog sie die unvermeidliche
Folgerung aus dem gehabten Renkontre und gab Oas
Rennen auf. Sie wird gewiB auf dem Traunsee
reichlih Gelegenheit haben, nachzuholen, was sie
heuer an Erfolgen versiumt hat. — Der dritte
Neubau, Saelde, (Robert Salcher, 0.V.C.Z. W.)
war auf der Worthersee-Werft nach einer Zeichnung
von Rasmussen entstanden; mit ihrem leicht ge-
kriimmten, stark nach achter geneigten Marconimast
von 13 m Hohe und dementsprechend kurzem Baum,
zeigt sie die extreme Ausniitzung des Prinzips der
Hochtakelung; man konnte ihr auf den ersten Blick




hervorragende Leichtwettereigenschaften zusprechen,
allerdings fehlte es nicht an Stimmen, die ihr fiir
oen Fall einer frischeren Brise das Schicksal der
gleichfalls von Rasmussen stammenden »Froh« vor-
aussagten; wenngleich ihre Hauptstirke zweifellos
bei leichter Brise zu suchen ist, so daB sie fiir nor-
male Worthersee -Winde geradezu ein I[dealboot
darstellen oiirfte, hatte 'sie doch auch Gelegenheit,
zu zeigen, 0aB auch ein Leichtwetter-

I. sowie Oen Herausforderungspreis des Herrn
Dr. Lowenfeld-Russ hatte natiirlich Saelde mit Be-
schlag belegt.

Die Wettfahrten der 22er erhielten ihren eigenen
Reiz durch die Beteiligung des bayrischen *»Lumpc¢
(Dr. Schneider, k. b.Y. C.), des einzigen auswirtigen
Landerwettkdmpen, der die Worthersee-Woche mit-
machte. Wenngleich derselbe sich auch bei dieser

35er nicht gleich in der ersten Bo
sinken muB, denn in der recht kraf-
tigen Regenbd am 24. August
wuBte sie sich, rechtzeitig gerefft,
nicht nur an der Spitze des Feldes
zu behaupten, sondern ihren Vor-
sprung sogar zu vergroBern, und
wurde erst in der darauffolgenden
Flaute von Seraphita und Wildfang,
Oie nicht gerefft beziehungsweise ihr
Reff frither ausgeschiittet hatten,
voriibergehend geholt, beendete
jedoch auch dieses Rennen, wie
samtliche anderen, als sichere
Siegerin. In welch hervorragendem
MaBe sie sich gerade fiir den
Worthersee eignet, das bewies sie
0adurch, daB sie nicht nur ihren
Klassengenossinnen stets auf und
davon lief (mit Vorspriingen bis zu
35 Minuten!), sondern auch wieder-
holt in das Feld der 5 Minuten
frither gestarteten Sechser hinein-
lief und dieselben mehrmals vor-
iibergehend, bei der letzten Wett-
fahrt sogar endgiiltig iiberholte;
ihre Zeiten waren mit Ausnahme
oer Wettfahrten vom 24. August,
wo die 35er besonders unter den
Flauten zu leiden hatten, und vom
26. August, wo Gefion III um
1 Minute besser lief, durchwegs
besser als die des jeweils besten
Sechsers, bei der letzten Wettfahrt
sogar um volle 8 Minuten. Nach
ihren Oiesjdhrigen Erfolgen wird
also kaum mehr jemand Oaran
zweifeln konnen, daB die 35er fiir
unsere Alpenseen, deren durch-
schnittliche Windverhdltnisse denen
des Worthersees jedenfalls sehr
dhnlich sind, recht vorziiglich ge-
eignet wdren und gewissermalien
eine Lebensnotwendigkeit dar-
stellten. — Von 0en vorjdhrigen 35ern schnitten
Rontakwinta und Rielly II am besten ab; an
beiden waren Verdnderungen vorgenommen worden,
erstere hatte einen etwas niedrigeren Mast,
letztere etwas mehr DBlei erhalten, und beide
Verdnderungen scheinen sich bewdhrt zu haben;
diese beiden erhielten auch den II. und III. Punkt-
preis ihrer Klasse, den IV. erhielt Wildfang, den

35 m? Rennyacht ,Sindbad III“ des Herrn L. Riedel (U, Y. C. W, S.)

Gelegenheit ©®en Unsrigen betrdchtlich iiberlegen
zeigte, so gaben doch gerade die diesjdhrigen ver-
trackten Windverhdltnisse den Wortherseern ein
oder das anderemal Gelegenheit, zu zeigen, daB
auch sie mitkommen, wo 3ie Unterlegenheit des
Bootes durch geschickte Fiihrung wenigstens teilweise
wettgemacht werden kann. Lump blieb mit 5 ersten
Platzen, 1 zweiten und 1 Oritten Plgtz zwar iiber-
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legener Sieger seiner Klasse, seine Erfolge wiren
aber immerhin um ein weniges geringer gewesen,
wenn nicht Frechdachs, der am 26. August auch vor
ihm lag, bei dieser Wettfahrt wegen ganz iiber-
fliissigen Paddelns nach dem offenbar iiberhdrten
VorbereitungsschuB ausgeschlossen worden ware und
wenn Butterfly rechtzeitig gemeldet hdtte und dem-
nach nicht bloB auBer Konkurrenz mitgelaufen wire,
denn letztere gieng am 29. August um mehr als
1 Minute vor Lump durchs Ziel, hervorragend ge-
fithrt von dem bis dahin noch nie am Ruder ge-
sehenen Herrn Ing. Wunsch. Den II. Punktpreis
holte sich Gretl mit 2 ersten, 2 zweiten und 2 dritten
Platzen, den III. Frechdachs (die vorjihrige Toni)
mit 2 zweiten, 3 Oritten und einem fiinften Platz
(am 26. August hitte er die zweit-

alten Jollen, durchwegs Klinker-22ern, lag die Ent-
scheidung mit Ausnahme der ersten Wettfahrt, welche
oie 1913 gebaute Krot II durch das Handicap fiir
sich entscheiden Lkonnte, stets zwischen den drei
Hauptkonkurrenfen Oer Altersklasse aus den letzten
Jahren, Rielly, Ivola und Halunk II; wahrend aber
1922 Rielly und 1923 Ivola den Rahm abgeschépft
hatten, war diesmal Halunk II mit 3 ersten und
4 zweiten Pldtzen obenan — ein Beweis fiir die
Gleichwertigkeit dieser im Jahre 1914 nach dem-
selben RiB entstandenen Boote, bei denen tatsichlich
die Fiihrung ausschlaggebend war. Halunk II erhielt
den I, Ivola (mit 2 ersten und 2 zweiten Plitzen)
oen II. Punktpreis, Rielly war einmal I. und einmal II.,
Krot einmal I., Flip gieng leer aus.

beste Zeit erzielt, wenn er nicht
hinausgeflogen wire;) jedenfalls
hat er bewiesen, daB er einer der
besten Vertreter der Klasse am
Worthersee ist. Den IV. Punkt-
preis erhielt der heuer von Feinig
gelieferte Schelm des Herrn Gunzer
. 2 IV 1 1V den I
Oer auf Oer Worthersee-Werft er-
baute Lump II, der nach seinem
erfolglosen Abschneiden am Platten-
see durch Herrn /ng. Rudolf
Schlenk verbessert und auch von
ihm gefiihrt wurde, mit je einem
II, III, V. und VI. Platz, den VI.
Punktpreis holte sich der ebenfalls

.auf der Worthersee-Werft entstan-

dene Strolch II. des Herrn Dr.

Felsner mit 3 1V. und 1 VI. Platz.

Den von Herrn Tsdiernitz neugestifteten Heraus-
forderungspreis (Sieglinde-Pokal) erhielt natiirlich der
bayrische »Lump<, den Herausforderungspreis des
Osterreichischen Flottenvereins fiir 6sterreichische 22er
holte sich Herr Winds mit Sindbad IV.

Von den 10ern erntete heuer die im vorigen
Jahre ziemlich erfolglos gebliebene Alraune, jetzt
Herrn Kurt Bayer vom U. V. C.St. gehérig, mit
neuer DBesegelung und flott gefiihrt, weitaus die
meisten Erfolge, sie erhielt mit 5 ersten und 2 zweiten
Platzen auch den ersten Punktpreis. Den II. Platz
besetzte standig die auf der Worthersee-Werft neu-
entstandene Ly, an die sich ihr Fiihrer anscheinend
erst nach und nach gewdhnen muBte, erst in den
beiden: letzten Wettfahrten gelang es ihr, den ersten
Platz zu erobern. Die beiden Sharpie-10er von
denen im Vorjahre Fly fast sémtliche Rennen gegen
dieselben Gegner (mit Ausnahme der neuhinzuge-
kommenen Ly) gewonnen hatte, kamen heuer gar
nicht auf Platz.

Der Vollstandigkeit halber sei auch der beiden
Ausgleichsklassen Erwdhnung getan. In der Gruppe
der alten Kielyachten (nur am 22. und 24. August)
siegte beidemal Sieglinde, am 24. August librigens
nach Aufgeben ihres einzigen Gegners. Unter den

L

Flautentreiberei bei der Toschlingerboje.

Den AbschluB der Worthersee-Wodhe bildete auch
heuer ein am 30. August bei Lampel veranstaltetes
Picknick, in dessen Rahmen ©die Preisverteilung vor-
genommen wurde. Derideale GenuB des Anblidks des
liberreich ausgestatteten Gabentisches konkurrierte
mit den mehr irdischen Geniissen, fiir die die- Damen
beider veranstaltenden Vereine so reichlich gesorgt
hatten, daB die Leistungsfihigkeit der zahlreichen
Teilnehmer nicht ausreichte und nichts anderes librig
blieb, als am folgenden Nachmittag nochmals zu einem
Bestessen zusammen zu kommen, das gleichfalls
einen sehr animierten Verlauf nahm. So endete auch
die diesjahrige Worthersee-Wodhe trotz aller scharfen
Kampfe friedlich und in bester Harmonie, und es
darf vielleicht noch besonders hervorgehoben werden,
0aB sich in ihrem Verlauf ein einziger Protestfall
ergeben hatte, obwohl die heiklen Windverhiltnisse
oft genug Gelegenheit zu strittigen Situationen ge-
boten hatten. Die Schiedsrichter muBten sich geradezu
selbst um eine niitzliche Betitigung umsehen und
zweimal aus eigener Machtvollkommenheit zu Aus-
schlieBungen schreiten, um ihre Existenzberechtigung
zu beweisen.

Hinsichtlich aller sonstigen Einzelheiten sei auf
Oie Zeitenliste verwiesen.
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Zeitenliste der Worthersee-Woche 1924.

o ;s 22. August || 24. August || 26. August || 27. August || 28. August || 29. August 30. August
- Windrichlung und giadee. : SW. 3m |dreh,, 1—8 m|W, -, 5.1-2m| ONO., 2m | SW,3—0m| O, 0-2m | O, 1—2m
Bahnlinge (in Klammer die fiir Schwertboote): 75 (5) Sm. | 75 (5) Sm. || 6 (3'3) Sm. | 85 (6) Sm. || 6 (3'3) Sm. || 85 (6) Sm. | 6 (3'3) Sm.
A . Ges. Zeit || Ges. Zeit Ges. Zeit Ges. Zeit Ges. Zeit Ges. Zeit Ges. Zeit
e o Nameden Nadhi Eigner Verein | g 7¢it) || (ber. Zeit) | (ber. Zeit) | (ber. Zeit) | (ber. Zeit) | (ber.Zeit) | (ber. Zeit)
6 mB Gefion III Dr. Schreiner U.Y.C.Z.W.|| 2.01.36 1.58.03 1. 3.50.04 1. 2.40.25 1.14) || n. gest. 4.20.20 1. 3.08.56 3)
: Cobra II. J. Schur VSV 2.03.22 aufgeg. 3.59.06 aufgeg. n. gest. 4.24.02 n. gest.
Rarahu Ing. Wirth U.Y.C.Z.W.| 15823 I 1.58.42 3.51.20 2.41.22 n. gest. 4.23.07 25726 1.
35 m? Rielly 1I. Dr. Loewenfeld-Russ V.S. V. 2.1854 1L 2.20.59 11. 3.56.11 III. |} 3.13.13 IIL. [ n. gest. 4.50.07 3.19.41 )}
Sindbad 1L L. Riedl U.Y.C.Z. W/ 2.22.10 2.2123 n. gez. 3.13.46 1IV. | 3.05.59:1. 5.02.20 3.09.50
Overrun J. Schur V.S.V. 2.2208 2.2147 4.01.53 3.15.51 n. gest. aufgeg. 3.21.10
Rontakwinta A. Angerer U.Y.C.Z.W.| 2.21.45 221,00 Il |[ 35520 II. | 3.10.14 II. || n. gest. 4.32.23 11 30209 I. %
Frigg 0. Umlauft » n. gem. n. gem. n. gem. aufgeg. n. gem. 5.04.47 n. gest,
Gof Ph. Knoch - n. gem 2.21.34 aufgeg. aufgeg. n. gem. n. gem 3.2831
Seraphita A. v. Sax U.Y.C.Z.T. || 2.21.47 aufgeg. 4.00.20 aufgeg.! n. gest. 5.00.20 n. gest.
Saelde R. Salcher U.Y.C.Z.W.|| 1.57.13 L 2.19.03 I. 351.18 1. 23548 1. n. gest. 41724 1. 24923 1. 3) 8)
Wildfang A. v. Rosmini N5V 221,10 1II. || 2.21.33 4.00.51 n. gez. 3.08.46 11 4.35.57 111 3.04.34 1Il. °)
22 m? Ivola I A. v. Bernd U.Y.C.Z.W.|| n. gest. n. gest n. gest. n. gest. n. gest. n. gest. n. gest.
Bibi 11 E. v. Dietz-Weidenberg " 141.14 1.33.67 n. gest. n. gest. n. gest. n. gest. n. gest.
Lump IL Dr. Schneider k.BY.C. || 128561, 1.2549 I 2.34.11 1L | 2.05.06 11 1.37.28 L. 2.26.13 1. 1.3327 L4 19
Frechdachsex Toni| V. Herbst U.Y.C.Z.W.| 1.3528 V. | 1.2841 Ml || 23220 4| 2.0548 Il || 1.39.15 1L || 2.29.06 II 13708 1. 7)
retl R. Fiedler » 1.33.22 1L 1.34.12 23142 1 2.04.06 1. 1.38.08 II. 2.30.49 III 1.3832 . 2) |
Inge ex Strolch Dr. Klemen > 1.45.08 aufgeg. 24523 2.08.09 V. n. gest. 3.10.22 1.57.15
Willy II W. Riedel » 1.42.30 1,37.52 2.53.31 aufgeg. n. gest. n. gest. n. gest. &
Sindbad V. 0. Winds 5 1.36.07 1.35.04 2.35.29 V. | 2.13.09 VI 1.44.06 VI. || 2.38.56 141355 29
Helga Ing. Scherrl » 1.38.01 aufgeg. 2.35.39 V 2.17.13 n. gest. 2.31.55 IV 1.42.12 |
Windspiel Dr. Grientschnigg » 1.35.54 VL | 1.30.35 VL. | 2.39.12 2.34.33 14729 - | 23234 V 1.58.38
Schelm L. Gunzer <. 1.37.59 1.28.28 II 2.37.05 VL. || 2.08.01 IV 14230 V. | 2.3441 14044 IV. 9)
Lump E. Wachner » 1.33.25. IIL. | 1.30.16 V. || 2.33.12 IL * || 2.27.32 n. gest. 2.34.25 VI. || 1.48.59 a2y
Ghibella Dr. Mayer ¥.S. V. 1.42.50 1.42.24 2.55.55 2.31.04 n. gest. 2.42.58 1.46.32
Strolch 1L Dr. Felsner U.Y.C.Z.W.|| 1.35.02 IV. | 12944 IV. | 2.52.25 2.34.32 1.41.52 1V. || 2.42.34 1.41.45 VI. 8)
Schuft C. v. Banfield " n. gest. n. gest. n. gest. n. gest. n. gest. n. gest. n. gest.
Butterfly 1) A. v. Rosmini V.S.V. | 1.4840 aufgeg. 2.34.171V.Y) || 2.13.25 n. gest. 22501 L. 9| 14233
10 m? Fly G. Egger U.Y.C.Z.W.|| n. gem. n. gem. aufgeg. || aufgeg. n. gest. aufgeg. 2.30.35
Alraune K. Bayer i U.¥Y.Ci8t . I-1.51.16-1. 2.00.45 1. 24857 L. 2.56.18 I. 1.4403 L 3.46.16 1L ©) || 2.14.58 I %)
Ymca H. Graf Hoyos |U.Y.C.Z.W.| n. gem. n. gem. 3.13.59 n. gest. n. gest. aufgeg. 2.31.05
Ly C. v. Banfield L 1.56.48 auigeg. 25222 1. | 25741 1L || n. gest. 31010k <28818 1. 3
-+ || Gefion II. . Schur V.S.V. 2.05.41 Il. | aufgeg. 2
Aﬁs;gé:necl;\s Tartarin . Heinzl L n. gest n. gest.
(Kie-Y) Meteor F. Tschernitz » 2.25.35 n. gest.
Sieglinde H. Tschernitz » 2.04.47 1L 2191 F1.8)
: Krot 1L J. Steiner U.Y.C.Z.W.|| £.39.23 L aufgeg. 2.54.39 2.34.22 1.46.43 aufgeg. 2.04.17
Aﬂfgg’:‘g' Flip Dr. v. Jagi¢ » 1.42.07 aufgeg. n. gez. )| 2.33.20 n. gest 3.09.00 2.06.16
(alte Jollen) | n: (1.47.07) 2.39.20 3.15.00 2.09.16
Rielly G.Hirsch-Weisst V.S. V: 1.43.03 2.00.48 1. 2.52.35 2:31.50 147.15 2.56.38 15717
(1.45.33) 2.54.05 2.34.50 1.48.45 2.59.38 1.58.47. 11
Ivola ex Gema O. Lechner U.Y.C.Z.W.| 1.43.19 aufgeg. 24927 2.29.00 1.40.21 2.40.33 1.58.14
(1.45.49) 25057 1. [ 232001 | 14151 Il | 24333 Il |} 1.59.44 o)
Halunk ex Spuckerl| P. Urban » 1.37.18 2.03.02 II. || 2.51.21 2.29.40 1.40.03 2.37.05 1.53.10
(1.39.48) I 2522211 1123240 1. || 1.41.33 L. 1l 2.40.05 L. 15440 1. 3)
Anm.: R

reitungsschuB. — “)) Havarie (Ruderbruch.). —
W

7) 3. Punktpreis. — ®) und Veldener Preis (|

es Osterr, F

1) auBer Konkurrenz. — ?) 2. Punktpreis. — *) 1. Punktpreis. — *) ausgeschl. wegen Paddelns nach dem Vorl

|
]

fiir dsterr. Boote. —

)— %) 4. P
12) 5. Punktpreis. '*) 6. Punktpreis. —

wegen Man

nach dem Vorbe-

e,
P — 1) und Sieglinde-Pokal (Herausforderungspreis.)
1) und Wanderpreis des U.Y.C. Z. W.
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Von Dipl. Ing.

Ein bisher in Osterreich wenig betriebener
Zweig des Segelsports ist das Eissegeln. Es mag
den interessierten Sportkreisen vielleicht die zur
Ausiibung dieses Sportes in Frage kommende Zeit
etwas zu kurz erscheinen in der das Wiener Revier,
die alte Donau, eine tragende Eisdecke hat. Aber in
strengen Wintern zum Beispiel 1923/24 war es
auch in Wien moglich, diesen iiberaus reizvollen Sport
auszuiiben. Die Alpenseen frieren zwar bekanntlich
fast nie ganz zu, doch wiirde auBer der alten Donau
und dem Wienstaubecken, wohl noch der Neusiedler-
see in Frage kommen, wo das FEissegeln in Oster-
reich ausgeiibt werden konnte, :

Sofern man Besitzer einer kleinen Segeljolle
ist, wiirde die Anschaffung eines Eisschlittens, auf
welchen man das GroBsegel des sommerlichen
Sportfahrzeuges setzt, gar nicht teuer zu stehen
kommen, das heiBt, wenn nicht gerade auf einen

L0m' _Segelschliblen .

.........

10 m* Segelschlitten.

Hans J. Vogt,

bis ins feinste durchgearbeiteten Rennschlitten, mit
mehreren auswechselbaren Kufensitzen Rippenbau,
beziehungsweise Holmen in der Art der Flugzeuge,
Wert gelegt wird.

Der gezeigte Entwurf ist mit 10 m® Segelfliche
getakelt und in einfacher Kastenkonstruktion gebaut.
Der Sdlitten bietet fiir zwei, wenn es sein muB
auch fiir drei Personen Sitzraum. Die Liufer sind
mittelgroBe, hohe Stahlkufen, welche sich besonders
fiir hartes Eis und leichte Schneedecke eignen. Bei
weichem Eis ist ein Schlitten mit Bronzeldufern
allerdings weit iiberlegen, es steht aber wohl nicht
dafiir fiir unsere wenigen Eistage diese groBe
Ausgabe zu machen.

Fiir die Befestigung der Liufer an der Planke
ist die schwedische Art, in Winkeleisen mit Holz-
zwischenlage, gegeniiber der &lteren amerikanischen
Art, in Holzbadken, gewihlt worden.
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Berichtigung.

Zum Artikel Atterseewoche 1925 in Nummer 11 (1924).

Bei der Wettfahrt der 20m? Rennklasse am
14.° VIII. 1924 fiihrte nicht wie irrtiimlich angegeben
Rambha III. sondern Don Juan. ‘

Wir miissen nachtriglich feststellen, daB die in
unserem Dezemberheft auf Seite 13 verdifentlichte Tabelle
von Ing. Viktor Thausing verfaBt ist.




Bericht iiber eine Schwertjolle, die nicht kentern und nicht

versinken Kkann.
Von H. Thausing.

Aus dem DBebdiirfnis nach einem in jeder Be-
ziehung handlichen und doch sdinellen Einhandboot
fiir Oen Attersee ist nach vielem Uberlegen und
nach so manchem verungliickten Versuch der »Falter«
entstanden, eine 15 m> Jolle mit einem eigenartigen
Ballastschwert. Das kleine Boot hat sich nun Orei
Sommer lang so gut bewdhrt, daB Oer folgende
Bericht fiir den einen oder Oen anderen Sport-
kameraden nicht ohne Interesse sein mag.

Uber die Konstruktion habe ich der Zeichnung
und ihren Angaben kaum noch etwas hinzuzufiigen.
So sei erwdhnt, daB der Mast, der iibrigens hochst
einfachen Kattakelung nur 80 mm stark ist und vom
Deck bis zum Strop Oes Pickfallblocks 5 m miBt.
Die Gaffel wiegt 7’5 Kilo. Das stehende und die
fixe Part des laufenden Gutes besteht aus 4 mm
starkem Drahttau. Diese letzten Daten sollen die
Gewichtsverteilung illustrieren. Besonders fest mufBite
natiirlich der Schwertkasten eingebaut werden. Leider
will der Freund, der ‘mich von allerlei Tischlerkiin-
sten und Metallumrahmungen ab- und auf das blech-
iiberzogene, larchene Gatter gebracht hat, nicht
genannt sein. Nur soviel sei noch iiber das Schwert,
Oiesen bemerkenswertesten Teil der Konstruktion

verraten, daB es gleichmdBig 27 mm didk ist und
unten aus einem flachen Bleistiik von 35 Kilo
besteht. Alles andere entnimmt man ja leicht der
Zeichnung, der iibrigens der 'Bledhiiberzug, respek-
tive seine Andeutung fehlt.

Mit  diesem Boot zu kentern war trotz em-
siger Bemiihungen nicht méglich. Es mehr als auf 43°
wegzusegeln ist schon miihsam genug. Da ich aber
doch iiber seine Stabilitdt gerne etwas ganz Sicheres
wissen wollte, habe ich es sdlieBlich kielholen
miissen. Dabei hat sich herausgestellt, 0aB der
Masttop beim Pickfallblock noch mit 6'5 Kilo belastet
werden mufB, um ihn gerade noch unten zu halten auch
dann, wenn die Takelung gut durcndBt ist. Ist
zwar auch in dieser Lage das Codkpit noch immer
10 cm iiber Wasser und ein Vollschlagen wenigstens
in-der verhdltnismdBig kurzen Zeit, die das DBoot
soweit getunkt wird, durchaus unwahrscheinlich, so
sind doch zwei zylindrische Zinkblechluftkdstchen von
je 20 Liter vorgesehen und als Baumaterial fast
ausschlieBlich Fichte und andere ganz leichte Holzer
verwendet worden. Man kann ja nie wissen, was
fiir sonderbare Erlebnisse auf den einsamen Segler
lauern.

Priifungen der Yachtschiffer. Derzeit brauchen
Herrensegler kein amtliches Schifferpatent solange deren
Yachten nur Vergniigungszweden dienen. Dies gilt nicht
nur fiir Deutschland, sondern auch fiir England und Frank-
reich. Immerhin wird die Frage in Deutschland letzthin
eifrig besprochen und behandelt. Es wiare im Interesse
des Yachtsportes gewiB zu begriiBen, wenn die Fiihrer

eine Eignungspriifung abzulegen hitten. Es kann allen
bei Wettfahrten Startenden nur erwiinscht sein, wenn
sie gegen regelkundige Konkurrenten kampfen. Dies gilt
insbesondere fiir Segelwettfahrten. Die heute noch zahl-
reichen Proteste infolge von Beriihrungen, die sehr oft
unrichtig oder gar nicht entschieden werden konnen,
wiirden bald von der Bildflache verschwinden.
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Osterreichischer Motor-Yadcht-Verband.

Vizeprasident: Kommerzialrat Robert Koch. — Vorsitzender: Direktor Carl Brenneis. — Vorsitzende-Stellver-
terter: Julius Curjel, Robert Mauthner, — Vorsitzender der Techn. Kommission: /ng. Eduard Posepny. — Beisitzer:
Robert Salcher, Egon Wachner. — Techn. Kommission: Harry Spanner, Dir. Willy Herbst, Ing. Viktor Lazarus, Fritz
Eppel jun., Otto Winds. — Amtliche Vermesser: Carl Banfield, Ing. Eduard Posepny, Ing. Otio Katzinger. — Priifungs-
ausschuBS: Franz Humhal, Ignaz Urbach. — Sekretar: Otto' Zdhrl. — Geschiaftsstelle: 1V., Schwindgasse 8. —
Telephon: 55.505, 55.506.

Osterreichischer Motor-Yacht-Club.

bathy, Otto Winds.

Ehrenprdsident: Anfon Eugen Dreher. — Vorstand: Vizeprasidenten: Dir. Carl
Brenneis, Ing. Hugo Dinzl. — Sdriftfithrer: Ing. Eduard Posepny, Alfred Baumgarten (Stell-
vertreter). — Kassier: Dr. Emil Kun, Alfred Foest-Monshoff. — Beisitzer: Josef Graf
Giczycki, Kommerzialrat Robert Koch, Dr. Richard Loewy, Ing. Geza Szuborits, Walter Tauscher,
— Sportkommission: Vorsitzender: Der Président 0d. Vizepréasident. — Sport- und Fahr-
wart: Ing. Eduard Posepny, Ing. Geza Szuborits (Stellvertreter). — Zeugs- und Bootswart:
Hermann Otte. — Mitglieder: Ing. Ludwig Richter. Ing. Ottokar Rdssel, Ing. Max Szom-

Osterr. Motor-Yacht-Club. Am Montag, den 19. Janner 1925, prizise 7 Uhr abends, findet im
Clubheim des Wiener Automobil-Clubs, Wien, 1V., Schwindgasse 8, die

XIII. ordentliche Generalversammlung

mit nachstehender Tagesordnung statt :

OB WD

oer ausscheidenden Funktionire.

Eventuelle Statutendnderungen.
Allfalliges.

=YX

)

Verlesung des Protokolls der ordentlichen Generalversammlung vom 29. Jinner 1924,
Verwaltungsbericht (Mitgliederbewegung), Kassabericht und Kassarevisorenbericht.

Genehmigung des Voranschlages fiir das nachste Vereinsjahr.

Festsetzung der Jahresbeitrdge und Eintrittsgebiihren der Mitglieder.

. Wahl des Vorstandes, der Sportkommission und des technischen Komitees und Ersatzwahlen

Wahl von zwei Rechnungsrevisoren und zwei Stellvertretern.

Wahl der- Mitglieder des Ehren- und Schiedsgerichtes.

Wahl des Vereinsorganes und Bezugsbedingungen fiir die Mitglieder.
Veranstaltungen des Clubs im Jahre 1925.

(>3]

Rennboot ,,Sissi II.“
Von Scﬁiffbauingeneur Max Szombathy, Wien.

Wenn auch der Osterreichische Motorbootssport
nach dem Kriege naturgemdB schwere Zeiten durch-
machen muBte, so hat er sich doch als standhaftes,
lebensféahiges Element in unserem Sportsleben erhalten
und erfreulicherweise eine groBe innere Kraft be-
wiesen. Dies mag zum Teil darin seinen Grund
haben, daB wir, unseres einstigen Anteils am Meere
beraubt, die heimischen Gewésser umso hoher schitzen
und umso besser genieBen lernten, zum Teil auch
Oarin, daB gerade das Motorbootswesen als edelste
Verbindung von Wassersport und Kraftfahrsport

uns modernen Menschen in unserem Drange nach

Licht und Sonne, Luft und Wasser und unserem
Bestreben nach motortechnischer Betitigung gleicher-
weise entgegen kommt. :

"~ Es war ein Verdienst des riihrigen Osterr.
Motor-Yacht-Clubs und seiner prominenten Sports-
leute, in Osterreich einen schdnen Aufschwung des
Sportes herbeigefiihrt zu haben, dessen Beginn am
besten durch die Erinnerung an die Rennboote
»Eos L.« und »Schnapserl< vergegenwirtigt wird,

die beide, letzteres unter R. Gerins Fiihrung, eine
beispiellose Popularitiat erlangten.

Heute beleben zahlreiche Touren- und Sport-
fahrzeuge die Donau und die Alpenseen. Osterreich
verfiigt tiber eine stattliche Flottille von aussdlieBlich im
Inland entworfenen und erbauten Booten aller
Klassen, die international als vollwertig zu nehmen
sind und hochst bemerkenswerte Leistungen auf-
weisen.

Mein Bestreben, bei dem Erreichten nicht Halt
zu machen, sondern insbesondere unsere unbe-
schrankte Klasse weiter fort zu bilden und die
Hodstleistungen an Geschwindigkeit zu steigern,
fand neuen Impuls, als Herr Ingenieur Gustay
Orglmeister, Mitglied des ©. M. V. C., im vergangenen
Winter die Initative zur Erbauung eines- neuen
Rennbootes ergriff und hiezu eine der wichtigsten
Voraussetzungen bot, indem er als Antriebsmaschinen
zwei in seinem DBesitze befindliche Spa-Motoren
zur Verfiigung stellte.

Diese Motoren sind sehr leichtgebaute 6-Zylinder-
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Spezialmotoren von 135 mm Hub, 170 mm Bohrung
und je 200 PS Leistung und miissen in ihrer ein-
fachen, dabei eleganten Kounstruktion als geradezu
wunderbar bezeichnet werden. Es war der Wunsch
des Eigners, Ing. Orglmeister, das Boot wiirdig
Oieser Prachtmotoren auszugestalten und ihm nicht
nur hochste Geschwindigkeit, sondern auch schones
Ausselien und soweit tunlich, Bequemlichkeit und
Hanbdlichkeit zu verleihen.

Dem LinienriB legte ich die Erfahrungen der
bereits in mehreren Bauten ausgefiihrten einstufigen
Gleitbootsform zugrunde. Gegeniiber seinem letzten
Vorgidnger mufBite der Korper mit bedeutend ge-
ringerer Linge und etwas kleinerem Anstellwinkel
projektiert werden, welche beiden Forderungen —
oupch die gegebene spezifische Belastung und die
errechnefe Geschwindigkeit begriindet — die Aus-
bildung einer harmonischen Bootsform immerhin zu
einem interessanten Problem machten. Doch gelang
es, bei gefalliger Linienfithrung den hydrodynamischen
Bedingungen gerecht zu werden und den geniigenden
Auftrieb insbesondere fiir die Anfahrperiode zu sichern.

Als Baustoff fiir den Bootskdrper wurde sehr
feinjdhriges 0Oichtes Hondurasmahagony als bestes
iiberhaupt in Betracht kommendes Material gewahlt.
Das Spanten- und Langsgerippe ist aus slavonischer
Eiche und Spruceholz ausgefiihrt und weist einige
konstruktive Besonderheiten auf, die die Festigkeit
des Bootskorpers bei geringstem Gewichte auBer-
ordentlich erhdohen.

Die Linge des DBootes in der Wasserlinie
betrdgt 850 m, die Breite 176 m, der Tiefgang auf
Mitte der Stufe bezogen 027 m. Der Vdlligkeits-

im Rahmen der Wortherseewoche stattfand, in keiner
Weise etwas zu ihrer Beurteilung bei, zumal ja ie
iibrigen starken Boote diesmal — sehr zum Schaden
eines guten Sportes — nicht mitliefen, ja zum Teil
iiberhaupt nicht an den Worthersee gekommen waren.

Mehr Freude bot schon Sissi’s Match mlt dem
Worthersee-Schnellzug. Oer ldngs des Seeufers in der
geraden Portschach-Velden ein Tempo von iiber
80 km./St. geht und den das Boot bis zur Waller-
wirt-Boje um ie ganze Zugldnge schlug. Seither
ist Sissi langst in Form und iiberbietet die offiziellen
Geschwindigkeiten iiber den fliegenden Kilometer
samtlicher Monacosieger um betrdchtliches.

Ganz hervorragend benimmt sich Sissi II. beim
Start. Das Boot zieht beim Einkuppeln und Gas-
geben derart sprunghaft los, als ware es von einer
Feder geschnellt; die InsaBen spiiren das wie einen
wuchtigen StoB nach vorwdarts. Wiirden Fiihrer und
Mitfahrende nicht so gut in die gepolsterten Ledersitze
passen, man konnte sich kaum geniigend festhalten.

In der Kurve, zum Beispiel beim Runden einer
Boje in voller Fahrt, legt sich das Boot mit sicherer
Prazision auf die Innenseite, wie wenn es eine
auBen iiberhohte Bahnkurve im Wasser vorfdnoe,
Dabei behdlt es seine auBerordentlich groBe Stabi-
litdt unvermindert bei. In seinem gesamten Verhalten
macht sich {ibrigens gegen seinen Vorgdngern, die
Einschraubenboote sind, 0ie vorziiglihe Wirkung
des Doppelschraubenantriebs deutlich bemerkbar.

Sissi 1I. hat sich bisher dem Photographen
leider nur als sprdde Schone gezeigt und allen Ver-
suchen, sie im Lichtbild festzuhalten, standhaft wider-
strebt. Es muB eingestanden werden, daB bisher

grad der Verdrangung 0O ist 0'35, also ein,ziemlich
hoher Wert.

DenBau des Bootskorpers fiihrte A. Matl, einbe-
wiahrter Spezialbootsbauerin erstklassiger Weise aus.*)

Sissi II. hat die Intentionen ihres Eigners
und Oes Konstrukteurs in allen Belangen voll er-
fiillt und keine Erwartung getduscht. Wenn Sissi II.
in der Wortherseewoche 1924 nicht ihr ganzes
Konnen entfaltete, so lag dies daran, daB das so-
eben fertig gestellte Boot vom Transport kommenbd,
nicht gentigend eingefahren war. Daher trug auch
ihr Sieg im Meisterschaftsrennen von Osterreich, das

*) A. Matl, Bootswerft, Wien, XIX., Kuchelau.

wohl zum Teile wegen Oer hohen Gescwindigkeit
keine Aufnahme gegliickt ist, auBer dem hier bei-
gegebenen Amateurbild. Es ist deutlich zu erkennen,
wie das Boot, in idealer Trimmlage in voller Fahrt
liegend, beiderseits von glatten Wasserstaubfahnen
begleitet wird. Fiir eines Sportsmanns Auge gehort
dieser Anblik zu dem Schonsten und Eindrudks-
vollsten und die ungeheure Geschwindigkeit auf dem
Wasser bietet unvergeBliche Sensation.

Hoffen wir, daBl Sissi II. ihrem vornehmlichsten
Zwedk, die Farben Osterreichs tiberall ehrenvoll zur
Geltung zu bringen, in der kommenden Saison aus-
giebig zugefiihrt werden mdge.
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Beschliisse Oder internationalen Motor
Yachting Union. Am 5. und 6. Dezember 1924 hielt
in Briissel der Stdndige AusschuB des I.M.VY.O.
unter dem Vorsitz des Herrn A. Pierrard Sitzungen
ab, an denen Vertreter Englands, Belgiens, Frank-
reichs, Hollands, Italiens und Schwedens teilnahmen.
AuBerdem war ein Vertreter des belgischen Lloyds
als Gast anwesend. Die Tagesordnung war auBer-
ordentlich umfangreich und enthielt eine groBe An-
zahl wichtiger Punkte, die fiir die zukiinftige Ent-
widklung des internationalen Motorbootssportes von
groBer Bedeutung sind. In den einleitenden Worten
oes Vorsitzenden wurde 0ie Stiftung eines Preises
durch den Konig von Belgien angekiindigt und durch
ein Danktelegramm beantwortet.

In der Tagesordnung wurden die beschrinkte
Kajiitkreuzerklasse, sowie die unbesdrinkte 1'/s,
3 und 12-Liter-Rennklasse fiir drei weitere Jahre
ab 1. Janner 1925 angenommen. Beziiglich der
Befreiung von Hafenabgaben in fremden Hifen
wurden geeignete Schritte bei den der Union
angehorigen Lédndern beschlossen. Ferner wurden
gleichartige Bedingungen fiir internationale Wett-
fahrten besonders hinsichtlih der Startsignale,
Riickrufe und Unterscheidungszeichen beschlossen.
Beziiglich  der Landeszugehdrigkeit der Wettfahrt-
teilnehmer werden die Buchstaben, die bei der
internationalen VYacht-Racing-Union iiblich sind, ver-
wenoet.

Die Aufnahme des Deutschen Motor-Yadht-
Verbandes wurde von Schweden beantragt und von
Holland unterstiitzt. Der Antrag wurde ohne Dis-
kussion einstimmig angenommen. Mit dieser Auf-
nahme Deutschlands in den internationalen Verband
erhalten die nadistehenden Ausfiihrungen iiber Wett-
fahrtbeschliisse und dergleichen besondere Bedeutung.

Wettfahrt-Termine :

New Orleans (1'/; Literklasse) Februar 1925:

Cannes (1'/5-,3-und 12 Literklasse) 28, Mirz bis 7. April;

Barcelona (1',-, 3- und 12 Literklasse) 26. April
bis 3. Mai;

Gent und Briissel (1'/y Literklasse) 28. bis 30. Mai;

Stockholm, Kajiitkreuzerrennen, Anfang Juli;

Torquay, D.O. V. T, (1'4-, 3- und 12 Literklasse)
6. bis 13. Juli; :

Ostende und Havre, Nordsee-Pokal und Kajiitkreuzer-
rennen, 16. bis 25. Juli;

Stockholmer Wettfahrten, Ende August;

Detroit oder Chicago (1'/,- und 12 Literklasse)
September;

Paris 21. bis 28. Mai;

Comosee (1'/5-, 3- und 12 Literklasse) 15. bis
20. September.

Die Internationalen Motorboot-Wettfahrten
vor Cannes 1925. Vom 28. Mirz bis 7. April finden die
heurigenInternationalenMotorbootWett-
fahrten in Cannes statt. Die Meldeliste wird am
28. Februar um Mitternacht geschlossen. Fiir rasch ein-
laufende Nennungen werden eigene Pramien verteill.
Anfragen und Nennungen sind zu richten an den Prisi-
denten 0es Organisations-Komitees nach Paris, 16. Avenue
Kléber 20. Das Meldegeld betrdgt 100 Francs fiir jedes
Boot und muB gleichzeitig mit der schriftlichen Nennung
eingesendet werden. Die Nationalitit ist diejenige seines
Eigners.

Die Boote werden in 6 groBe Gruppen eingeteilt:
Rennboote: a) 11, und b) 3 Liter-Klasse.
.Kreuzer: (Motorboote der internationalen Klasse

von 8 bis 12 m. GroBtes Gesamthub-Volumen 12 L.)

. Reisekreuzer: (Gesamtlinge 8 bis 9 m, 3 L.)

. Gleitboote mit Luftschraubenantrieb : (allenfalls 2
Untergruppen fiir Fahrzeuge mit 4 Personen und
solche mit mehr als 4 Personen.)

5. NichtklassenmidBige Reisekreuzer (das
sind alle Motorverkehrsboote, Yacten mit Hilfs-
motor und Motorboote aller Art.)

6. Boote mit losnehmbaren Motor.

a) Boote mit Motoren von 250 cms.

b) Boote mit Motoren von 500 cm3.

Fiir die Bewerber sind folgende Wettfahrten offen:

1. Boote der internationalen 1, Liter-Klasse: 3 Wett-
fahrten iiber 20, 40 und 60 Km; Preise im Werte
von 35.000 Francs.

2. Boote der internationalen 3 Liter-Klasse: 3 Wettfahrten
iiber 20, 40 und 60 Km; Preise im Werte von
30.000 Francs.

3. Rennkreuzer der internationalen 8 bis 12 m-Klasse.:
3 Wettfahrten iiber 40, 60 und 80 Km; Preise im
Werte von 30.000 Francs.

4. Nationalklasse der Reisekreuzer von 8 bis 9 m Linge:
2 Wettfahrten iiber 20 und 40 Km; Preise im Werte
von 6000 Francs.

5. Gleitboote mit Luftschraubenantrieb: 3 Wettfahrten
iiber 12, 24 und 32 Km; Preise im Werte von
20.000 Francs. J

6. Reisekreuzer ohne Klassifizierung: 2 Wetifahrten iiber
12 und 16 Km; Kiinstlerische Preise.

7. Boote mit Anbaumotoren: 2 Wettfahrten iiber 12 und
16 Km; Kiinstlerpreise fiir die Bootsbesitzer; Preise
im Werte von 1500 Francs fiir die Konstrukteure.

Wassersportausstellung in Potsdam. Die
Stadtverwaltung von Potsdam beabsichtigt im Laufe
des Jahres eine groBe deutsche Wassersport-Ausstel-
lung zu veranstalten. Als Ausstellungsplatz steht
0as am Templinersee bei Potsdam gelegene Geldnde
des Zeppelin-Luftschiffhafens Potsdam zur Verfiigung.
Die Ausstellung soll alle Sportwasserfahrzeuge vom
kleinsten Paddelboot bis zum groBten Motorkreuzer
umfassen.

Der spanische Motorbootsport entwidkeit sich
dhnlich wie der Segelsport in einem schnellen Tempo. Man
verspricht sich in eingeweihten Kreisen hervorragende
Leistungen von der Beteiligung spanischer Motorfahrzeuge
an Oer II. internationalen 11, Liter-Klasse-Wettfahrt zu
Barcelona.
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Walzensegel Bauart Flettner.
Ing. R. Katzmayr, Wien.

Vor iiber 70 Jahren wies der deutsche’ Physiker
Gustav Magnus in den Poggendorf'schen Annalen
darauf hin, daB Langgeschosse, die aus Rohren mit
eingeschnittenen Drall verfeuert werden, eine Ab-
weichung aus der lotrechten Flugbahnebene erleiden,
die durch den Luftwiderstand des Geschosses be-
dingt wird. Durch Versuche stellte er ferner fest,
0aB die Luft in unmittelbarer Ndhe Jes sich rasch
orehenden Geschosses an dieser Drehung teilnimmt
und dadurch eine unsymmetrische Verteilung der Luft
hervorruft, die eine resultierende Querkraft zur Folge
hat, welche die Bahnabweichung verursacht. Endlich
fand Magnus, daB die GroBe der Querkraft wesentlich
vom Verhdltnis der Fluggeschwindigkeit des Ge-
schosses zu seiner Umfangsgeschwindigkeit abhangt.
Diese wichtigen Erkenntnisse machte sich Ing. Anton
Flettner bei seinen »Walzensegeln« zunutze.

Der modernen Aerodynamik ist die Wirkung
oer um die Widerstandskorper Kreisenden Luft-
teilhen nicht fremd. Auf diese Stromungsart, die
»Zirkulation« genannt wird, baut sie vielmehr alles
auf. Man wei, daB zum DBeispiel ein Zylinder,
weldher von einem Luftstrom, dessen Teilchen voll-
kommen parallel zueinander flieBen, getroffen wird,

Fig,: &

einen Widerstand W (Riickirieb) erleidet, dessen Rich-

tung parallel zur Stromrichtung liegt. Er ist bedingt

ourch den auf der dem Winde zugekehrten Seite
entstehenden Uberdruck und dem sich auf der Wind-
schattenseite ausbildenden, bedeutend groBeren Unter-
druck. Das Bild der Luftteilchen-Bahnen (Stromlinien),
zeigt fiir diesen einfachsten Fall die Figur 1; beziiglich
der Linie x x ist es vollkommen symmetrisch. DBe-
trachtet man nun die Wechselwirkung eines Zylinders,
der in ruhender Luft sich befindet, aber um seine
Achse rotiert, auf die umgebende Luft, so zeigt sich,
0aB sich die in unmittelbarer Ndhe der Mantelfldche
befindlichen Luftteilchen an der Drehung des Zylinders
beteiligen, daB aber in nicht allzugroBer Entfernung
von ihm ©0ie Luftteilchen schon wieder ruhen. Die
Geschwindigkeitsabnahme ist also eine sehr grofie
uno die in Drehung befindliche Luftschichte verhaltnis-
maBig sehr diinn. Irgend eine Kraftwirkung der Luft
kann bei dieser Stromungsart auf den Zylinder nicht
ausgewirkt werden, 0a das Stromungsbild, wie
Figur 2 zeigt, in Bezug auf die Drehachse voll-
kommen symmetrisch ist und sich daher im Luft-
raum keine Druckunterschiede ausbilden kénnen. Die
Stromungsart nach Figur 2 nennt man »Zirkulation<.
Der Flettner'sche Walzensegel befindet sich nun in
stromender Luft und rotiert gleichzeitig um seine

Fig. 2.

Léngsachsé; es miissen sich also beide obbeschriebene
Stromungsarten gleichzeitig ausbilden. Sie werden




1
}

5,345

e R SR B T R

T o 2 S S T

sich sozusagen iiberlagern. Man erkennt, daB zu-
ndchst die symmetrische Stromungsform nach Figur 1
ourch d0as Hinzutreten der Zirkulation nach Figur 2
ein unsymmetrisches Stromungsbild ergeben muB,
wie dies Figur 3 zeigt. Die im Winde etwa unter-
halb der Linie x x mit der Geschwindigkeit v an-
stromenden Luftteilchen, welche auf den Zylinder-
mantel prallen, werden mit dessen Umfangsge-
schwindigkeit u zuriickgedrangt, denn letztere hat die

Fig. 3.

verkehrte FluBrichtung, als -erstere. Die ober der
Linie x x flieBenden Teilchen werden hingegen von
oer Zylinderwand noch: beschleunigt werden, denn
in diesem Gebiete sind die Richtungen der Stromungs-
und der Drehgeschwindigkeit einander gleich. Die
stark@ Verzerrung des Strémungsbildes gegeniiber
der Figur 1, hat auch eine starke Verschiebung der
Druckverteilung zur Folge, so zwar, daB der Wider-
stand W; nicht mehr parallel zur Windrichtung v
liegt, sondern — theoretisch — genau senkrecht zu
ihr steht, wie dies der Pfeil W; andeutet.

In Wirklichkeit ist nun das Strémungsbild nicht
so schon symmetrisch, wie die Figur 3 dies darstellt.
Dies hat zur Folge, daB die Richtung der Windkraft
nicht genau senkrecht auf v steht, sondern etwa wie
dies der Pfeil W andeutet. Die Richtung von W
héngt aber wesentlich vom Verhiltnis der Dreh- zur
FluBgeschwindigkeit (u:v) ab. Ebenso &ndert sich
oie GroBe von W. Wie oben erwihnt, war diese
Tatsache schon Magnus bekannt. Die Abhingigkeit
der Windkraftstirke W von (u:v) hat eine ungemein
wichtige praktische Bedeutung. Es zeigt sich nimlich,
daB die rotierende Walze dann den groBten Wider-
stand W erleidet, wenn (u:v) etwa gleich 3,5 ist.
Steigert man die Umfangsgeschwindigkeit der Walze
tiber diesen Wert, so nimmt die Kraftwirkung wieder
ab. Trifft mithin die Walze ein starker WindstoB
— B6 —, so ist es nicht notig, die Umlaufzahl der
Walze zu maBigen, um ein Kentern des Schiffes zu
verhiiten, sondern der Winddruck nimmt automatisch
ab und schlieBt jede Gefahr aus,

Eine wesentliche Bedeutung kommt bei den
Walzensegeln den auf den Bildern des Schiffes den
Beschauern gewiB auffallenden »Dedkeln« an den
Walzenoberseiten zu. Sie sind nicht etwa Regen-
Oédcher, sondern sie haben einen viel wichtigeren
Zwedk. Wie erwdhnt, bildet sich auf der Wind-
schattenseite der rotierenden Walzen ein Gebiet be-
sonders groBen Unterdruckes aus, in das natiirlich
an Oen Walzenenden sofort die unter normalen
Druck stehende Luft parallel zur Rotationsachse
einstromen und die giinstige Wirkung des Unter-
Oruckes stark vermindern wiirde. Durch das Auf-
setzen Oer den Walzenmantel i{iberragenden Decdkel,
wird 0as seitliche Einstromen 0er Luft wirksam
vermindert. Am unteren Walzenende wirkt das
Schiffsdeck wie' die Deckel an der Oberseite.

Es ist interessant, daB Fleftner nicht sogleich
auf den Gedanken kam, Oden Magnus-Effekt auszu-
niitzen, sondern zundchst die von ihm erfundene
Ruderkonstruktion zur Kkraftsparenden Verstellung
Oer Segelflichen heranziehen wollte. Gelegentlich
der in der aerodyhamischen Versuchsanstalt in
Gottingen angestellten Versuche iiber den Magnus-
Effekt zeigte es sich, daB die Ausniitzung der Zirku-
lation mit rotierenden Walzen ein wesentlich besseres
Ergebnis versprechen wiirde und AnlaB bot, die
Angelegenheit in dieser Richtung weiter zu verfolgen.
Der Walzensegel gibt bei giinstigsten (u:v) etwa fiinf-
zehnmal groBeren Winddrudk, als Segel gleich groBer
Flachen. Die Versuche zeigten aber auch, daB mit
der Walze ein Auftrieb erzielt werden konnte, der
achtmal groBer ist, als jener des besten derzeit be-
kannten Tragflachenprofiles.

Was nun ©0die praktische Ausfithrung des Er-
findungsgedankens betrifft, so wurde ein alter
Dreimaster, die » Budkau<, Figur 4, mit zwei Walzen-
segel ausgeriistet, die an Stelle des vorderen und
des hinteren Mastes montiert wurden. Der Durch-
messer Oer Walzen betrug 2'8 m, ihre Hohe 156 m.
Sie wiegen -einschlieBlich der Tragkonstruktion
7 Tonnen, gegen 35 Tonnen Jes fritheren Takel-
werkes. Die Walzen sind aus 1 mm starken Stahl-
blech, das an der Oberflache glatt ist, hergestellt,
und sind auf, in ihren Innern aufgebauten Tiirmen,
mit Hilfe von Kugellagern aufgehingt. Jede Walze
wird durch einen 15 PS Gleichstrommotor angetrieben.
Der Betriebstrom wird von einer im Schiff eingebaut
gewesenen Dieselmaschinenanlage geliefert, die auch
bei Windstille einen Propeller treiben kann, denn
Oie »Budkau« war ein sogenannter Motorsegler.

Die Ausfithrung mit zwei Walzensegeln hat
unter andern den Vorteil, daB das Sdhiff bei Wind
an Ort und Stelle wenden kann, hiebei muB lediglich
Oie Drehrichtung der beiden Walzen entgegengesetzt
sein! Dieses verbliiffende Mandver kann man mit
einem gewdhnlichen Segelschiff iiberhaupt nicht aus-
fiilhren, da es nur dann dem Ruder gehorcht, wenn
es in Fahrt ist, also nicht an Ort und Stelle bleibt.

Die ganze Bedienung des Walzensegelschiffes
besteht darin, daB man die Drehgeschwindigkeit und
die Drehrichtung der Walzen dndert, wozu ein Mann




vollkommen ausreicht. Uberdies werden die Mandver
in nur einem DBruchteil der Zeit ourchgefiihrt, als
dies bisher der Fall war.

Die groBte Bedeutung der Walzensegel, System
Fleltner, liegt auf wirtschaftlichem Gebiete. Es zeigt
sich, daB sich durch Ausnutzung der Windkraft die
Betriebskosten bis zu 80 Prozent vermindern lassen,
da an DBrennstoffen, an den Anschaffungs- und Er-
haltungskosten der kleineren Maschinenanlage und
ganz besonders an der verminderten Besatzung ge-
spart werden kann. Dazu tritt noch ein Gewinn an
Ladegewicht durch vermindertes Eigengewicht er
Takellage und der kleineren Maschinenanlage.

Die am 1. und 9. November 1924 bei Kiel
stattgefundenen Probefahrten ergaben vorziigliche
Resultate. So lief das Schiff am ersten Tag 82 Knoten
bei Windstiarke 5, eine fiir einen Schoner sehr be-
achtenswerte Leistung. Es ist zu wiinschen, 0aB es
bald bei rauhem Wetter Gelegenheit findet, seine
weitere Seetiichtigkeit zu erweisen.

Das Prinzip der Flettner-Walzen laBt sich auch

‘auf Windkraftmaschinen (Turbinen) iibertragen und

wurden in Oieser Richtung schon Versuche angestelit.
Ob es auch in der Flugtechnik FuB fassen wird, ist
eine andere Frage, denn 0a liegen die Anforderungen
denn doch ganz anders. Neben hohem Auftrieb mufl
geringer Riicktrieb gefordert werden und bei einem
etwaigen Stillstand der Walzen darf kein Abstiirzen
erfolgen. Gerade beim Schiff ist die letztere Forderung
nicht notig, denn dieses schwimmt auch dann noch weiter.
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Generalversammlung der »Danube Na-
vigation Co. Ltd.« Der Vorsitzende, Sir Frederick
Lews, richtete eine ernste Warnung an Rumdnien,
wobei er die Zuriickweisung der DBeteiligung aus-
landischen Kapitals seitens Rumdniens als schweren
Fehler bezeichnete. Es trage nicht dazu bei, das
Vertrauen zu Rumdnien zu vermehren, wenn das
Land durch neue Gesetze in ausldndische Unter-
nehmungen eingreife, die unter den seinerzeit be-
standenen rumadnischen Gesetzen begriindet oder
‘begonnen worden seien in gutgldubiger Annahme,
daB sie in Zukunft fortgesetzt werden konnten.
‘Nach Meinung Sir Fredericks miiBten sich die Re-
gierungen der Donaustaaten ‘veranlaBt sehen, die
Kapitalsausgaben, die durch die technischen Arbeiten
oer Donaukommission verursacht wurden, zu finan-
‘zieren, da sie nicht durch Oriickende Auflagen auf die
Schiffahrt aufgebracht werden konnen. Er bemén-
gelte ferners den nicht gelungenen Ausgleich zwischen
den Sdiffsbestdnden der verschiedenen Donau-Ab-
schnitte. Er verwies darauf, daB zum DBeispiel die
»Siiddeutsche Donau - Dampfschiffahrt - Gesellschaft«
fast ihren ganzen Sdiffspark in Entsprechung des
amerikanischen Schiedsspruches habe abgeben miissen,
ohne daB es bisher gelungen sei, die notwendige
Ergdnzung desselben aus den iiberfliissigen Schiffen
Oer anderen Donaugebiete zu sichern, obwohl offenbar

fiir oie S. D. D. S. G. groBe Sdiffsbauten in Auftrag
gehen. Sir Frederick setzte dann auseinander, daB
nach der bisherigen Praxis in Deutschland Sdhiffe
nicht als Pfandobjekte fiir den Dawes-Plan heran-
gezogen wiirden, weil man sie nicht als Immobilien
sondern als bewegliches Eigentum betrachte, so daB
es auch in Zukunft moglich sein werde, Hypotheken
auf FluBschiffe aufzunehmen.

Ungarn und Fiume. Italien geht Ungarn
in Bezug auf Erneuerung der ungarischen Handels-
marine insoferne an die Hand, als einige Handels-
dampfer an Ungarn zuriickgegeben werden, um auf
diese Weise eine kleine Handelsflotte unter unga-
rischer Flagge neuerlich in der Adria aufzurichten.
Die italienisch-ungarische Handelsvereinigung wird
ihren Sitz in Fiume haben. Ferners wird unter Mit-
wirkung italienischer Emissionsbanken in ndchster
Zeit die alte ungarische Reisschdlfabrik wieder in
Betrieb gesetzt sowie die Filialen der ungarischen
Banken wieder erdffnet werden, so daB Fiume in
kurzer Zeit wieder der ungarische Exporthafen
werden wird.

Ankunft des ersten ungarischen Dam-
pfers seit dem Kriege in Amerika. In Montreal
ist Odas erste Schiff unter ungarischer Flagge seit
dem  Zusammenbruche Osterreich - Ungarns ein-
getroffen, Es ist dies der Dampfer »Oceana« (Kapitan




Rado) der.in Montreal Getreide lud. Die ungarischen
Reeder planen einen regelmaBigen Handelsverkehr
zwischen Montreal und dem europiischen Festlande.
Den Bestimmungen des Friedensvertrages entspre-
chend ist das Schiff in Budapest als Heimatshafen
registriert.

Griechischer Industrie- und Schiffahrts-
Kongrefl. In Athen tagte der erste griechische
Industrie- und Sdhiffahrts-KongreB. Der polnische
Handelsattaché hielt eine lingere Rede; eine Reihe
von Rednern verwies auf den machtigen Aufschwung der
griechischen Industrie, deren Erzeugung im Jahre 1923
die Hohe von 4'/; Milliarden Drachmen erreichte.

Die Motorschiffe. Die Verwendung des
Motors als Schiffsmaschine nimmt stetig zu. Riick-
blickend auf die Entwicklung des Motorschiffbaues
sei erwdhnt, 0aB das erste Motorschiff, das den Ozean
befuhr, das 1911 fertiggestellte Schiff »Vulcanus«
fiir die Route Rotterdam—Schwarzes Meer von der
Niederldndischen Schiffbaugesellschaft in Amsterdam
erbaut war. Das erste deutsche Dieselmotorschiff
war »Monte Penedo« 1912 in Kiel erbaut. GroSB-
britannien besitzt derzeit 260 Motorschiffe mit
526.693 Br.-Reg.-T., 2'8 Prozent der Gesamttonnage.
Deutschland 147 Schiffe mit 151.705 Br.-Reg.-T. und
51 Prozent. Die nordischen Marinen sind in der
prozentuellen Entwicklung der Motorschiffe an der
Spitze. So sind von der Gesamttonnage in Norwegen
88 Prozent, in Schweden 17'1 Prozent und in
Dénemark sogar 18'3 Prozent Motorsdhiffe. Neuesten
Nachrichten zufolge geht nun das amerikanische
Schiffahrtsamt ernstlich daran, groBere Frachtdampfer
auf Motorantrieb umzustellen. Derzeit sind 18 Ma-
schinen mit zusammen 51.650 PS in Auftrag gegeben
worden. Am 28. Oktober lief das fiir Rechnung der

Hamburg - Stidamerikanischen Dampfschiff-Ges. bei
der Hamburger Werft von Blohm & VoB erbaute
14.000 Br.-Reg.-T. groBe Doppelsdrauben-Motorsdiff
»Monte Olivia« vom Stapel. Monte Olivia ist
ein Schwesterschiff des inzwischen fertiggestellten
Doppelschrauben-Motorschiffes »Monte Sarmientoe,
welches am 15. November die erste Ausreise von
Hamburg nach Brasilien und den La-Plata-Staaten
angetreten hat. Die erste Ausfahrt der » Monte Olivia«
wird am 14. Mdrz 1925 von Hamburg aus erfolgen.
Dieser Sdiffstyp hat fiir die Fortbewegung Diesel-
motoren von 7000 effektiven Pferdestirken und
erreicht eine Geschwinoigkeit von 15Sm. Die
genannten modernen Schiffe bilden einen wertvollen
Zuwachs der deutschen Handelsflotte ; sie sind Deut-
schlands groBte und schnellste Passagier-Motorsdhiffe.

Das englische Motorschiff »Aorangi« ist
augenblicklich . das groBte schwimmende Motorschiff;
es hat 23.000 Tonnen Rauminhalt, und ist fiir den
Verkehr nach Neuseeland und Australien bestimmt.
Seine vier Motoren von zusammen 15.000 PS ver-
leihen dem Schiff eine Geschwindigkeit von 18 Knoten.

Eine Expedition iiber den Nordpol
hinaus. Kapitin Bartlett, der Kommandant oer
»Roosevelt« in der Expedition des Nordpolentdedkers
Peary, hat angeblich die Vorbereitungen fiir eine
Expedition beendet, die ihn mit dem Treibeis von
der BehringstraBe iiber den Pol hinaus zwischen
Spitzbergen und Grénland nach der Nordkiiste von
Norwegen fiihren soll.

Fir die Expedition wird ein neues 400 t-
Schiff ausgeriistet werden. Sie wird alle technischen
modernsten Hilfsmittel, so auch Flugzeuge, mit sich
nehmen, und hofft, ihre Aufgabe in einem Zeitraume
von drei Jahren lésen zu konnen.

Donaugiiterboot ,Held“ mit Dieselmotorantrieb,
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Elektrische Rudermaschine. Die von den
Bremer Atlaswerken konstruierte elektrische Ruder-
maschine findet allmdhlich weitere Verbreitung. In
oen letzten Jahren nach dem Kriege wurden schon
50 Schiffe, darunter Passagierdampfer bis zu
22.000 Tonnen mit dieser Rudermaschine ausgeriistet.
Zur Zeit liegen mehrfache Auftrdge nicht nur von
Deutschland, sondern auch von Norwegen, Italien,
Frankreich, Schweden und Dinemark fiir solche
Rudermaschinen bei den Atlaswerken vor. Die
Engldnder verwenden auf ihren neuen Motoren-
schiffen allerdings elektrisch- hydraulische Ruder-
maschinen, wahrend sie bei Neubauten von Dampfern
bei der altbewdhrten Dampfsteuermaschine verblieben
sind. Offenbar konnen viele Seeleute der neuen
elektrischen Rudermaschine noch nicht das notige
Vertrauen entgegenbringen, obwohl ©die Dampf-
steuermaschine den acht- bis zehnfachen Brennstoff-
bedarf erfordert.

Vorfiihrungsfahrt eines Rotorenschiffes.
Am 3. Dezember v. J. fand eine Vorfiihrungsfahrt
oes Flettnerschen Rotorenschiffes »Buckau« im
Kieler Vorhafen statt. Der Flettner-Konzern, 0ie

Germania-Werfte und die Hanseatische Motorschiff-
fahrt A. G. hatte interessierte Kreise 0es In- und
Auslandes eingeladen. Nahezu 1200 Personen waren
erschienen, die die Mandver des Rotorenschiffes von
Bord eines gemieteten Dampfers aus verfolgen

konnten. Bei einer Jurchschnittlichen Windstarke
von 36 erzielte »Buckau« 3'/s Knoten. Die Rotoren
liefen mit 120 Umdrehungen in der Minute. Bei
spaterer flauerer Brise 2—3 ging »Buckau« iiber
Stag, welches Manover genau 2m 2s in Anspruch
nahm. Bei leichtem Winde und ruhiger See arbeitet
das Schiff mit seinen Rotoren iiber alles Erwarten
und kann mit Seglern gleicher GroBe sicherlich
wetteifern. Indes steht die wichtige Frage aller
Seeleute heute noch offen, wie wird sich ein solches
Schiff im Sturm und schwerer See halten ?

ErmdBigung Oder Nord-Ostsee-Kanal-
gebiihren. Ab 10. Dezember 1924 sind die
Abgaben fiir Beniitzung des Nord-Ostsee-Kanales
ourch ErlaB des Reichsverkehrsministeriums herab-
gesetzt worden. Die ErmadBigung betrdgt jedoch
etwa nur 5 Prozent, wdhrend 0ie Kanalgebiihren
bislang rund 30 Prozent iiber den Vorkriegsstand
lagen. Es miiBte demnach eine weitere Herabsetzung
von 25 Prozent erfolgen, um Oen Tarif des Jahres
1914 zu erreichen. Da aber durch Oen Friedens-
vertrag Oer Kanalverwaltung groBe Abgaben auferlegt
sind, diirfte es eine Zeitlang wohl bei der
Dezember-Bestimmung 1924 verbleiben.

Schiffahrtsverkehr zwischen Rumaéanien und
Italien. Der direkte Verkehr zwischen Rumdnien und
Oen italienischen Hédfen ruht schon seit dem Herbst des
Jahres-1920 und diirfte nunmehr nach fast vier Jahre

wdhrenden Verhandlungen hinsichtlich der Konsolidierung
Oer in [talien befindlichen rumdnischen Schatzbons

zwischen den rumanischen und italienischen Hafen wieder
aufgenommen werden. Das rumdnische Ministerium des
Auflern hat von seiner diplomatischen Vertretung in
Rom neuerdings die Verstandigung erhalten, daf3 das
Sequestrierungsgesuch, das wegen Oer Nichteinlosung
von rumadnischen Schatzbons seinerzeit eingereicht worden
war, zuriickgezogen wurde. Auf Grund dieses DBerichtes
hat nun 0as rumdnische Ministerium des AuBern dem
Verkehrsministerium einen Jetaillierten Bericht iiber-
reicht, in dem ausgefiihrt wird, daB der Wiederaufnahme
der Schiffahrt keine Hindernisse mehr.im Wege stehen,
nachdem sdmtliche Sequestrierungsgesuche rumdnischer
Schiffe italienischerseits zuriickgezogen wurden. Der
Hauptverkehr wurde zwischen Konstanza und Neapel
abgewidkelt. In rumdnischen Kreisen rechnet man damit,
9aB nach Wiederaufnahme des direkten Verkehrs mit
Italien sich die rumanische Ausfuhr wieder beleben wird.

Der schweizerische Mittellandkanal. Im Auf-
trage d0es Rhone-Rhein-Verbandes in Genf hat /ngenieur
Charles Borel, Mitglied 0es Studiensyndikates fiir die
WassersiraBe vom Genfersee zum Rhein, ein wirischaft-
liches Gutachten ausgefertigt, wie ein solches bereits fiir
die Jahre 1913 bis 1914 vom frithern Studiensyndikat
unter Ingenieur Georges Autran ausgearbeitet worden
war. Da die Grundlagen aber infolge des Weltkrieges
andere geworden waren, muBte eine griindliche Revision
vorgenommen werden, die nun zum Schlusse kommt,
0aB sich die Erstellung der WasserstraBe von der Rhone
zum Rhein durch die Schweiz wirtschaftlich rechtfertige.
Die auf Grund einer Enquete gemachten Schdatzungen
iiber den mutmaBlichen Verkehr sind sehr vorsichtig auf-
gesiellt. Die Kosten fiir die Erstellung der WasserstraBe
werden auf 200 bis 250 Millionen Franken geschdtzt, der
Minimalverkehr auf der kiinftigen Wasserstrafe auf etwa
600.000 Tonnen jadhrlich, woraus sich jahrlich etwa 20 Mil-
lionen Francs ergeben, was zur Verzinsung des Anlage-
kapitals geniigen wiirde.

Schutz der Waren im Hafen von Konstanza.
Die Handelskammer von Konstanza und die lokale Zoll-
behorde von Konstanza haben gemeinsam Maf3nahmen

‘getroffen, um die Unversehrtheit der in Konstanza an-

kommenden Waren zu sichern. Zu diesem Zwedk wird
ein eigener Dienst organisiert werden, der die Kaufleute
fiir Schdaden infolge Diebstahl oder Ungliicksfillen zu
entschddigen haben wird.

Verungliickte Hebung. des Kreuzers ,Franz
Joseph®, Auf Grund einer Konzession der jugoslavischen
Regierung hatte die hollandisch-deutsche Bergungsgesell-
schaft ,,Velsen* die Hebungsarbeiten an dem am 18. Juni
1919 in der Bocche di Cattaro gesunkenen Kreuzer
,Franz Joseph* unternommen. Das Fahrzeug za. 4000 t,
groB, lag in einer Tiefe von etwa 50 m und war durch
Uberbelastung durch Munition und angesammelte Ver-
schluBstiicke der Strandbaiterien bei starkem Siidwinde
gesunken. Es wurde oberhalb der Unfallstelle ein mit
Maschinen und einem Hilfsboote versehenes Schwimm-
dock von 4000 t. Hebekraft errichtet, alle Schiffs6ffnungen
durch Taucher verschlossen und Ketten um den Schiffs-
korper gelegt. Das Sdiff war bereits bis zum Wasser-
spiegel gehoben, als 20 von den 40 Ketten rissen und
das Fahrzeug neuerlich versank. Die Arbeiten hatten
bisher ein volles Jahr in Anspruch genommen und sollen
fortgesetzt werden.

Die Novembertagung der Internationalen
Donaukommission. Die Novembertagung der Inter-
nationalen Donaukommission wurde in den ersten Tagen
des Dezember in Pref3burg beendet. Die Konferenz hat
die Satzungen der Schiffahrtsordnung angenommen, die
auf dem Teil der Donau zwischen Ulm und Braila in
Anwendung kommen sollen. Die Satzungen sollen am
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1. Februar 1926 in Kraft treten. Ferner wurden .im all-
gemeinen Richtlinien fiir die Transitschiffahrt ausgear-
beitet und das Material fiir ein Abkommen vorbereitet,
wodurch der Telegrammverkehr auf dem Donaunetz
erleichtert wiirde. Schlieflich wurde auch die Frage der
sogenannten Eisernen Toranleihe studiert, die im Jahre
1895 mit Ungarn vereinbart wurde, um die mit der Be-
seitigung der Schiffahrtshindernisse beim Eisernen Tor
zusammenhdngenden Arbeiten durchfithren zu koénnen.
— Der Vorsitz im AusschuB geht am 31. Dezember vom
Vertreter Bayerns, Seeliger, auf den bulgarischen Ver-
treter Kadzarow iiber.

Die grofite Geschwindigkeit zur See hat
Oerzeit unstreitig das franzosische Gleitboot (Farman-
Type mit einem 450 PS Lorraine-Dietrich-Motor) im
Becken von Maisons— Laffitte— Sartrouville erreicht.
Es erzielte unter Aufsicht von’ Vertretern der
»Fédération francaise de navigation< eine Hodhst-
geschwindigkeit von 140 Km/St. oder 75’6 Sm. Die
bisherige DBestleistung betrug 1297 Km. Es muB
jedoch betont werden, daB es sich bei diesen Fahr-
zeugen um keine Motorboote handelt, sondern um
ein Mittelding zwischen Motorboot und Flugzeug —
sowie daB die erwdhnten enormen Geschwindigkeiten
nur beivollkommener Seestille erreicht werden koénnen.

nDBayrischer Lloyd A. G.“ Die Verwaltung dieser
Gesellschaft schldgt eine Verminderung des Aktienkapitals
auf 18 Prozent, 9. i. auf 972 Millionen Goldmark vor.
Der Fahrpark ist mit 9 Millionen Goldmark u. zw. auf
Basis der Friedenspreise unter Beriiksichtigung ent=
sprechender Abschreibungen bewertet. Seit dem Herbste
sind alle Schiffe voll beschiftigt.

Schiffahrtsiibereinkommen zwischen Polen
und Schweden. In Warschau wurde das Handels- und
Schiffahrtsiibereinkommen zwischen Polen und Schweden
unterfertigt. Unterzeichnet wurde dasselbe durch den AuBen-
und den Handelsminister seitens der polnischen und durch
den schwedischen Gesandten namens seiner Regierung.

Die Deutsche Verkehrsausstellung, Miinchen
1925 hat eine Siegelmarke in vornehmer Form herausge-
geben und ersucht alle an der Ausstellung interessierten
Kreise zu Werbezwedken diese Siegelmarke zu beniitzen.
Werbe-Ausschul3 der Deutschen Verkehrsausstellung
1925, Theatinerstrafe 3.

Neuerungen im Hafenkrahnbau. Im Dezember-
heft Nr. 12 der Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt erschien
ein bemerkenswerter Artikel {iber > Neuerungen im Hafen-
krahnbau« mit 10 Abbildungen von /ng. Fr. Scheuermann.

‘Da eine Besprechung dieser Abhandlung nur bei Wieder-

gabe der unbedingt hiezu nétigen Zeichnungen, die wir
nicht zu bringen in der Lage sind, wertvoll wire, so
kénnen wir nur auf den erwihnten Zuflerst wertvollen
Aufsatz des Ing. Scheuermann hinweisen.
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Buchbesprechungen.

Katalog fiber Luftschiffahrt-Biicher. Antiqua-
riat Agnes Straub, Berlin W. 35, LiitzowstraBe 33—36,
Eine fiir jeden Fachmann AuBerst wertvolle Sammlung
aller die Luftschiffahrt betreffenden Werke: Bibliogra-
phisches, Vogel- und Menschenflug, Modellbau, Aerostatik,
Ballonsysteme, Luftrecht, Geschichte der Luftschiffahrt,
Militarlufischiffahrt, Der Zukunitskrieg, Der Weltkrieg,

Biographisches, Zeppelin, Romane, Utopien, Phantastische

Erzdhlungen, und so fort. Im besprochenen Katalog
oiirften wohl kaum literarische Werke fehlen, die irgend-
wie von Bedeutung sind; iibrigens erscheint demnichst
Katalog Nr. 19 iiber Luftschiffahrt. Es ist jedenfalls
empfehlenswert, sich den Katalog kommen zu lassen.
Man ist iiberrascht iiber die Fiille des Inhaltes und be-
kommt erst den richtigen Begriff von dem ungeheuren
Material, das in diesem Fache schon geschaffen wurde.

Jahrbuch fiir Luftverkehr 1924. Herausgeber:
Fischer von Poturzyn, Berlin und Josef M. TJurinek,
Miinchen in Verbindung mit dem Aero-Club von Deutsch-
land. 408 Seiten. In Halbleinen 20 Mark. Richard Pflaum
Verlag A. G. Miinchen. Der zivile Luftverkehr ist heute
bereits zu einem so wichtigen Faktor allgemeiner wirt-
schaftlicher Bedeutung geworden und hat einen solchen
Grad der Entwicklung erreicht, daB schon vom Stand-
punkt des allgemeinen Wissens aus eine von den be-
stehenden allgemeinen Arbeiten iiber die Luftfahrt
gesonderte Behandlung notwendig erscheint, das um so
mehr, als in der in- und auslindischen Literatur bisher
noch kein Buch erschienen ist, welches den gegenwar-
tigen Stand des internationalen Luftverkehrs und seine

Probleme zusammenfassend behandelt. Das nun vor-
liegende »Jahrbuch fiir Luftverkehr« erfiillt so in der
internationalen Literatur eine bisher noch offene Aufgabe
und stellt sich damit in den Dienst der allgemeinen
Werbung fiir den Fortscritt des Luftverkehrs. Der reiche
Inhalt des Jahrbuches gliedert sich in folgende Unter-
abschnitte: Historisch-technischer Riickblick. Der interna-
tionale Luftverkehr der Gegenwart. Luftverkehrspolitik
und Okonomie. Volkswirtschaftliche Zusammenhinge.
Technische Fortschritte. Lander und Stddte (Einzel-
schilderungen). Sonderaufgaben des Flugzeuges. Ver-
zeichnis der luftjuristischen Literatur. Ein Anhang bringt
noch eine Reihe von Tabellen verschiedenster Art. Die
einzelnen Artikel, welche von bewihrten Fachleuten ver-
faBt wurden, sind mit einem auBerordentlich guten Ab-
bildungsmaterial versehen. Besonders zu begriiBen ist
es, daB das Jahrbuch eine zuverldssige Zusammen-
stellung der internationalen Flugpline, Angaben iiber
die Verteilung der verschiedenen Flugzeugtypen auf den
bestehenden Luftverkehrsstrecken und eine Liste der
Flughdfen Europas bietet. Durch die Zusammentragung
Oieses Materials bringt es somit die grundlegende Vor-
aussetzung fiir jede niitzliche Diskussion iiber den gegen-
wadrtigen Stand und die kiinftige Entwicklung des Luft-
verkehrs, zumal die Herausgeber von der Voraussetzung
ausgingen, den Leser vollig objektiv iiber alle Fragen
und Probleme zu orientieren. Das wichtige und wert-
volle, gut ausgestattete Werk wird angelegentlichst em-
pfohlen und sollte bei keinem Fachmann und Interessenten
Oer Luftfahrt fehlen.

CaEa

Eigentiimer, Herausgeber, Verleger, Chefredakteur und Verantwortlicher Redakteur: Hanns Pittner, I., Elisabethstrasse 3.
Druck der graphischen Kunstanstalt Hermann Pollak Ges. m. b. H., Il., Haasgasse 10; sidmtlich in Wien.
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IN GROSSTER AUSWAHL
: GROSSES LAGER :

Ihr Reisekamerad

Selbst die entferntesten Objekte bringt der Zeiss-Feld-
stecher, dieses vorziigliche Glasauge, nahe heran und
erhoht damit die besonderen Reize eines Fluges oder
einerSegelpartie.Die neuenZeiss-Weitwinkel-Feldstecher
eignen sich hervorragend gerade fiir Beobachtungen in
der Luft und auf dem Meer, da sie bei nicht verringerter
Lichtstidrke ein wesentlich groBeres Gesichtsfeld bieten.

LZEISS

Feldstecher

EINGETRAGENE MARKE Bezug durch den Optischen Fachhandel.

Auf Wunsch erhalten Sie gratis und franko

illustr. Druckschrift >»T 605« von Carl Zeiss,
G. m. b. H,, Wien, I. Ferstelgasse Nr. 1.

CARLZEISS
: Q
BERLIN S. 42, Prinzenstr. 96.
When communicating with advertisers, mention of ,Flugzeug und Yacht“ Wir bitten bei Anfragen auf ,Flugzeug und Yacht“ Bezug zu nehmen f

will ensure special attention.
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Zabranski : Fuchs

Wien, VI., Mariahilferstr. 67
@  Aktuelles Preisangehot
= bei erster Qualitiit, allen modernen

Farbenstellungen u. GréBen lagernd

4 4 K
TBekleidung , Flausch-Méintel v %5555
aufwirts
i Cedf Uelour-Mantel v, 5 e
: von K 800.000, 1,100.000, aufwirts

Fell und Imperméable : : . pizs
Uelour-Miintel 7. e, e

a“erfEin sten | "Pelzverbrimung v.K 1,200.000 aufw.
Genres | Pliisch-Meintel £:ese e
Einlage von K*1,200.000 aufwiirts
| H K
Seal-Pliisch-Miintel . so0500
FRANZ INESCH Btk
. Sport-Rostime ‘550557 %
Robes — Slonteaus : - v. K 1.200.000
se 4 “elour'“ostum mit ,Verbréi-
l. Ka rntnerstraBe 59 mung von K 1,400.000 aufwiirts

Mitglieder erhalten gegen Vorweisung “Uig
ihrer Mitgliedskarte 5 Prozent Rabatt. g
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ﬂ WERFT: WIEN XX. TREUSTRASSE 75 / TEL: 47-1-14
: VERKAUFSBURO: WIEN IIl. MAROKKANERGASSE 25

TEL: 78-3-63 /| TELEGR.-ADR: DEWEWERFT WIEN

Dg NAU Bau, Reparatur und Einlagerung von Wasserfahrzeugen jeder
W E D F‘”r Art in Holz und Stahl bis zu einer Linge von 30 m

AL Serienerzeugung von Canadiern, Segel- und Paddel-Canoes, Leichtmotorbooten
\'4 l E N und 7m Autobooten. Bau nach eigenen und fremden Konstruktionen

Lederbekleidung | | Riedel & Beutel

fu r sa m t| i C h en Sport Kaufhduser fiir Herren- und Damen-Modewische
in feinster Ausfiihrung i NI T

F. SCHINDLER o
7 Sportwidsche, Leinen-Hosen und Bordjacken,

i Kappen, Seglerschuhe, Olzeug, Flaggengalen,
W|en' V“' Neubaugasse 17 Stander, Mitgliedsabzeichen.

Im Hofe rechts Telef. 30 -7-25 Lieferanten des Union Yacht Club.

When communicating with advertisers, mention of »Flugzeug und Yacht“ Wir bitten bei Anfragen auf ,Flugzeug und Yacht“ Bezug zu nehmen.
will ensure special attention,




